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О б щ і я У к а з а н і я. 

Условія разр£шенія и исполненія работъ. 

Сооруженіемъ Г . -К . ж. д., длипою 2 00.185 верстъ при-
мыкающей на ст. Ромны къ Либаво-Гоменской и на ст. Кре-
менчугъ къ Харьково-Нпколаевской ж. д., закончепъ крат-
чайшій рельсовый путь между Балтійскимъ и Черпымъ мо-
рями, протлженіемъ всего 1519 верстъ. 

Постройка дороги производилась, согласи > В Ы С О Ч А Й Ш Е 

утверждепітаго въ 18-й депь Мая 1855 г. ІІоложеиія Коми-
тета Мипистровъ, непосредственнымъ распоряженіемъ каз-
ны, черезъ Времепиое Унравлепіе казениыхъ ж. дорогъ, при 
чемъ, согласно тому лее Иоложепію,— въ видахъ достиженія 
сбережеиія въ расходахъ па содержание личнаго состава и 
возможности лучшаго содѣйствіл ностройкѣ свободными сред-
ствами нередвнженіл н механическими ириспособленілмн, имѣ-
ющимиСя на Х.-1Г. ж. д.,—ближайшее завѣдываніе работа-
ми было возложено на Начальника Х . -Н. ж. д., на правахъ 
Начальника работъ. 

Для производства работъ при пемъ состояли: особая 
строительная Контора и агентство но отчуждепіи земель; 
самая лее линія, въ административномъ отношеніи, была 
подраздѣ.іена на 3 участка, именно: 

1-й участокъ отъ 1 до 73 вер. включительно 
2-й „ » 74 „ 1 4 8 „ 
3-й „ „ 149 „ конца липіи. 

Время производства работъ. 

Къ производству окончательных'!, изысканій нриступлено 
10 Іюпя 1885 г., а къ самымъ работамъ, па первыхъ 78-ми 
верстахъ отъ Кременчуга, 20 Іюля того лее года. В ъ виду 
нерѣшенія въ первый иеріодь производства работъ вопроса 
о выборѣ пункта иримыкапія дороги къ Либаво-Ременской 
лселѣз. дор., работы до Апрѣля 1S87 г. производились отъ 
Кременчуга только на 182 в -рстахъ ; къ сооружению нослѣд-
IIихъ же IS верстъ, представившихъ въ техпическомъ отно-
шена! наиболынія затруднепія, нриступлено лишь съ Апрѣля 
18^7 года, послѣ окончательного выбора ст. Ромпы точкою 
соедииенія дорогъ. 

Первыя 150 верстъ освидетельствованы Правительствен-
ною Коммиссіею въ начплѣ Ноября 1887 г. и съ 1 Ноября того 
же года онѣ переданы въ вѣдѣиіе экснлоатаціи Х . -Н. жел. дор. 
Освидѣтельствованіе Коммиссіею послѣдиихъ 50 верстъ послѣ-
довало въ К О Н Ц І І Сентября 1888 года, A открытіе правиль-
на™ дниженія па всемъ протяжепіи лыніи 1 Октября 1 8 8 8 
года, т. е. черезъ 1 Ѵз года иослѣ окончательнаго опредѣле-
ніл панравлепія липіи. 

И з ы с k а н і я . 

I Ia нервыхъ 180 верстахъ липія окончательиыхъ изы-
скапіп отклонилась отъ линіи нредварительпыхъ изысканій 
18S3 г. лишь въ частиостяхъ и иритомъ незначительно. На 
иослѣдних-ъ лее 20 верстахъ, гдѣ мѣстность вообще для по-
стройки дороги неблагонріятпая, произведены въ 1 8 8 5 — 1 8 8 6 
и частью въ 1887 годахъ всесторопнія изслѣдованія мѣст-
ностн, по нѣсколькимъ варіантамъ, но двумъ нанравлешямъ: 
1) къ станціи Ромны и 2) въ обходъ Гомепъ, ко второй 
стапціи Либаво Роменск. ж. д .—Талалаевка. 

ІІослѣднія изысканія (по Коржзискому направленно) произ-
водились въ виду того, что иодходь къ Ромнамъ оказался 
чрезвычайно дорогимъ и что, съ другой стороны, направ-
ляя дорогу въ обходъ Роменъ, къ ст. Талалаевка, молено 
было достигнуть болѣе короткаго пути слѣдованія транзит-
пыхъ грузовъ. 

Для подхода къ Ромнамъ же дѣлались изысканія, на-
чиная отъ 182 версты, какъ по лѣвому берегу р. Сулы 
(Дозоиское иаиравленіе), такъ и но правому (Бобриковское нанрав-
леміе). Первая болѣе короткая и, по предварительной разцѣн-
кѣ , болѣе дешевая линіл, избранная также правительствен-
ными изысканіями 1883 года, оказалась неосуществимой, 
вслѣдствіе нлывуновъ, обпарулсившихсл на болыномъ протя-
лсеніи ио Сульскому косогору при заложеніи нробныхъ шур 
фовъ. Второй варіантъ, Бобриковскій, пролегая по мѣстно-
сти, надежной для желѣзпо-дорожнаго полотна, однако ѵдли-
иилъ лпнію примѣрпо на 2 версты и кромѣ того потребо-
в а л ^ но первоначальному проекту, чрезвычайные расходы. 
Главный работы представлялись на послѣднихъ верстахъ 
подъ Ромнами, гдѣ лннія должна была нересѣчь долину 
р. Сулы у самаго подножья вновь проектируемой ст. Ромпы, 
располагаемой выше рѣки 22,ао саж. Внослѣдствіи рабо-
ты ио этому варіапту были значительно уменьшены сліяні-
емъ оконечныхъ станцій Ромны-Кременчугской и Либаво-
Роменской ;к. д. в ъ одну общую, съ уступкою иослѣдпею 
дорогою части своего главиаго нутп; вслѣдствіе этого слія-
иія стаицій, удлинился спускъ къ Сулѣ и накопецъ были 
дппущепы иредѣлыше уклоны до 0 . 0 0 8 и уменьшенъ ире-
дѣльный радіусъ до 250 саж. 

По окопчателытомъ выборѣ въ Мартѣ 1887 г. ст. Ром-
пы нупктомъ соединепія обѣихъ дорогъ, осуществленъ имен-
но Бобриковскій варіантъ, при чемъ однако указанными мѣ-
рами сліяпія станцій и нзмѣиеніемъ техническихъ условій 
стоимость подхода умепьиіена на сумму до 6 0 0 т. рублей, 
нротивъ первопачальпыхъ предпололсепій. 



Общее направленіе. 

Вся динія Р.-К. ж. д. пролегаетъ въ предѣлахъ Пол-
тавской губерпіи, по уѣздамъ: Кременчугскому 47.45 верстъ, 
Хорольскомѵ 52,70 верстъ, Лубенскому 11,27 верстъ, Мир-
городскому 18,24 верстъ, Лохвицкому 49,62 верстъ и Ромен-
скому 20,90 верстъ. 

Начинаясь на ст. Кременчугъ, липія направляется къ 
востоку, рядомъ съ Харьково гНиколаевскою жел. дорогою на 
нротяжепіи около 1 ! ,2 верстъ и затѣмъ, поворотивъ на се-

вер ь, слѣдуетъ водораздѣломь рѣкъ Сулы и ІІсла, оставляя 
въ той и другой сторонѣ уѣздпые города, а именно: ХорЬлъ, 
въ 3 1 , , 2 верстахъ къ востоку отъ 8 2 версты (ст. Хоролъ) , Мир-
городъ въ 21 верстѣ къ востоку же отъ 109 версты (ст. Ро-
модапъ), Лубны въ 2 1 верстахъ къ западу (ст . Ромоданъ) ; Га -
дячъ въ 35 верстахъ къ востоку и Лохвица въ 11 верстахъ 
къ западу отъ 151 версты ' (ст. Лохвица) и Глипскъ въ 13 
вер. къ западу отъ 1 8 9 версты (ст. БЬлозодъ). В ь сѣверпой 
окопечности своей линія пересѣкаетъ долину рѣки Сулы и 
примыкаетъ к ъ Либаво-Роменской жел. дор. въ г. Ромнахъ. 

Наименьшіе радіусы кривыхъ на первыхъ 195 верстахъ 
достигаютъ 3 0 0 саж.; наиболі>шіе уклоны на т о м ъ - ж е 
у ч а с т к ѣ — 0 , 0 0 6 ; только въ предѣлахъ дальнѣйшаго протя-
женія, при подходѣ къ Ромнамъ, встречаются—радіусъ въ 
250 сажень и подъемъ 0 ,008 . 

Липія дороги начинается отъ Кременчуга при отмѣткѣ 
34.69 саж. надъ уровнемъ Чернаго моря, достигаетъ своей 
наивысшей точки, въ 7 6 , а о саж., на 1 1 1 верстѣ , послѣ чего, 
понижаясь, имѣетъ на 154 верстѣ , при переходѣ черезъ р. 
Артополодъ, наинизшую точку 48 оо с. надъ уровнемъ моря. 
В ъ дальнѣйшей своей части линія, перейдя р. Сулу отмет-
кою 5 8 , 6 0 , поднимается къ Ромнамъ до высоты 7 4 , s o саж. 
Слѣдуя, какъ выше сказано, главнымъ водораздѣломъ рѣкъ 
Сулы ц Пела, линія пересѣкаетъ сперва пѣсколько неболь-
шихъ притоковъ Пела: р. Кривая-Руда на 62 верстѣ , р. 
Возница на 125 версгѣ , и спустившись, на перегонѣ Сѣнча 
—Лохвица, »въ долину р. Сулы, иересѣкаетъ цѣлый рядъ 
притоковъ послѣдней, изъ коихъ паиболѣе значительные: р. 
Вудаква, на 141 верстѣ , и р. Артоиолотъ, па 154 вер., а за-
тѣмъ самую Сулу па 1 9 6 вер. (мостъ отв. 6 0 саж). 

Порядокъ производства работъ. 

Работы по постройкѣ дороги, сообразпо свойству и ха-
рактеру ихъ, раздѣлялись на сдаваемыя съ подряда и на 
хозяйственныя. Первыя сдавались, па сколько возможпо бы-
ло, по конкѵрренціи между благонадежными подрядчиками, 
или по выбору таковыхъ изъ числа заявившихъ себя ранѣе, 
при чемъ, если не представлялось возможности примѣпить 
копкѵрренцію, стоимость работъ предварительно оиредѣлялась 
но составленпымъ смѣтамъ. Къ работамъ, производившимся 
нодрядиымъ способомъ, относятся: земляныя работы, укладка 
и балластировка пути, постройка граждаискихь сооружепій, 
устройство металлическаго верхняго строенія мостовъ и ме-
ханическихъ частей водоснабженія, деревянныхъ колодцевъ, 
укладка водоироводовъ и частью ремонта пути. 

Остальпыя затѣмъ работы производились хозяйствен-
нымъ способомъ, какъ-то: постройка всі .хъ искусственпыхъ 
сооруженій (камепныхъ и чугуппихъ трубъ п малыхъ и болышіхъ мостовъ) 

укрѣпленіе ихъ, устройство нереѣздовъ, телеграфа, водоудер-
жательпыхъ плотинъ, водосливовъ и пріемниковъ, пѵтевыхъ 
знаковъ, семофоровъ, засыпка 34 верстъ пути щебнемъ, ре-
монта пути и балластнаго слоя и друг. 

Для общаго плана веденія работъ имѣли сЛѣдующія 
соображепія рѣшающее зпаченіе. Р.-К. дорога пролегаетъ 
по мѣстпости безлѣсной и не имѣетъ въ своемъ раіонѣ ка-
мепныхъ карьеровъ, если не считать карьера у дер. Исачки, 
практически недоступиаго но дорогоішзнѣ разработки и до-
ставки. В ъ виду такого недостатка важнѣйшихъ строитель-
ныхъ матеріаловъ и незначительности при томъ выдѣлки 
кирпича на мѣстѣ , являлось прежде всего пеобходимымъ 
удешевить провозъ матеріаловъ изъ Кременчуга, почти един-
ственнаго пункта, гдѣ получались главные матеріалы: ка-
мень, лѣсъ и песокъ. 

Съ другой стороны возможность заимствовать съ Х. -Н. 
ж. д. для строющейся линіи, въ мѣрѣ дѣйствительпой на-
добности, подвижной составъ и подготовлеішыхъ лицъ для 
временной экснлоатаціи, представила всѣ основанія къ тому, 
чтобы въ самомъ близкомъ времени но приступѣ къ работамь 
воспользоваться перевозками ноѣздамн, какъ собственно для 
потребностей самой постройки, такъ и въ видахъ сісорѣй-
шей утилизаціи поваго рельсоваго пути для потребностей 
края, лишенпаго вообще улучшепныхъ путей сообщеній. 

ІІо такимъ сображеніямъ приняты были рапѣе всего 
мѣры къ скорѣйшей укладкѣ рельсоваго пути, а для сего 
потребовалось ускорить земляныя работы и устроить сперва 
цѣлый рядъ временныхъ искусствепныхъ сооруженій и 
временпыя водоснабжения, д в ѣ каменныя же трубы, въ 
оврагахъ на 79 и 80 верстахъ, въ виду чрезмѣрной доро-
говизны объѣздовъ — строить въ течепіе первой зимы въ 
баракахъ. 

Такой порядокъ веденія работъ требовалъ значитель-
ныхъ затрата на временные объѣзды (сзібз.ае руб. или 315.» руб. 
на версту) и другихъ временныхъ приспособлена для водо-
снабженія, переѣздовъ и up. и кромѣ того затратъ па бо-
лѣе продолжительное содержаніе пути и станціоиной админи-
страціи. Тѣмъ ne менѣе быстрое проложепіе рельсоваго пу-
ти не только покрыло всѣ эти расходы, но и послужило къ 
весьма значительному сбереженію строительныхъ расходовъ 
отъ удешевленія провоза матеріаловъ. Болѣе наглядно это об-
стоятельство выясняется слѣдующимн цифровыми данными. 
Провозная плата по мѣстпымъ цѣнамъ составляете х/ъ до 2 ,2 
коп. съ пуда и версты. Уменьшить ее представляется возмож-
нымъ лишь въ исключителышхъ случаяхъ въ виду того, что 
зимній путь, дозволяюіцій вообще удешевить провозъ, въ дан-
ной мѣстности устанавливается лишь на весьма короткій 
срокъ; весною и осепыо всякій гужевой прові зъ вообще край-
не затруднителен'!), a лѣтомъ работа мѣстпыхъ рабочихъ въ 
этомъ хлѣбородномъ краѣ вообще дорогая и особенно воз-
вышается на время уборки хлѣба. 

Между тѣмъ вся масса иеревозимыхъ для постройки 
матеріаловъ представила вѣсъ примѣрио 10Va милліоновъ 



пѵдовъ, не считая шпалть, рельсовъ и балласта, т. е. при-
надлежностей самаго пути, перевозизшхъ во всякомъ случаѣ 
поѣздами; а среднее разстояпіе развозки составило 100 верстъ. 
Такимъ образомъ общая масса т а к и х ъ неревозокъ составила 
свыше 1000 миллгоновъ нудо-верстъ. Производя, хотя поло-
вину ихъ, т. е. 5 0 0 милліоновъ пудо-верстъ, по наинизшей 
даже нлатѣ въ l/s коп. съ пуда и версты гужемъ, потребо-
вался бы расходъ свыше 1 милліона рублей, т. е. во вся-
комъ случаѣ такой расходъ, въ сравненіи съ коимъ выше-
указанная стоимость временныхъ сооруженій и самая пере-
возка ио рельсозомѵ пути, стоющая отъ 2 0 до 60 слишкомъ 
разъ дешевле гужевой—относительно ничтожная. 

Перевозка гужемъ на большія разстоянія нримѣнялась 
лишь къ развозкѣ чугунныхъ трубъ, лѣсныхъ матеріаловъ 
для временныхъ искусственныхъ сооружепій и для свайпыхъ 
основаній болі.шихъ ностоянныхъ мостовъ, матеріаловъ для 
оспованій пѣкоторыхъ чугунныхъ трубъ, для части водоемовъ 
и водокачекъ, кромѣ того, копровъ и телеграфныхъ принад-
лежностей. Другіе матеріалы перевозились лишь на пеша-
чительпомъ разстояпіи и въ пезначительномъ количествѣ . 

Всего израсходовано на гужевыя перевозки 02075-4« 
руб. или 4 60 руб. па версту. 

Такимъ образомъ сокращепіе гужевыхъ неревозокъ до 
наименыпаго размѣра дало возможность достигнуть крупныхъ 
сбереженій при иостройкѣ. 

Вслѣдствіе изложепныхъ соображепій немедленно ио 
иристѵпѣ къ работамъ былъ установленъ порядокъ нользо-
ванія свободпымъ нодвижаымъ составомъ Х . - Н . ж. д. для 
пуждъ постройки, который (порядокъ) выразился слѣдуюіцимъ 
образомъ: 

Служебный перевозки но Г . - К . ж. д. производились 
поѣздами и расиоряженіемь Х . -Н. ж. д., за что послѣдпяя 
дорога получала отъ постройки no Уіоо кон. съ пѵда и вер-
сты повагонныхъ неревозокъ и ио '/»з кон. съ понудпыхъ. 

"Частные грузы таксировались ио У24 коп. съ пуда и 
версты, изъ коей суммы отчислялась въ пользу Х . - Н . доро-
ги доля по расчету Уюо коп. съ нуда и версты, а осталь-
ная доля выручки поступала на уменынеиіе расходовъ ио 
временному движенію и содержанію пути. 

Сборъ съ частныхъ попудиыхъ перевозокъ и съ нас-
сажировъ всецѣло ноступалъ въ пользу Х . -Н. ж. д., равно и 
дополнительные сборы за стапціонныя и др. операціи, взи-
маемые при иеревозкахъ, х о т я станционные агепты содержа-
лись за счетъ постройки. 

Расходы по временному движенію распредѣлялись меж-
ду обѣими дорогами слѣдующимъ образомъ: 

Расходы по содержанію пути и водоспабженія и шта-
та служащихъ на станціяхъ и на липіи, какъ это преду-
смотрено номенклатурою разцѣночной ведомости и иредви-
дѣно при утверждепін штатомъ, относились на счетъ по-
стройки, а расходы собственно но содержанію поѣздовъ, 
какъ прямо зависящіе отъ размѣровъ двнженія, относились 
па счетъ экснлоатаціи Х . -Н. ж. д., и покрывались вышеука-
занными платежами за провозъ строительгіыхъ матеріаловъ 
и частныхъ грузовъ. 

Полный сборъ по Р . -К . ж. д. за перевозку пассажи-
ровъ и ч а с т н ы х ъ грузовъ составилъ, до перехода ея въ 
вѣдѣніе эксплоатаціи: 

1885 г . 1886 г . 1887 г . 1 8 8 8 г. 
(съ 20 октября) 

1. Пас. движ. 18802.43 52720.3? 
2. Товарное . ) 5 9 9 71.26 8 5 411.67 бЭЗО.іэ 

> 5 9 3 9 99 
3. Раз . сбор. ) ' 7458.43 9 3 0 6 . 8 6 

Всего . . 5939.99 8 6 2 3 2 12 147438.90 6930лэ 
А всего 246541.20 

Отъ провоза строительныхъ ма-
теріаловъ .297717 .55 544258.7 5 

Изъ этой суммы отчислено на уменыненіе расходовъ, 
вызванныхъ открытіемъ пассажирскаго и товарнаго движе-
нія и временно отнесенпыхъ на счетъ постройки. 98400.оі р. 

и въ пользу Х . -Н. ж. д. остались 445S58.74 р. 

На основаніи отчетныхъ д а н н ы х ъ выяснилось, что рас-
ходъ, Х . - Н . д. на каждыя 1 0 0 0 осе-верстъ рабочаго движенія 
по Ромны-Кремепчугск"й, прямые и косвенные, составили 
въ годы постройки: 

1885 1886 1887 1888 
1 2 . 1 7 р. 1 1 . 4 8 р. 1 0 . 8 8 р. 1 2 . 1 7 р. 

считая, что всѣ вагоны про-
слѣдовали въ одну сторону по-
рожними, каждая тысяча полсз-
ныхъ осе-верстъ стоила 24.34 р. 22.эв р. 21.75 р. 24.зі р.; 
между тѣмъ уплачено на самомъ дѣлѣ по тарифу '/юо коп., 
съ пуда и версты но 3 0 руб. за каждыя 1 0 0 0 осе-верстъ. 

Общая сумма переплатъ составляешь 68612.оэ руб. Чи-
стая прибыль X . Н. ж. д. отъ неревозокъ по Ромны-Кре-
мепчугской ж. д., поступившая въ пользу казны, 'составила 
1 0 0 4 0 0 рублей, не считая указанныхъ излишне зачислеппыхъ 
6 8 6 1 2.09 руб. 

У к л а д к а рельсоваго пути немедленно вслѣдъ за окон-
чаніемъ землянаго полотпа по временнымъ, г д ѣ требовалось, 
объѣздамъ и искусственнымъ сооруженіямъ дала возможность, 
кромѣ достижепія вышеуказанныхъ крупныхъ сбереженій по 
перевозкамъ—въ тоже время обратиться къ употребленію въ 
большихъ размѣрахъ болѣе ирочнаго матеріала, чѣмъ кир-
пичъ, имеппо граниту Днѣпровскаго бассейна. Гранитъ этотъ 
разрушается, но сдѣланпымъ изслѣдованіямъ только при 
давленіи 5 5 3 до 650 пуд. на 1 кв . дм. и отлично сопротив-
ляется атмосфернымъ вліяніямъ, почему и иредставляетъ 
весьма цѣпный строите іьный матеріалъ. 

Изъ этого гранита возведены на Р . - К . дорогѣ всѣ мо-
его выя опоры, каменныя трубы и своды ихъ, всѣ фундамен-
ты граждаиских ь сооружепій, стѣнки пассажирскихъ и товар-
пыхъ платформъ, стѣны водоемныхъ зданій, водосливы, часть 
колодцевъ, кромѣ того каменныя укрѣпленія, мостовыя и пр. 

Сверхъ того оказалось возможпымъ съ прокладкою рель-
соваго пути въ первыхъ лее мѣсяцахъ отъ времени начала 



работъ, облицевать пассажирскія зданія Кіевскимъ бѣльтмъ 
кирпичемъ, извѣстнымъ по своимъ высокимъ ісачествамъ какъ 
строительный матеріалъ, a всѣ деревянный жилыя постройки 
облицевать мѣстнымъ кирпичемъ, что признано вполнѣ не-
обходимымъ въ виду слабаго сопротивленія сплавиаго сосно-
ваго лѣса, употребленпаго на рубку стѣнъ, атмосферпымъ 
вліяпіемъ. 

Наконецъ развитіе каменныхъ карьеровъ дало возмож-
ность произвести замощеніе дворовъ и тротуаровъ ко всѣмъ 
граждаискимъ жилымъ постройкамъ какъ на станціяхъ, 
такъ и па липіи, что является необходнмымъ въ чернозем-
ной мѣстности, и сверхъ того получить, сравнительно за деше-
вую плату, щебень для засыпки хотя части пути, ѵложеппа-
го на мелкомъ пескѣ, легко выносимомъ вѣтромъ. 

Бремя открытія временнаго и правильна™ д в и & е н і я . 

Приступивши къ работамъ 20 іюня 1885 года, уже 
20 октября того же года открыто временпое движеніе и пе-
ревозка частныхъ грузовъ па 78 верстахъ. По окопчапіи въ 
іюпѣ 188G г. двухъ каменпыхъ трубъ на 79 и 80 верстахъ, 
задержавшихъ дальнейшую у Кладку, рельсы уложены, къ 
октябрю м. того же года, до 182 версты, т : е . до конца опреде-
лившейся окончательно линіи, и но мі.рѣ укладки пути от-
крыто па всемъ протяженіи временное движеніе и нріемъ 
частныхъ грузовъ. ІТравильиое пассажирское движеніе откры-
то еще во время постройки отъ Кременчуга до Ромодана 
1 сентября 18SG г. и съ 15 іюпя 1887 г. до ст. Лохвица, а 
далѣе, до Роменъ, при переходѣ всей дороги въ вѣдѣніе 
оксплоатаціи, 1 октября 1888 г. 

Ио состоявшемуся въ мартѣ I S S 7 года утвержденію ст. 
Ромны точкою примыкапія дороги къ Либаво-Роменской, нри-
ступлено къ сооружепію нослѣднихъ 18 верстъ о т ъ 1 8 2 вер-
сты. Смыканіе рельсоваго пути, уложенпаго со стороны Кре-
менчуга на протяженіи 19G верстъ и со сторопы Ромепъ на 
протяжепіи 4 верстъ, послѣдовало въ концѣ іюля того же 
года, при чемъ на поелѣдпнхъ 5 верстахъ рельсовый путь 
быль уложенъ: въ мѣстахъ выемокъ въ траншеяхъ, съ укло-
помъ до 0,025, а. въ мѣстахъ пасыпей частью на временныхъ 
подсынкахъ. Черезъ р. Сулу, равно и на всѣхъ нритокахъ 
ея, гдѣ требовалось устройство мостовъ, были сооружены 
временные мосты. 

Техническія условія. 

При производствѣ работъ техническими условіями слу-
жили осповныя условія и общій иланъ постройки, приложен-
ные къ представлепію Министра П. С. въ комитета Мини-
стре иъ отъ 4 мая 1885 года, и тѣ измѣпенія нротивъ пнхъ, 
которыя были внослѣдствіи введены въ разцѣночную в е д о -
мость. нредставлеипую въ Государственный Совѣтъ 19 мая 
1887 года. 

Главпыя отступлепія отъ осповпыхъ техническнхъ усло-
вій заключаются въ слѣдующемъ: Опоры мостивъ и камен-
ныя трубы не сдѣлапы изъ мѣстнаго камня, или кирпича па 
известкѣ или гидравлическом!, растворѣ , a всецѣло изъ Днѣ-
провскаго и Казанскаго гранита и при томъ на цемептѣ . 

Балластный слой па протяженіи 32 верстъ покрыта 
іцебнемъ. 

По устройству телеграфа установлены аппараты Морзе 
кромѣ стонцій, также и па пролетныхъ между станціями 
казармахъ. 

Деревянныя жилыя постройки, линейныя и станці-
опныя, обложепы снаружи кирпичемъ, вслѣдствіе слаба-
го сопротивлепія сплавпаго Днѣпровскаго лѣса атмосфер-
нымъ вліяніемъ; кирпичныя же пассажирскія зданія облицо-
вапы Кіевскимъ бѣлымъ кирпичемъ. Кровли жилыхъ домовъ 
сдѣланы ne гоптовыя, а изъ 12 фунтоваго желѣза. 

Порядокъ заготовка матеріаловъ. 

В с ѣ заготовки матеріаловъ, не исключая рельсовъ и 
скрѣпленій, пріобрѣтаемыхъ ио частнымъ заказамъ, произво-
дились хозяйственнымъ образомъ черезъ посредство совѣта 
управленія X . H. ж. д.; лишь матеріалы для граждаискихь 
построекъ нріобрѣтались подрядчиками иеиосредствеппо, ис-
ключая однако камня, цемента, кровелыіаго желѣза, старыхъ 
рельсовъ, Кіевскаго кирпича, также оконныхъ и дверныхъ 
приборовъ и кромѣ того части лѣсныхъ матеріаловъ для пер-
выхъ примѣрно 100 верстъ, которые матеріалы пріобрѣта-
лись Управ іепіемь и передавались нодрядчикамь по мѣрѣ 
падобности по онредѣлепнымъ контрактами цѣнамъ. 

ІІріобрѣтепіемъ этой значительной части матеріаловъ 
для построекъ Унравленіе работа не только обезпечило себя 
въ отношепіи доброкачественности ихъ и достигло иаимень-
шихъ ці.нъ, ио и могло, при сдачѣ работъ подрядчикамъ. 
въ смѣты вносить именно цѣны действительной стоимости 
этихъ матеріаловъ, не прибавляя на пріобрѣтеніе ихъ про-
центовъ въ пользу предпринимателей. 

Весь подвижной составъ отпускался изъ нравитель-
ственпыхъ занасовъ но установлеппымъ цѣнамъ, равно и по-
ловина нотребнаго количества рельсовъ и скрѣнленій; другая 
лее половина иоставлепа по особымъ заказамъ. 

Отчетность по приходу и расходу матеріаловъ оставлена 
для строющейся дороги та лее, которая принята для эксплоа-
таціи Х.-Н. ж. д. 

Л и ч н ы й с о с т а в ъ . 

Сообразно излолсепныхъ условій разрѣшенія работъ и 
общаго плана ведепія работъ н вслѣдствіе близкой связи по-
стройки съ экснлоатаціею Х. -Н. ж. д., админнстрація по по-
стройке была организована слѣдующимъ образомъ: 

Постройкою завѣдывалъ начальникъ Харьково-Николаев-
ской ж. д., Ипжеперъ В. Н. Печковскій, на правахъ началь-
ника работъ. 

Права его и обязанности онредѣлялись общею инструк-
ціею начальпикамъ казепныхъ лселѣзныхъ дорогъ и особою 
дополнительною инструкціею, пѣсколысо изменяющею и рас-

' ширяющею его унолномочія но сдачѣ работа, заготовкѣ ма-
теріаловъ и утвержденію нроектовъ. Его замѣщалъ въ дѣлахъ 
постройки пачалыійкъ службы пути Х . -Н. ж. д., ипженеръ 
II. И. Замятнинъ, а въ случаяхъ и его отсутствія—завѣдыва-
ющій строительною конторою ипжеперъ Ф. И. ИІмидтъ. 



Контора постройки заключала въ себѣ техническую 
часть, счетоводство и делопроизводство. 

В ъ технической части составлялись всѣ проекты для 
постройки съ описаніями къ пимъ и смѣтами, профиля, раз-
цѣики H разцѣночныя вѣдомости, договоры съ пол рядчика-
ми, чертелси, техннческія справки, расчетъ потребныхъ ма-
теріаловъ и т. д., а равпо и ировѣрялись отчетные докумен-
ты въ отношеніи правильности и х ъ составлепія и отпесенія 
па соотвѣтствующія статьи и работы. 

Счетоводство вело учетъ депежпыхъ и матеріалі.пыхъ 
расходовъ для постройки, какъ общій по статьямъ разцѣноч-
ной вѣдомостн, такъ и но отдѣльнымъ сооруженіямъ, учетъ 
авансовыхъ, залоговыхъ и подотчетпыхъ сѵммъ, провѣрку 
расходпыхъ документовъ въ ариометическомт» отпошепіи, сли-
чавъ и х ъ съ договорами и заказами, и вела записи расход-
пыхъ докумеитовъ ио соотвѣтствующнмъ кпигамъ и учетъ 
прихода и расхода матеріаловъ по сортамъ, общій и по участ-
камъ; составляло ежемѣсячпые и третпые матеріальные от-
четы, ежемесячные и годовые своды расходовъ и паконецъ 
окончательный отчетъ ио постройкѣ дороги. 

Общій учетъ строительпаго кредита и учетъ прихода и 
расхода денегъ казначейства, а равно обіцій учетъ суммъ 
авансовой и залоговой велись главной бухгалтеріей управле-
IIія дороги. 

В ъ дѣлонроизводствѣ велась и группировалась перепис-
ка съ вѣдомствами, учреждепіями, частными лицами и слу-
жащими по ностройкѣ. 

Коиторою постройки завѣдывалъ старшій ипженеръ 
Ф. И. Шмидтъ; при копторѣ состояли: 

ІІомощникъ старшаго ишкенера А. Ф. Ассафрей, и 
временно ннжеперы II . В. Малиповскій, II. II . Хитровъ и 
С. Н. Лазаревъ-Станиіцевъ. Старшій счетоводъ и делопро-
изводитель М. А. Ефимовъ. Сверхъ того состояли чер-
тежники, счетоводы и конторщики въ количеств'!;, соотвѣт-
ствующемъ потребности и сообразно ходу дѣла. Составленіе 
паиболѣе выдающихся архитектурпыхъ ироектовъ было по-
ручено инжеперу С. И. Загоскину. 

Агентство по отчѵжденію состояло изъ агепта H. Е . 
Орлова, его помощника В . В . Кажперова, одного счетовода, 
землемѣра и конторщика (врешчшо). 

Т а к ъ такъ въ первый періодъ постройки, по Мартъ мѣ -
сяцъ 1 8 8 6 года, работы производились лишь па первыхъ 78 
верстахъ, a далѣе, до Ромепъ, производились лишь оконча-
тельный изыскапія и кромѣ того незначительный земляныя 
работы на ст. Хороль и Ромоданъ, то линія раздѣлялась 
на это время въ административномъ отношеніи всего на 2 
участка, вмѣсто предположенныхъ 3 участковъ, первый—подъ 
вѣдѣпіемъ инженера В . А. Розанова, а второй—инженера 
Н. К. ІІогорѣлко. 

Ио приступу лее к ъ работамъ на всемъ протяженіи, съ 
Марта 1886 г. , линія раздѣлеиа па 3 участка, коими завѣ-
дывали Инженеры Н. Г . Дитятипъ, В . А. Розаповъ и Н. К. 
ІІогорѣлко. Производителями работъ состояли: С. П. ИІере-
метевскій, С. II . ІЦепотьевъ, С. Н. Лазаревъ-Станищевъ, 
А. II . Воффемель, H. II. Сафроиовъ, А. А. Некрасовъ, И. С. 
Ковалевскій, и времепно: С. О. Сусаревъ, В . В . Пермиповъ 
и Баронъ Н. Э. Сиепглеръ. 

При каждомъ участкѣ состояла контора: изъ счетовода, 
кладовщика, переписчика, а па линіи десятники въ коли-
чествѣ , соотвѣтствующемъ размѣру работъ. 

Устройствомъ водоснабженія завѣдывали: Е н ж е н е р ъ С. 
II. Смирповъ, послѣ пего Инлсенеръ техн . В . И. Бартницкій, 
а ио его переводѣ , Инженеръ техн . К . О. Юзвнкъ. 

Пріемъ и передѣлка и пр. нодвижнаго состава и обору-
дованіе мастерскихъ производились распорялгеніемъ нач. сл. 
тяги Х . - І І . ж. д., Иплсенера А. К. Вемъ. 

Работами но расширенію ст. Кременчугъ, производив-
шимися службою пути Х . -Н. , завѣдывали на мѣстѣ инженеры 
І Іач . У эксплоатаціоннаго участка А. А. Мокрицкій u его 
номощпикъ IIпж. Н. Н. Дерюгипъ. 

Работами ио расширенно путей и водоснабженія ст. Ром-
пы завѣдывалъ нач. XIV' дистапціи Либ.-Роменской ж. д., 
ипль. Д. Ф. Новицкій. Остальпыя же работы па ст . Ромпы, 
какъ постройка паровознаго зданія, жилыхъ домовъ и проч., 
производились подъ вѣдѣпіемъ начальника I I I участка. 

Телеграфъ ностроенъ старшимъ механнкомъ А. Ф. 
Лучицкимъ. 

Сапитариою частью завѣдывалъ старшій врачъ II . II. Апо-
халовъ, а времеппымъ движеніемъ ипженеръ В . А. Гаевскій. 

Строительные матеріалы. 
Шімеііь. Единственный въ раіонѣ Ромны-Кремепчуг-

ской ж. дор. каменный карьеръ Исачковскій, въ 16 верстахъ 
отъ линіи—оказался для разработки крайне неудобнымъ, по-
чему весь потребный для постройки камень пришлось до-
ставлять изъ карьеровъ виѣ раіопа дороги. При выборѣ 
карьера, собственно для бутоваго камня, имѣла рѣшающее 
зпачепіе стоимость провоза, а для правильпыхъ т е с о в ъ — 
сверхъ того характеръ паслоепія скалъ. Н а самомъ д ѣ л ѣ 
употреблепъ камень изъ слѣдующихъ карьеровъ: 

1) Крюковскаго, близь посада Крюкова па Днѣпрѣ , въ 
7-ми верстахъ отъ Кременчуга, гранитъ сѣраго цвѣта, вы-
держивающей, ио изсдѣдованію Лабораторіи Пнститута Пп-
лсеперовъ Путей Сообщепія па раздробленіе 6 0 6 пуд. па 1 

ква.ір. дюймъ. Характеръ паслоепій въ скалахъ этого бли-
лсайшаго къ Ромны-Кременчугской ж. дор. карьера однако 
дѣлаетъ выдѣлку правильпыхъ тесовъ пеудобпою; бутовый 
же камень почти всецѣло в з я т ь изъ этого карьера. 

2) Табурищепскаго, въ 15 верстахъ отъ Кременчуга, 
на берегу р. Дпѣпра, гранить того лее цвѣта, а равпо ио 
прочности того лее высокаго качества, какъ Крюковской, но 
по характеру наслоеній превосходепъ именно для выдѣлки 
тесовъ и 

3) Казанскаго, въ долішѣ р. Висупь, Херсонской губер-
ніи, близь ст. Казапка Харьково-ІІиколаевской ж. д.; гранитъ 
д в у х ъ родовъ, сѣрый и красный. Сопротивлепіе раздроблепію 
6 6 0 иуд. па 1 квад. д. В ы д ѣ л к а тесовъ весьма удобна. 



Камеш, изъ пазванныхъ 3 - х ъ карьеровъ доставлепъ иа 
липію чрезъ Кременчугъ. 

В ъ виду высокнхъ качествъ этого гранита, какъ стро-
ительнаго матеріала, таковой уиотребленъ па всѣ мосты, ка-
менный трубы, водоемы, фундаменты и цоколя зданій, стѣпы 
водоемныхъ и паровозныхъ зданій, равпо мостовыя и проч., 
при чемъ собственно изъ Табурищанскаго и Казапскаго карь-
еровъ, въ виду отдаленности ихъ, доставлялись лишь пра-
вильные тесы. 

4) Кромѣ того получилъ— весьма ограниченное внро-
чемъ—примѣііеніе песчаникъ изъ карьера, близь ст. Путивль 
Курско-Кіевской жел. дор. Песчаникъ этотъ пе вывѣтрнва-
ется и выдерживаетъ до раздробленія 3 9 4 нуд. па 1 квад. 
дюймъ, такъ что и онъ долженъ быть безусловно причисленъ 
къ ирочпымъ нородамъ камня; но вслѣдствіе слабаго его 
сцѣплепія съ растворомъ, нримѣпепіе его нризнапо, помимо 
его чрезмѣрной дороговизны, неудобнымъ. Камень этотъ 
доставленъ ио Курско-Кіевской и Либаво-Гомепской ж. д. на 
ст. Ромпы, откуда частью развезенъ гужемъ. 

Поставка камня для постройки производилась частными 
предпринимателями при соблюдепіи пижеслѣдуюіцихъ глав-
н ы х ъ условій: 

A. Бутъ. Камень для обыкновенной кладки раздѣлялся 
ио техническимъ условіямъ, па лицевой, размѣрами ne мепѣе 
4 - х ъ вершковъ, и бутовой, размѣрами мепѣе 4 -хъ вершковъ. 

ІІерваго рода требовалось поставлять пе менѣе 75°/о. 
Камень размѣрами мепѣе 3 - х ъ X 1 x h вер. считался за ще-
бень. Принято для буту почти все потребное количество изъ 
Крюковскихъ карьеровъ по цѣнамъ: по 19 руб. и но 19 руб. 
95 к. съ нагрузкою за куб. саж.; изъ Пѵтивльскаго же ирі-
обрѣтено для Ромепъ бутоваго камня, въ виду сиѣшной 
потребности въ кампѣ , всего лишь 105,35 куб. саж., но 36 р. 
5 0 к. за куб. с. съ нагрузкою. 

Съ нровозомъ до окопечпа! о пункта дороги, Кремен-
чугъ, одна куб. саж. Крюковскаго камня въ среднемъ стоила 
20,г,о руб., а Путивльскаго до Ромепъ 74.10 руб. 

Б . Щебня, получающагося изъ ломки гранита, Управ-
лепіе обязалось принять до 15°/о отъ количества поставлен-
наго камня, по ц ѣ н ѣ 14 руб. за куб. саж., а съ нагрузкою 
17 руб. Щебень этотъ предназначался для засыпки балласта; 
при поставкѣ его требовалось, чтобы онъ предварительно 
былъ ирогрохоченъ па два грохота, одипъ съ клѣтками въ 
одинъ дюймъ, а другой въ 2Ѵ-2 дюйма въ діаметрѣ . 

Щебня путеваго всего принято 6 6 8 , 5 7 куб. саж. ио 14 р., 
изъ коихъ употреблено собственно па засыпку 34 верстъ 
пѵти 636,28 куб. саж. Добытая также при выломкѣ камня въ 
Крюковскомъ карьерѣ жерства (вывѣтрившійсл гранить), нріоб-
рѣталась для покрытія иассажирскнхъ платформъ и доро-
жекъ но ц ѣ н ѣ 8 руб. за куб. саж. 

Щебень для бетона подъ искусствеппыя и гражданскія 
сооружепія, изготовлялся размѣрами ne болѣе 1 ' Д дм. въ 
стороиѣ и объемомъ не болѣе 2 ' Д куб. дюйм. 

Мелкій щебень, нолучавшійся отъ нрогрохотки бетон-
наго щебня, употреблялся па бетоппыя трубы. Стоимость 
бетопнаго щебня 27 руб. за куб. саж., безъ нагрузки. 

B. Тесы (исключительно гранитные). 

1) Угловые камни: постели должны были быть обтесаны 
па всемъ протяженіи подъ правило, а заусенки подъ правило 
не мепѣе чѣмъ па 0 . 1 0 саж. Лицо въ рамку съ лептами 
шир„ 0 . 0 1 5 саж. Цѣпа 68 до 7 0 руб. за квад. саж. лицевой 
поверхности. 

2) Тесы для прокладпыхъ рядовъ и правильной обли-
цовки болыпихъ мостовъ: лицо въ рамку съ лентами в ъ 
0 . 0 1 5 саж., съ обтескою постелей подъ правило; ширина по-
стелен для ложковъ пе менѣе 0С .30, изъ пнхъ обтесаны подъ 
правило: 0 С .15 и 0С .20; заусепки обтесаны подъ правил) па 
0 е . 15. Цѣпа 95 руб. за квад. саж. лицевой поверхности. 

3) Цилиндрическая облицовка головъ быковъ въ рам-
к у — 1 0 0 руб. за квад. саж. 

4) Карнизы чистой тески 2 руб. за куб. ф. 
5) Нодферменпые камни чистой тески 1 руб. 9 0 кон. 

за куб. фѵтъ. 
6) Клинья Д Л Я С В О Д О В Ъ , при толщипѣ В Ъ Т О Н К О М Ъ (ниж-

нем!,) концѣ не мепѣе 0С .10, и высотѣ 0 о . 28 до 0 е . 35 изготов-
лялись но лекалу по цѣпѣ , съ пригонкою, за ног. саж., счи-
тая погонную длину но продольной оси свода, 15 руб., что 
соотвѣтсгвуетъ стоимости куб. фута въ 1 руб. 25 кон. до 
1 руб. 75 коп. 

7) Мозаичная облицовка изъ камней неправильной фор-
мы требовалась съ чистою обтескою лица и постелей, при 
піирнпѣ послѣдинхъ не менѣе 0 С .06. Ц ѣ п а отъ 32 до 34 р. 
за квадр. саж. По этой же ц ѣ п ѣ ноставлепа правильная обли-
цовка—горизонтальными рядами—для части малыхъ мостовъ. 

Тесаппыя плиты для пассажирскихъ платформъ, к а к ъ 
бортовыя, пмі.ющія толщиною 3У2 до 4 верш., такъ и тро-
туариыя, толщ, не мепѣе 2 - х ъ вершковъ, оплачивались ио 
2 р. 75 к. за квад. аршипъ лицевой поверхности. 

Шашки грапнтныя грубой околки, размѣрами: по высо-
тЬ 6 " , въ шприпу 4 " • — 6 " , пріобрѣтадись по 14 руб. за 
квад. саж. 

Ступени тесанныя грапитныя оплачивались, нрн раз-
мѣрѣ 3 до 4 - х ъ па 6 вер., по 3 р. 50 к. за ног. арншііъ. 

Правильные тесовые камни изготовлялись во всемъ 
точно согласно детальныхъ чертежей и выписокъ и всѣ 
камин, какъ правильной тески, такъ и мозаика, имѣлп 
быть перепумеровапы поставщикомъ масляпою краскою и къ 
І І И М Ъ составлены рабочіе эскизы, съ іюказаніемъ па пнхъ 
каждаго отдѣлыіаго теса. 

В ъ указанпыя цѣны тесовъ входить стоимость нагруз-
ки на вагоны. 

Цемент s иріобрѣтался отъ Новороссійскаго завода, 
портландскій, по цѣнамъ за 11 пудовую бочку въ Николаев'!'., 
съ нагрузкою па в а г о н ы — в ъ 6 р. 60 к. и 6 руб. 85 кон. 

В ъ Кремепчугѣ цемептъ обошелся отъ 6 р. 9 5 к. до 
7 руб. 20 кои. за бочку. 

Каждая изъ 21 партій цемента подвергалась испытапію 
въ химической лабораторін Х . - Н . жел. дор. (хпмикоиъ В. М. Лс-

венштейнь) согласно циркуляра M. II. С. отъ 7-го Октября 
1 8 8 6 года за Л» 1 1 4 2 S , при чемъ получились слѣдующіе ре-
зультаты: 

Сопротивлепіе чистаго цемента разрыву черезъ 7 дпей 
въ средпемъ выводѣ , и з ъ 1 2 3 и р о б ъ , получалось 23,•> кнлогр., 



а черезъ 28 дпей—20,5 кил. па 1 квад. сапт., вмѣсто требуе-
ыыхъ нормами. Соиротивленіе разрыву растворовъ изъ 1 части 
цементу и 2 до 4 - х ъ частей песку получилось въ средиемъ, 
изъ 4 0 изслѣдовапій, слѣдующее: 

Сопрогивленіе разрыву на 1 к 
в ъ киллограмахъ. 

в . с а н т . 

Составъ раствора. 
ЧЕРЕЗЪ 7 ДНЕЙ. ЧЕРЕЗЪ 2 8 ДНЕЙ. 

Составъ раствора. 
Дѣйствп-

тельное. 

Требуется 
согласно 

нориальн. 
условій. 

Дѣйстви-

тельное. 

Требуется 
согласно 

нормальн. 
условій. 

1 часть ценен. па 2 част, песку. 1 0 , 1 7 1 3 , 5 

1 , „ 9 
V и и п 5 , 9 4 5 1 0 , 5 8 

1 » Я „ З У і 5 , 7 1 — 9 , 8 7 — 

1 » » 4 
» ^ » V 5 , 0 0 — 9 , 5 — 

Изъ этихъ резѵльтатовъ усматривается, что, при хоро-
шемъ иескѣ , одна часть Новороссійскаго цемента съ 4-мя 
частыми но[імалыіаго песку даетъ вполпѣ удовлетворитель-
ный растворч,; по т а к ъ какъ имѣвшійся въ расиорлжепіи 
постройки иесокъ очень мелкій, т. е. ио качествамъ гораздо 
ниже пормальпаго, то пропорція 1 : 3 ' / І при каменной клад-
к ѣ иревзойдепа пе была, а преимущественно употреблялся 
составъ 1 : 3 . 

При рѣшеніи вопроса о томъ, представляется ли цѣ -
лесообразпымъ примѣпьть въ кладкѣ нскусственныхъ соору-
женій исключительно растворъ нзъ цемента и песку ИЛИ, ВЪ 
нѣкоторыхъ частяхъ соорулсепій, допустить, въ видахъ сбе-
режешь, иримѣсь извести, увеличивая при томъ объемъ пес-
ку, имѣлись въ виду слѣдуюіція обстоятельства: 

Расходъ цемента па 1 куб. саж. кладки, при 
соблгодепіи нропорціи 1 : 3, составляете около 7 бо-
чекъ, па сумму примерно 49 руб. 

Составляя растворъ съ прнмѣсыо 
доли извести, въ нропорціи напр. одиой 
части цемента, 1—извести и далее 6-тй 
частей песку (какъ это принято при ніи.о-
торихъ постройках'!, и признается иоо5ще удов-

летворптелышмь для надводпыхъ частей соору-

женій) получается расходъ цемента 
3.75 боч. па сумму 2С> р. 25 к. 
извести 4 0 нуд. на сумму 12 р. — к . 
но при томъ дороже работа на куб. саж. 
нримѣрио па 1 р. 75 к. ^Q 

Р а з н и ц а . . . 9 руб. 
Количество каменной кладки въ мостахъ и трубахъ со-

ставляете всего около 1500 куб. саж., изъ коихъ надъ выс. 
водою пе болѣе 5 0 0 куб. с. Посему все сбереженіе отъ нри-
мѣси доли извести составило бы около 4 5 0 0 руб. Между 
тѣмъ растворъ изъ одного цемента съ иескомъ представля-
е т е безспорное преимущество по прочности, однородности 
состава, удобству надзора, а равпо ио быстротѣ твер-
денія въ самомъ массивѣ кладки, допускающей открытіе ѣзды 
по новому мосту почти немедленно по его окопчаніи, не 
опасаясь разстройства кладки. Посему вопросъ объ ѵпотреб-
леніи извести въ кладкѣ нскусственныхъ соорулсепін рѣшепъ 
былъ отрицательно. 

j Б е т о п ъ для оспованій сооружепій составлялся въ 
иропорціи одиой части цемента, 3 - х ъ частей песку и 5 до 8 
частей щебня; бетонъ для стѣнъ сборпыхъ колодцевъ, равпо 
и подъ опорами Сульскаго моста, составлялся въ иропорціи 
1 : 2 : 5 и 1 : 2 : G ; паконецъ бетопъ для стѣнокъ трубъ для не-
реѣздпыхъ дорогъ, для отвода воды нзъ здапій, для сообщепія 
водонріемпикопъ съ источниками u пр., составлялся въ про-
порции 1 : 3 : 4 , съ уиотреблеиіемъ для нихъ самаго мелкаго 
щебня. 

В ъ виду многосторонняя примѣпенія при постройкѣ до-
роги бетона, какъ то для оспованій нскусственныхъ соору-
женій, для колодцевъ, трубъ, половъ и проч., были сдѣлапы 
ІІачалг.нпкомъ I участка Инжеперомъ Дитятинымъ изслѣ-
довапія падъ качествами бетона изъ Но вор и ci й ска го цемента 
при различпыхъ пропорціяхъ. Результаты его изслѣдованій, 
касающіеся собственно прочности составовъ и расхода мате-
ріаловъ, изложены въ слѣдующей таблицѣ : 

Составныя ч а -
сти бетона по 

о б ъ е м у . 
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1)Воды взято12°о 
отъ объема ра-

створа. 
2)Бетонъ сдѣлапъ 
на жидкомъ ра-

створѣ . 

(Воды взято 12°/о 
s отъ объема ра-
[ створа. 

1 3 

кирпнч-
наго 

4 157 0.65 0.S66 1165 3.3 

I о 5 158 0.438 1.09 1165 2.32 — 

Изъ таблицы между нрочимъ усматривается, что бетонъ, 
изготовленный па болѣе сухомт» растворѣ (лшпыіримЬрно і2°/о 
воды) представляете большую прочность, чѣмъ изготовляемый 
на жидкомъ растворѣ . Н а самомъ д ѣ л ѣ онъ лучше поддается 
утрамбовкѣ , представляете въ изломѣ мепьше пустоте и 
ио сему вѣроятно также сопротивляется лучше дѣйствію мо-
роза. Практически-смѣсь доллепа быть той степени влажно-
сти, чтобъ опа но сдавливаніи въ рукѣ слѣнливалась, но не 
оставляла на ладони влаги. 

Средпій расходъ цемента па единицу ісаменныхъ и бе-
топпыхъ работъ по всей лиіііи слѣдующій: 

1) ria 1 куб. саж. каменной кладки опоръ ис-
кусственных ъ соорулсепій 7 боч. 

2 ) на 1 куб. саж. бетопа: 

а) для основаній сооруженья 10 боч. 

б) для стѣпъ колодцевъ Сульскаго моста и др. 13 боч. 
Ліьсъ употребленъ сосновый и дубовый. Сосновый прі-

обрѣтался почти исключительно па Кремепчугской-Днѣнров-
ской пристани, едипствепномъ нуиктѣ крупной торговли 
сосиовымъ лѣсомъ па Харыюво-Николаевской лгел. дорогѣ . 



Строительный сосновый лѣспой матеріалъ въ Кремен-
чугѣ—снлавпой и въ общемъ не высокаго качества, а имен-
но мягкій и круішослойный. Степень пригодности этого 
лѣснаго матеріала для построекъ можно себѣ улснить изъ 
того факта, что на Харьково-Николаевской жел. дор. срубы 
изъ этого лѣса прослужили не болѣе 15 лѣтъ, а пенропиташшя 
шпалы служатъ лишь четыре и частью (до 20°/о) только три года. 
Для сохраненія срубовъ здаиій на Р . - К . ж. д. по сему было 
рѣшепо обложить ихъ , по типу часто нримѣиенпому ст. усиѣ-
хомъ въ городпхъ на Ю г ѣ Госсіи, снаружи кирпичемъ 
(см. техипч. условія на постройку гражданскихъ сооруженіГі). . 

Незначительная часть сосноваго лѣснаго матеріала, 
Рощинскаго, пріобрѣтенная в ъ Р о м н а х ъ , качествомъ ні.сколысо 
выше Кремепчугскаго; болѣе обширному уиотребленію его 
однако препятствовала затруднительная подвозка его къ 
мѣстамъ работа гѵжемъ изъ Роменъ. 

В ъ виду не высокаго качества сосноваго строптельпаго 
матеріала, особенно Кремепчугскаго, употреблялся па по-
стройки въ значительпомъ размѣрѣ дубовый лѣспой мате-
ріалъ. пріобрѣтенный въ районѣ Х . -Н. и Ромпы-Ерем. жел. 
дор., какъ то для иоловъ, пастилокъ платформъ, на столяр-
ныя издѣлія, телеграфные столбы, колодезные срубы, пере-
водные брусья и для верхняго строенія мостовъ. 

Цѣны па лѣспие матеріалы безъ развозки указаны въ 
слѣдующей таблицѣ : 

Родъ лѣснаго материала. С 0 С H А. Д У Б Ъ. 

Пиленый лѣсъ за 1 куб. футъ около 31 кои. 37—39 к. за пере-
водные брусья. 

Б р е в н а : 

48 до GO к. за мосто-
вые брусья и доски. 

4 вершкоііыл ног. арш. 9 до 11 кон. около 20 коп. 

б вершковыл пог. арш. 15 до 19 кои. около 29 коп. 

6 вершковыя ног. арш. 24'/г до ЗО'/г кон. — 

Гонтъ еловый 14 вер., тыс. 7 руб. 40 кон. — ' 

Обаполы длл щпт.дл.З н 4 а ; га. по 1 кои. ар . — 

Дрань „ „ „ 3 аріп. 14 руб. 75 кои. аа 
тыс. 

— 

Известь употреблялась исключительно для граждан-
с к и х ъ сооруженій; при устройств'!; же искусствепныхъ сооруже-
н а , водосливовъ, фѵндамептовъ подъ водокачальныя машины 
и крапы, для колодцепъ и т. п. сооружепій, подвержеппыхъ 
дѣйствію воды, известь вовсе пе примѣпяласг., a сдѣлапа 
кладка исключительно па цемептѣ . Известь получалась Вѣл-
городская мѣловая, Краматоровская (Славяиская, каменнал), Сум-
ская и Ингулецкая. Опа обязательно гасилась въ я щ и к а х ъ ч е -
резъ сито, а получившееся такимъ образомъ тѣсто употреб-
лялось въ дѣло: изъ мѣловой извести пе рапѣе 3 - х ъ дней 
на кладку и д в у х ъ недѣль па штукатурку, изъ каменной 
же, гасящейся медленпѣе извести, позже этого срока. Известь 
въ Кремепчугѣ обходилась отъ 22 до 25 коп. за пудъ. 

Первые 3 сорта извести признаны высокаго качества, 
четвертый средпяго, какъ но силѣ сцѣнлепія, такт, и по 
количеству ирибавляемаго въ растворѣ песку. Вообще па 1 
часть взято 2'/а и Я части песку. 

Известь доставлялась в ъ пегашеиномъ видѣ съ заводовъ 
къ мѣсту работъ въ вагонахъ ; получаемая же сплавомъ по 

"Днѣнру въ дѣло не употреблялась, не смотря па болѣе низ-
кую ея стоимость, такъ к а к ъ она прибываетъ въ Кременчугъ 
уже до нѣкоторой степепи погасившейся и во всякомъ случаѣ 
по прочности должна была уступать вышеуказаппымъ 4 сор-
тамъ, доставляемымъ, какъ уже сказано, съ мѣстъ обжига въ 
негашеппомъ видѣ въ в а г о н а х ъ и мѣшкахъ . 

Нирпгічъ мѣстный, имѣвшійся въ торговлѣ , оказался 
вообще качества не высокаго, главнымъ образомъ вслѣдствіе 
слабаго обжега, обуеловленнаго дороговизною топлива и кромѣ 
того вслѣдствіе неудовлетворенной формовки. В ъ виду этихъ 
недостатков! , подрядчиками по постройкѣ гражданскихъ со-
оружепій устраивались собственные заводы. Т ѣ м ъ не менѣе 
мѣстный кирпичъ вообще употреблялся лишь для стѣпъ 
гражданскихъ построекъ, исключая облицовки пассажирскихъ 
здапій, для каждой употребленъ бѣлый Кіевскій кирпичъ, 
равно какъ и для кладки фупдамептовъ подъ гидравлическіе 
крапы и водокачальныя машины и котлы и для колодце въ 
ваптузовъ и т. д. Фундаменты и цоколя здапій также ни-
г д ѣ ne выложены изъ кирпича, a вездѣ изъ камня. Для 
печей путевыхъ построекъ, отапливаемыхъ преимуществен-
но старыми шпалами, употреблялся мѣстпый кирпичъ. Для 
печей же въ стапціопныхъ лостройкахъ, отапливаемыхъ 
камеппымъ углемъ, унотреблеиъ для тоиокъ огнеупорный 
кирпичъ, а для ходовъ частью огнеупорный, частью мѣст-
пый. Огнеупорный примѣнепъ 4 - х ъ сортовъ: Полтавскій, Кіев-
скій огнеупорный и Харьковскій (Бергенгейма), послѣдпій 

I сортъ 0,10 X 0,05 X 0Л5 саж. 
I I я 0 , 1 0 X 0 , 0 2 X 0 , 0 6 

Для нзразцовыхъ печей и калориферовъ въ пассажнр-
скихъ здапіяхъ примѣиялся исключительно кирпичъ Х а р ь -
ковскій, какъ паиболѣе прочный, и сообразно размѣрамъ его 
и запроектировапы самыя печи (лнегь 34 чертежи I). 

Цѣпы па кирпичъ слѣдующія: мѣстный 12Ѵз ДО 15 руб.; 
Кіевскій бѣлын облицовочный 25 и 29 рублей за тысячу, съ 
доставкою по Днѣпру въ Кременчугъ; огпеупорные: Полтав-
С І І І Й 1 4 и 3 5 р. Кіевскій 1 0 — 1 2 руб., Харьковскій крупный 
35 руб., мелкій 1С руб. за тысячу. 

Же.пъзо. I Ia покрытіе кровель станціоппыхъ здапій 
и товарпыхъ платформъ употреблялось русское 12 фунтовое 
листовое желѣзо, пріобрѣтенпое управленіемъ работъ въ ІІияс-
немъ Новгород!; по цѣпамъ, съ доставкою въ Кременчугъ, 
въ 2 р. 41 до 2 р. 71 к. за нудъ. 

Верхнее строепіе мостовъ и поворотныхъ круговъ 
изготовлепо на Вряпскомъ заводѣ : фермы изъ лнтаго желѣза, 
заклепки изъ сварочпаго; онорпыя части круговъ и малыхъ 
мостовъ изъ чугуна, а Сульскаго—изъ стали. Для заклепочна-
го желѣза требовалось временное сопротивлепіе ne мепѣе 
38 киллогр. па 1 кв. м/м. и удлинеиіе въ момента разрыва 
не мепѣе 18°/о- I I a изготовлепіе мостовыхъ частей изъ лит.іго 
же.іѣза нримѣпялнсь тѣ же техпическія условія, которыя вно-
слѣдствіи объявлены иостаповлепіемъ Министра И. С. 25 авгу-
сга 1S88 г . за Л» 9 5 7 7 , за исключеніемъ лишь того условія, 
что для мостовъ Р . -К. ж. д. допускалась пробивка дыръ 
мепыпаго па '/в" противъ діаметра заклеиокъ отверстія, съ 



Р А з сверливаніем Ъ ихъ внослѣдствіи ДО требуемаго размѣра, 
между тѣмъ какъ указаппымъ постановленіемъ (п. III, б.) про-
бивка дыръ вообще воспрещается и должна замѣеяться 
сверленіемъ. Но и для Сульскаго моста требовалось, чтобъ 
закленочныя отверстія во в с ѣ х ъ продольныхъ уголкахъ поя-
совъ фермъ и въ уголкахъ раскосовъ, связей и стоекъ не 
пробивались, а высверливались. 

Рапѣе унотребленія на заводѣ литаго желѣза въ дѣло, 
сдѣлапы были обязательно испытанья каждой плавки, 
какъ это указано въ постановлен»! г. Министра, частью 
правительственнымъ ІІнсиекторомъ завода, частью сиеціаль-
нымъ агептомъ отъ управленія дороги. Пробы на изгибъ, 
сварку и закалку дали результаты отличные, равно какъ 
испытанія на разрывъ. ІІослѣдніе выражались слѣдующимъ 
образомъ: 
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164 40 7 34 34 25 41 36 25 

Химическій анализъ литаго желѣза обнаружилъ слѣдую-
щія нримѣси къ желѣзу: углерода 0,оэ — 0,н°/о, марганца 
0,зз—0,50%, фосфора 0,озз до 0,озэ°,'о. 

Указанное условіе разсвер.шванія дыръ имѣетъ цѣлью 
уничтожить мелкія трещины, могущія образоваться при про-
б и в ^ . По разсмотрѣніи однако образцовъ литаго желѣза съ 
пробитыми дырами, трещинъ на самомъ дѣлѣ не замечалось, 
даже при сблпженіи краевъ дыръ до '/is дюйма. 

Изъ вышеизложенпыхъ данныхъ усматривается, что же-
лѣзо для верхняго строенія мостовъ Ромиы-Кременчугской 
ж. дороги употреблено высокаго качества. 

Чугунъ при испытаніи воі бще оказался удовлетворитель-
наго качества и далъ сонротивленіе: на раздробленіе 65,2 до 
70 klg. па 1 кв. м/м., а на разрывъ 8,8 до 10,4 klg. Изготов-
ленный изъ неудовлетворительнаго чугуна опорныя части 
одного моста были замѣнены болѣе прочными. 

Иснытанія стали для опорныхъ частей Сульскаго моста 
дали слѣдующіе результаты: кованная сталь для катковъ дала 
временное сопротивлепіе на разрывъ 62,7 до 63,з килогр. на 
1 кв. м/м.; удлиненіе 19—19,5°/о; сталь для оиоръ: временное 
сопротивлепіе 60 до 60,84 килогр., a удлинепіе 8—14°/о. 

Стекло въ пассажирскихъ зданіяхъ иномѣщеніяхъ На-
чальниковъ участковъ пути употреблепо бѣлое, а въ осталь-
ныхъ помѣщеніяхъ—полѵбѣлое, нерпаго сорта. 

Асфальт,ъ для половъ употреблялся Сызранскій, при-
чемъ па 1 кв. с. израсходовано, при толщинѣ слоя въ 3А", не 
менѣе семи пудовъ асфальту и 30 фуптовъ гудрону. Гравій 
употреблялся морской, чистый, безъ примѣсей, прогрохочеп-
ный. На пассажирской платформѣ ст. Кременчугъ выстилка 
сдѣлана для пробы Итальянскимъ асфальтомъ рядомъ съ Сыз-
рапскимъ, въ виду неудовлетворительной службы послѣдняго 
на открытомъ воздухѣ . 

Стоимость рабочихъ рукъ. 

Такъ какъ до]>ога пролегаетъ по мѣстности довольно 
населенной, то наемъ чернорабочихъ вообще не представ-
лялъ затрудненій. Опытныхъ же мастеровыхъ въ районѣ 
дороги, какъ вообще на югѣ , имѣется весьма мало, иочему 
в с ѣ х ъ почти мастеровыхъ пришлось привезти съ сѣвер-
ныхъ губерній. Равпымъ образомъ нанимались и для земля-
ныхъ работъ рабочіе частью съ сѣверныхъ губерпій, частью 
въ окрестностяхъ г . Черкассъ. 

Наемная плата для чернорабочихъ колебалась, въ за-
висимости отъ времени года и главнымъ образомъ—отъ уро-
жая, между 4 0 и 80 коп. въ день. Мастеровымъ же упла-
чивалось въ день отъ 1 р. до 1 р. 60 кон., каменотесамъ 
отъ 1 р. 50 к. до 2 р. 50 к. въ день. 

В ъ урожайные годы 18S7 и 1888 вообще уплачивались 
рабочимъ и мастеровымъ цѣны возвышенный. 

О т ч у ж д е н і 

Ширина полосы отчужденной подъ Ромпы-Кременчуг-
скую ж. дорогу земли определилась на основаиіи нижеслѣ-
дующихъ общихъ правилъ по отчуждепію земли: 

Дорога пролегаетъ въ мѣстности открытой, подвержен-
ной снѣжнымъ заносамъ, почему отчуждепіе земли при в с ѣ х ъ 
выемкахъ и въ мелкихъ насыпяхъ, высотою до 0 С 25, произ-
ведено на ширину, необходимую для установки защита. Для 
сего назпачена нормальная ширина отчулсденія во всѣхъ 
выемкахъ и по продолженіи ихъ въ насыпяхъ на длину 
до 30 саж., а равно и при насыпяхъ высотою до 0С25 — въ 
36 саж., при чемъ по лѣвую сторону, считая отъ Кре-
менчуга, въ 17 саж., а по правую сторону, гдѣ можетъ быть 
устроенъ виослѣдствіи 2-й путь, въ 19 саж. 

е з е м е л ь . 

Отступленія отъ нормальной ширины (въ 17 и 19 саж.) 
сдѣланы на длинныхъ косогорахъ, имѣющихъ уклонь пер-
пендикулярно къ нути болѣе 0 .015 ; въ такихъ мѣстахъ съ 
нагорной стороны ширина увеличена, при одновременномъ 
по возможности умепыпеніи полосы отчужденія съ нижней 
стороны. 

При исчисленіи нормальной ширины полосы отчужде-
нія подъ насыпи свыше 0 С 25, къ ширинѣ полосы, потребной 
подъ земляное полотно, бермы и резервы, прибавлено по 2 
саж. съ каждой стороны дороги. На основаніи сего состав-
лена, для нредварительныхъ соображеній, слѣдующая таб-
лица ширины полосы отчужденія при разпыхъ отмѣткахъ 
полотна. 



Отмѣтки. Ширина Отмѣтви. Ширина Отмѣтни. Ширина 

Огъ ДО полосы. Отъ ДО 
нолосы. Отъ до полосы. 

Всѣ выемки 
насыпи: * 

36 саж. 
0 6 1 0.70 £0 саж. 1.11 1 . -0 26 саж. 

Ос̂ ОО 0JL25 36 „ 0.71 0.80 21 » 1.21 1.30 „ 
0£_26 0 ^ 4 0 17 „ 0.81 0.90 23 „ 1.31 1.40 28 „ 

0.41 0.50 18 „ 0.91 1.00 24 я - — — 

0.51 0.60 19 „ 1.01 1.10 2 5 „ — — — 

При насыпяхъ свыше нримѣрно 1 с 4 0 , назначеніе сбщей 
нормы для ширины полосы отчуждепія можетъ привести к ъ 
серьезпымъ погрѣшностямъ, т а к ъ какъ при т а к и х ъ насы-
пяхъ ширина резервовъ иредставляетъ существенное значе-
ніе при оиредѣленіи отчужденія и потому въ каждомъ от-
дѣльномъ слѵчаѣ ширина полосы отчужденія опредѣлялась 
сообразно мѣстнымъ условіямъ. 

Граница отчѵжденія подъ сторожевые дома пазначена 
съ такимъ разсчетомъ, чтобъ разстояніе отъ оси одипочпаго 
пути до границы отчужденія составило 16 саж., на нротяжепіи 
двадцати пяти саж. по оси, а въ противоположную сторону 
по оси —сообразно съ отмѣткою полотна согласно таблицы. 

При полуказармахъ и казармахъ разстояніе отъ оси 
пути до границы отчужденія, со стороны расноложеній 
казармы, т. е. правой отъ Кременчуга, назначена въ 25 саж., 
на протяженіи 75 саж. по оси, а въ противоположную сто-
рону отъ оси—сообразно съ отмѣткою полотпа. 

При т ѣ х ъ казармахъ, гдѣ впослѣдствіи могутъ устро-
иться разъѣзды, равпо и вообще въ мѣстахъ, намѣченпыхъ 
для разъѣздовъ, разстояніе отъ оси до границы отчужденія 
назначено 25 саж. въ сторопу расположенія разъѣзда (казар-

мы) на нротяженіи 3 0 0 саж. ,—съ противоположной же сто-
роны сообразно съ отмѣткою полотна, однако не меиѣе 15 саж. 

На станціяхъ V и IV классовъ ширина нолосы отчуж-
денія, на протяженіи 4 0 0 саж., въ сторону расположепія 
построекъ, взято въ 35 до 4 4 саж., а въ противоположную 
сторону въ 25 саж. отъ оси главнаго пути. 

На ст. Ромоданъ, I I I класса, с ь наровознымъ депо, равно 
па ст. Ромны и Кременчугъ отчужденіе земли производилось 
по особымъ иланамъ, еообразпо дѣйствителыюй потребности. 

ІГодъ eodonpoeohi отчуждалась полоса шириною 4 саж., 
а подъ водонодъемпыя зданія съ пріемнпкомъ — согласно 
мѣстиыхъ условій. 

Из.юженныя правила утверждены Временнымъ Управ-
лепіемъ казенныхъ ж. д. съ тѣмъ, чтобы количество земли, 
отчужденной подъ главный путь, не превышало шесть де-
сятинъ на версту. Онѣ вообще соблюдены въ патурѣ , а от-
ступленія отъ нихъ въ частности сдѣланы лишь в ь смыслѣ 
увеличенія ширины нолосы на нѣкоторыхъ м ѣ с т а х ъ и при 
томъ, главнымъ образомъ, въ видахъ болѣе удобнаго отвода 
воды изъ резервовъ. 

В с е г о о т ч у ж д е н о: 

Подъ полотно дороги 
Подъ 11 станцій 

Нодъ карьеры 

В с е г о . На версту до-
роги. 

Подъ полотно дороги 
Подъ 11 станцій 

Нодъ карьеры 

1 . 1 7 6 . 7 8 д е с . 
1 3 0 . 3 9 „ 

3 2 . 3 4 „ 
10 .23 „ 

1 5 . 8 8 4 д е с . 
0 . 6 5 5 ,, 
0 . 1 6 2 „ 
0 . 0 5 1 „ 

В с е г о . . . . 1 . 3 5 0 . 3 4 д е с . 6 . 7 5 2 д е с . 

Указанное количество можетъ незначительно увели-
читься въ томъ случаѣ , если центральными учрежденіями 
будутъ утверждены требовапія оцѣночпыхъ коммиссій о до-
иолнительномъ пріобрѣтеніи нѣсколькихъ неболынихъ уча-
стковъ земли, отрѣзанныхъ отчужденного полосою отъ осталь-
ного владѣнія и тѣмъ лее обезцѣненныхъ для владѣльца. 

Границы отчужденія обозначены въ натурѣ окрашенны-
ми масляного краскою дубовыми столбиками, въ средпемъ по 
24,5 штукъ па версту, стоимостью по 82,40 коп. съ уста-
новкою и развозкою. 

В с ѣ строе нія, смежпыя съ полосою отчулгденія, или сне-
сены на разстояніи 25 саж. отъ оси дороги или владѣльцамъ 
уплочепо на нерекрытіе кровель песгораемымъ матеріаломъ. 

Земли и др. имущества пріобрѣтепы, не выходя изъ 
пижеслѣдующихъ, утверждепныхъ Временнымъ Унравленіемъ 
высшихъ нормальныхъ цѣнъ, выработанныхъ правительствен-
ною коммиссіею при ѵчастіи представителей земства. 

У -Зв 3 Л. a . Z-C 
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Пргиѣчаніз. 

- И ч H Рч 

Стоимость десят. вь рубллхъ. 

1 5 0 

1 5 0 

1 5 0 

1 5 0 

1 5 0 

1 5 0 

1 5 0 

1 5 0 

1 6 0 

1 6 0 

1 5 9 

1 5 0 

Преобладающи! 
характеръ поч-

вы: глубокіц 
червоземъ. 

1 5 0 1 5 0 1 5 0 1 5 0 1 6 0 1 5 0 » 

Неудобная земля . 6 0 6 0 6 0 6 0 6 0 6 0 » 

Усадебная земля . . 3 0 0 3 0 0 3 0 0 3 0 0 3 2 0 3 0 0 п 

Огородная земля . 3 0 0 3 0 0 3 0 0 3 0 0 3 2 0 3 0 0 Г) 

Заливные луга . . 3 0 0 3 0 0 3 0 0 3 0 0 3 2 0 3 0 0 : 

Городскія и приго-
роднія земли . . 2 0 0 5 0 0 5 5 0 _ 7 0 0 6 0 0 п 

Земля изъ подъ лѣса 

Дома деревянные 
срублен, за кн. с. 

1 5 0 

4 0 

1 5 0 

4 0 

1 5 0 

4 0 

1 5 0 

4 0 

1 6 0 

4 0 

1 5 0 

4 0 

Срублены» лѣсъ 
оставался въ поль-

зу владѣльца. 

Службы несрублеи.. 1 5 

1 
1 5 1 5 1 5 1 5 1 5 

Наиболѣе значительный отступленія отъ этихъ цѣнъ, 
въ смыслѣ превышенія, сдѣланы при пріобрѣтеніи; 1) клад-
бища въ Кременчуг!; , нлощадою 1 десят. 2 4 0 кв. саж., за 
которое уплочено по 2 руб. за кв. саж., всего 4 9 4 2 руб. и 
тамъ же участка въ 3 0 кв . саж. за 3 0 0 руб., 2) табачныхъ 
плантацій и усадебной земли въ Роменскомъ уѣздѣ и г. Ром-
н а х ъ , оцѣпенныхъ оцѣиочною коммиссіею до 1 2 0 0 руб. за 
десятину, вмѣсто утвержденной высшей цѣны въ 6 0 0 руб. 

Пзъ отчужденныхъ всего нодъ дорогу 1350 десят. 
8 3 0 кв. саж. уступлено безвозмездно городомъ Ромны 10 
десят. 1364 кв. саж. За остальныя 1339 десят. 1866 кв. саж. 
подлежало уплатить ио тѣмъ сдѣлісамъ, за кои состоялись 
соглашенія, 1 S 3 , 3 3 6 руб. 50 К . (включая Кременчугъ); размѣръ 
платежей по дѣламъ оцѣночнымъ не внолнѣ онредѣленъ, 
по во всякомъ случаѣ не нревыситъ оцѣнокь коммиссій, 
частью опротестованных'ь унравленіемъ работъ, и выралсаго-
щихся въ суммѣ 8 5 , 3 3 9 руб. 57 кон.; всего на версту доро-



ги покупка земли обошлась въ 1357 руб.; средняя дѣпа 
за десятину 200 рублей. Вообще потребовалось отчуждать 
земли высокаго достоинства, преимущественно черноземную 
п а х о т н у ю — 8 0 % и усадебную—9°/о. 

Жилыя постройки и службы иріобрѣтались вообще по 
цѣпамъ ниже указанпыхъ ішсшихъ нормальныхъ. 

Всего потребовался спосъ построекъ изъ 124 владѣній на 
общую сумму 67 ,819 р. 12 к. или въ среднемъ 339 р. на версту. 

Кромѣ нріобрѣтенія земель въ собственность дороги по-
купкою, временно арендованы слѣдѵющіе балластные карьеры, 
съ уплатою изъ средствъ постройки причитающихся суммъ 
за весь арендный срокъ: На 4-й верстѣ отъ Кременчуга, 
20 десят., но 1892 годъ, съ иравомъ возобновлепія договора 
на 7 лѣтъ; на 140 вер. — 4 десят. 600 кв. саж., частью но 
27 іюля 1889 года, а частью по 1 августа 1895 года и на 
182 верстѣ—80 десятипъ но 189G годъ, съ правомъ возоб-
новленія контракта по окончапіи срока арепды. 

Арендной платы за эти карьеры уплачено 6 ,003 р. 91 к. 
Вознагражт,енія за уничтоженіе носѣвовъ у плочено 13 .630 р. 
45 к. или въ среднемъ 68 р. на версту. 

К ъ отчужденію земель пристѵплейо 1 августа 1 8 8 5 года. 
Такъ какъ въ районѣ дороги преобладаете мелкое земле-
владение, то отчѵжденія потребовалось произвести изъ 1,073 
владѣній, т. е. въ средиемъ изъ 5 владѣпій на версту. Тѣмъ 
не менѣе къ 1 августа 1S88 года всѣ дѣла были или окон-
чены съ совершеніемъ купчихъ, или нереданы черезъ оцѣ-
почпыя коммиссіи на утвержденіе центральныхъ учрежденій. 

Всего оцѣнено коммиссіями 610 участковъ, преимуще-
ственно такихъ, гдѣ владѣльцы не имѣли надлежащихъ до-
кумептовъ, удостовѣряющихъ ихъ нрава собственности. 

Число лицъ агентства по отчуждепію и содержаніе ихъ 
указапы въ слѣдующей таблнцѣ: 

Агенті. но отчужденію 

Помощнпкь агента . 

Землеыѣръ 

Счетоводъ 

Копторіцикъ . . . . 

Разсыльиый . . . . 

Жало-
вішье 

въ 

Продол-
житель-

ность 
службы. 

Всего 

4,800 

3,000 

1,260 

900 

600 

ISO 

2 года и 

9 мѣеяц. 

2 г. 7 мѣс 

2 г. 10 м. 

2 г. l'/a м. 
2 г. 9 мѢс. 

Итого 

Ассигновано на окончаніе дѣлъ, представленкыхъ на 
утвержденіе центральныхъ учрежденій 

13,080 

8,175 

3,255 

2,475 

1.227,50 

450,оо 

28.662,50 

1.500 

В с е г о . I сО. 162,50 

Или на версту дороги 150 рублей. 
Права и обязанности агента по отчужденію опреде-

лились особого инструкціею, утвержденною Времепнымъ Управ-
лепіемъ казенныхъ ж. д. 

Всѣ расходы но отчужденію и арепдѣ земель составили 
428 .264 р. 60 к. или въ среднемъ 2 .141 руб. на версту. 

У с т р о й с т в о по 

Общія у к а з а в і я . 

Мѣстность, но которой пролегаетъ дорога, въ общемъ 
ровная, степная, за исключеніемъ: 79 и 80 верстъ, спуска къ 
рѣкѣ Бѵдаквѣ отъ 134 до 141 версты, перехода черезъ 
р. Сулу и подхода къ Ромнамъ (версты 196 по 200), г д ѣ линія 
пересѣкаетъ мѣстность волнистую, перерѣзанную крутыми 
оврагами. По сему преобладали работы тачечный, т. е. свя-
занный съ возкою земли на разстояпіи не свыше 70 саж. 
при отмѣткахъ насыпи до 1 с .50; конныя земляныя работы 
(возка до 250 саж. и отмѣтки свыше 1«.50) составили незначитель-
ный продентъ; вагонной же возки потребовалось 34°/о отъ 
всего количества работъ. 

На первыхъ 194 верстахъ донущенъ наиболыиій уклопъ 
0 .006 , наимевьшій радіусъ 300 саж.; а на послѣднихъ 6-ти 
верстахъ, въ виду особо трудной местности, допущени уклснъ 
0 .008 и радіусъ 2 5 0 саж. 

При нанесеніи проектной линіи полотна особо избѣ-
гались выемки, легко заносимыя снѣгомъ вслѣдствіе от-
крытой мѣстности. Общее протяженіе насыпей 86,8 °/о, 
а выемокъ лишь 13,2 % . Прямыхъ частей пути 81 °/о' 
кривыхъ 19 °/о, изъ нихъ съ иредѣльными радіусамн 
4.25 °/о; горизоптальныхъ частей 48.27 % , уклоповъ 51.тз °/0, 

л о т н а д о р о г и . 

изъ нихъ предѣльныхъ въ 0 .006 — 22,23 % , и въ 0 , 0 0 8 — 
2.23 «/о, отъ общаго протяжепія линіи. 

Полотно устроено въ одинъ путь, шириною поверху 
2С60. Поверхность полотна въ выемкахъ и насыпяхъ, для 
удобнѣншаго отвода воды, проэктирована съ выпуклостью 
носрединѣ, высотою 0С05. 

Выемки глубиною до 1.00 саж. разобраны, для умегіь-
шенія заносимости снѣгомъ, такъ, чтобъ отъ оси полотна до 
ребра откосовъ былосъ каждой стороны З с 75 . (Черт. 3, листъ II). 

Откосамъ осталыіыхъ выемокъ, т . е . имѣющихъ глубину болѣе 
1.00 саж., придана пологость полутора основанія на одну высо-
ту, какъ это требовалось мѣстпыми грунтами, нреобладающій 
характеръ которыхъ: черноземъ, толщиною 0С33 до Ос75, на 
слоѣ глины. Грунты, потребовавшие болѣе пологихъ отко-
совъ выемокъ, встрѣтились лишь на 190 верстѣ , гдѣ вслѣд-
ствіе выступающихъ груитовыхъ водъ нагорный откосъ 
устроенъ двойнаго отложепія. 

Земля изъ мелкихъ выемокъ отвезена въ кавальеры, 
ограждаюіціе путь отъ снѣжныхъ заносовъ, при чемъ ка-
вальеры устроены, въ видахъ усиѣшнаго огражденія выемокъ 
отъ снѣжныхъ заносовъ, на разстояніи отъ ребра откоса 
не менѣе 8 саж. но лѣвой сторонѣ и 10 саж. но правой сто-
ронѣ пути, считая отъ Кременчуга. 
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Съ обѣихъ сторонъ полотна въ выемкахъ устроены 
кюветы, съ укрѣпленіемъ ихъ, равно и откосовъ самыхъ вые-
мокъ, какъ указано низке. 

Тамъ, г д ѣ мѣстность имѣла ноперечный скатъ въ сто-
рону выемокъ, устроены нагорныя канавы на разстояніи не 
менѣе 0°30 отъ подошвы задняго откоса кавальера; поверх-
ность земли же между верхнимъ ребромъ откосовъ выемокъ 
и кавальерами спланирована покатостью къ кавальерамъ. 

При выемкахъ въ волнистой мѣстности, вода съ бермъ 
и изъ нагорныхъ канавъ отведена по возможности въ сто-
рону, избѣгая заложенія канавъ въ насыпномъ грунтѣ . В ъ 
случаяхъ же, недонускающихъ отвода воды изъ лощинъ, 
иерерѣзывающихъ выемки, въ сторону (па 138 и 139 вер.), она 
проведена черезъ полотно открытыми мостиками. 

Кюветы въ концѣ выемокъ, нрилегаюідихъ къ кру-
тымъ оврагамъ, отклонены по возможности отъ полотна, 
(напр. на 136 верстѣ; см. черт. 5, листъ II). 

Насыпи устроены съ откосами въ 1 '/а осиованія на 
одну высоту; единственный исключепія представляютъ насыпи 
черезъ долину рѣки Сулы, которыя въ нижней своей части, 
на высоту до 0 ,25 саж. выше, горизонта высокихъ водъ, 
устроены съ двойными откосами, и на 1 9 0 верстѣ , пролега-
ющая вдоль рукава р. Сули, для которой (насыпи) потребо-
валось сверхъ того осѵшеніе почвы дренажемъ. 

Н а к о с о г о р а х ъ , к р у ч е пятернаго уклона, поверхность зем-

ли была подготовлена уступами преднарительно возведенія на-

сыпей (136 вер., листь I I , чертежъ 5); длина устуиовъ I е до 1 с 2 5 ; 

глубина и х ъ 0 . 2 5 до 0 . 3 5 саж. 

При устройствѣ насыпей соблюдалось, чтобы онѣ воз-
водились правильными слоями, толщиною при тачечной воз-
к ѣ примѣрно 0 . 3 3 саж., а при конной- 0 . 5 0 до 0.6G саж. 
При паровозной возкѣ въ долинѣ р. Сулы также требова-
лось, чтобъ насыпи возводились по возможности слоями пе 
свыше 0 С 66, одновременно на всю потребную ширину полотна. 
Кругомъ устоевъ мостовъ и трубъ насыпи возводились съ 
утрамбовкою, слоями не толще 0 С 20. Присыпка к ъ откосамъ 
насыпей, въ случаяхъ силыва, поврежденій и др. производилась 
по предварительномъ устройствѣ въ откосахъ устуиовъ. 

В с ѣ насыпи насыпаны съ заиасомъ по высотѣ до 1 0 % , 
безъ особой за эти добавочные проценты платы. В ъ случаяхъ 
же провсдснія липіи но болоту, объемъ потребной на осадку 
болота добавочной нрисыики принимался въ расчетъ, при-
бавляя к ъ отмѣткѣ насыпи половину глубины болота. 

Бермы у подошвы насыпей спланированы съ уклономъ 
отъ насыпи въ сторону резервовъ, частью присыпкою земли 
(въ пониженныхъ точкахъ), частью срѣзкою соотвѣтствующимъ 
образомъ поверхности естественнаго грунта. 

При всѣхъ пасыпяхъ высотою 0 С 30 и менѣе выбраны 
вдоль и х ъ водоотводпыя канавы надлежащей глубины и 
ширины и въ разстояпіи: съ лѣвой стороны отъ Кремен-
чуга 2 . 0 0 саж., а съ правой 4 саж. отъ нижняго ребра от-
косовъ полотна. На чертежѣ указаны размѣры канавъ наи-
меныніе. Уклонъ дна канавъ пе менѣе 0 .001 . 

Изъ водоотводныхъ канавъ заслѵживаетъ особое впи-
маніе русло на 124 и 125 верстахъ, длин. 7 1 0 сдж., по 
которому вода съ бассейна въ 22 .31 кв. саж., выше моста 

1 2 4 версты, отводится къ выходному концу моста 125 вер-
сты, помимо нолотна дороги. Ширина этого русла но низу 
3 саж.; уклонъ его 0 . 0 0 2 ; глубина пе менѣе 0 . 6 0 саж.; въ 
низмепностяхъ, г д ѣ канава врѣзается менѣе чѣмъ на 0 . 6 0 
саж. въ естественный грунта , насыпаны откосы до этой 
высоты для предупрежденія залива смежной неотчужденной 
земли. Поверхность земли между русломъ и полотномъ спла-
нирована съ уклономъ къ руслу. 

Резервы гі кавальеры вообще расположены, какъ вы-
ше указано, и при томъ такъ, чтобы в ъ с л у ч а ѣ надобности въ 
уширеніи полотна на площадкахъ, назпаченпыхъ для устрой-
ства въ послѣдствіи разъѣздовъ и полустанцій, ne вызыва-
лись лишнія земляныя работы па засыпку резервовъ и от-
возку кавальеровъ. 

Дно резервовъ устроено согласно иоперечныхъ профи-
лей, съ уклономъ въ 0 .04 отъ полотна дороги, отводя изъ 
нихъ воду въ ближайшія пониженпыя точки поверхности 
земли. Равнымъ образомъ силаниронанъ съ уклономъ въ 0 .04 
отъ полотна дороги и верхъ кавальеровъ. 

В ъ иредѣлахъ разливоиъ рѣкъ съ верхней по течепію 
стороны резервы пикогда не выбирались, во избѣжаніе раз-
мыва дна и х ъ . 

Водъ пути станцій спланированы горизонтальный пло-
щадки, длиною не менѣе 3 3 5 ног. саж., шириною, на 8-ми стап-
ціяхъ I V и Y классовъ, подъ 3 пути, а на ст. Ромоданъ подъ 
6 разъѣздныхъ путей. В ъ остлльномъ станціонныя площади 
спланированысъуклономъ въеторону ограждающей ихъ канавы. 

Для 9-ти разъѣздовъ, между стапціями, нриготовлеио зем-
ляное полотно дли одного разьѣзднаго пути, длиною по 2 5 0 с. 

Неблагопріятиые для желѣзно-дорожнаго полотна грун-
ты показались лишь па 190 верстѣ , выражаясь въ сдвигахъ 
насыпи на иротяжеиіи 75 ног. саж. и силывѣ нагорпаго откоса 
смежной съ нею выемки на протяженіи около 100 саж. 

Означенная насыпь давала, какъ во время возведепія ея, 
такъ и ио окончапіи земляныхъ работъ, зпачительныя осад-
ки и движеніе отъ оси въ сторону смежиаго рукава р. Су-
лы, гдѣ эти измѣненія насыпи вызвали иоднятіе дна и за-
гражденіе прилегающей его части. На основаніи дапныхъ, 
пріобрѣтепныхъ бурееіемъ и шурфами, можно было предпо-
ложить, что косогоръ, на которомъ расположена насыпь, со-
стоитъ не изъ материковыхъ слоевъ, а изъ разныхъ непра-
вильно расположенныхъ сползшихъ и смѣшанныхъ породъ, 
находившихся до устройства полотна во временномъ равпо-

вѣсіи (чертежъ 6, лпеть LX). Предположение это вполнѣ под-
твердилось при рытьи па нагорной сторонѣ дренажныхъ 
капавъ. Грунтовая вода при этомъ вездѣ была замѣчена въ 
верхнихъ слояхъ темнобурой глины; точпаго же горизонта 
ея опредѣлить было пельзя. 

Сообразно сему съ иагорной стороны полотна вдоль 
насыпи были уложены гончарныя дренажныя трубы н а г л у -
бинѣ отъ 0 . 9 5 до 1 .92 саж. отъ поверхности земли и устро-
ено 4 сборныхъ колодца. Трубы уложены ио дубовымъ доскамъ 
частью съ муфтами (діам. отъ 0с.0б до ос.о8), частью безъ муфтъ 
(діам. 0°.04 и 0с.0ь5. Черт. V листъ LX) . СтЫКИ И Х Ъ забиты М Х О М Ъ . 

В о к р у г ъ трубъ утрамбованъ слой песку и въ немъ съ верхо-
вой стороны рядомъ съ трубами уложенъ запасный дренажъ 
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изъ фашипъ. Уклонъ дренажнымъ трубамъ данъ отъ 0 . 0 0 4 9 
до 0 . 0 0 5 4 . Временныя укрѣплеиія откосовъ канавъ, примѣ-
ненныя на время укладки трѵбъ, показаны ІІЪ иродольномъ 
и поиеречнонъ разрѣзахъ на чертежѣ 4, листъ L X . 

Собранная дренажными трубами грунтоная вода прове-
дена подъ иолотномъ дороги двумя чугунными трубами ЕЪ 
рукавъ Сулы, а по продолженію одной изъ нихъ, подх пере-
ѣздомъ, бетонного трубою. У входныхъ копцовъ обѣихъ чугун-
ныхъ трубъ устроены каменные ударные колодцы (черт. лист. 

IV и L X черт. 3). 

Кромѣ дренажа, для удержанія насыпи устроена зем-
ляная берма, съ нижней ея стороны, съ пятерпымъ откосомъ. 
ІІо выюлненіи означенныхъ ѵстройствъ, далыіѣйшее движе-
ніе насыпи прекратилось. 

Для осушенія полотна въ выемкѣ уложены нодъ кюве-
томъ, съ нагорной стороны, дренажныя трубы, a кромѣ того 
самый откосъ частью увеличепъ до двойнаго отложенія и 
независимо того потребовалось перехватить грунтовый воды 
выше по косогору, устроивъ дренажъ до материковаго пласта 
внѣ предѣловъ выемокъ. 

Способъ производства работъ и стоимость. 

Землянын работы производились черезъ подрядчиковъ, 
и лишь незначительная часть хозяйствеппымъ снособомъ. 

Количество земляныхъ работъ показано въ нижеслѣду-
ющей таблидѣ : 

Обозначеніе работъ. 
Произведено землян. работх куб. о. j ^ 

H t Конною и 
тачечшио 

1. Для устройства полотна 

иъ главномъ пути на первыхъ 
194,16 вер. (кромѣ ст. Кре-
менчуга) 

Тоже на послѣднихъ 5 . « вер. 
(кромѣ стандін Ромньі) . 

В ь иереІ.здахъ . . . . 

Въ бермахъ и даибахъ 

В С Е Г О Д Л Я полотна дороги . 

2. К а н а в ы и кавальеры: 

Нагорннхъ и отводн. канавъ 

Кавальеровъ вдоль мелкихъ 
выемокъ, устроен, вьвидахъ 
защиты оть заносовъ . . 

3 Площадки: 

Для промежуточныхъ 9 стан. 

Для 8 разъѣздовь 

И т о г о разныхъ работъ (вхо-
дящпхъ во II главу разцѣ-
ночиои вѣдомости) . . . 

Кром-Ь Т О Г О П Р О И З В Е Д Е Н О Н А 

О К О Н Е Ч Н Ы Х Ъ С Т А Н Ц І Я Х Ъ : 

Ромны . . 

Кременчуп, 

В С Е Г О 

ІбОЗ.оз 

18.39,37 

5 6 , 3 7 

3558,77 

2-10594,23 

5194,з= 

6371,»о 

252153,78 

3GG8,i2 

13776,09 

1569,34 

271173,63 

285 

Нагон-
ного 

возкою. 

957,53 

1 2 4 7 2 3 , 7 2 

125681.30 

125681.3 

6450 

9463,te 

И го го. 

241551,8t 

1-24723 72 

5194,з» 

6371,2о 

Ю.оо 

272,00 

377811,08 2 8 2,оо 

5271,45 

1899,37 

13832,16 

15С9,зі 

400413,70 

6735 

9463.18 

355^,?7 2714:58,63 141594.48 416611,88 

30.оо 

312 

312 

Изъ таблицы (и. 1) усматривается, какъ перавномѣрно 
распредѣлено количество земляныхъ работъ: среднее по-
верстное количество на первыхъ 1 9 4 , і б верст, составляешь 

2 4 1 5 5 1 , 8 1 

1 9 4 , і в 

стахъ (кромѣ стаи. Роаны) 

1244,оэ куб. саж., па послѣднихъ же 5 ,м вер-
1 2 4 7 2 3 , 7 2 

0 , 4 0 
= 23090,9? куб. с. Нан-

большія работы сдѣланн на 197 верстѣ , всего 4 7 5 8 4 куб. с. 
На всей дорогѣ въсреднемъ на версту приходится 2 0 9 0 куб. с. 

Цѣны па земляныя работы приняты были слѣдуюіція: 
1) работы на выметь, иреимущественпо явившіяся при устрой-
ств!'» нагорныхъ и отводныхъ кананъ, а равно особыхъ ка-
вальеровъ, ограждагощихъ мелкія выемки отъ спѣжпыхъ за-
носовъ—оплачивались но 1 руб. за куб. е., съ планировкою; 
2) при тачечной возкѣ, т. е. въ случаяхъ, когда резервы 
были не далѣе 70 саж. и высота насыпи не болѣе 1,50 саж. 
уплачивалось за куб. саж. въ насыпи и выемкѣ 1 руб. 45 к. 
до 1 р. 70 к., смотри по мѣстнымъ условіямъ, времени нро-
изводста и спѣшности работъ; 3) при копной возкѣ , т. е. при 
отдаленіи резервовъ свыше 70 е., но мепѣе 2 5 0 с. или если 
высота насыпей превышала 1,50 саж. ,—2 руб. 20 к. и 2 руб. 30 к. 
за куб. саж. Работы нослѣдней категории явились преиму-
щественно на спѵскѣ оть 137-ой версты до рѣки Будаква, 
гдѣ вообще земляныя работы но неровной и овражистой 
мѣстности, равно и отводъ воды представляли затруднешя 
и требовали осоЗо серьезпаго внимапія. Значительная часть 
коиныхъ работъ вирочемъ произведена по цѣнѣ тачеч-
ныхъ, а именно всѣ соотвѣтствующія работы отъ 2-ой до 
37-ой версты, и оть 143-ой до 194-ой версты, гдѣ договорены 
были общія цѣпы въ 1 руб. 55 коп. и 1 руб. 4 5 коп. 

Земляныя работы по устройству полотна дороги, та-
чечныя и конныя, грунируются, ио своей стоимости, слѣ -
дующимъ образомъ: 

1) Работы подрядчиковъ: 

7 5 8 6 . 1 9 

5 9 2 2 0 . 7 5 

2 6 2 1 7 . 0 9 

1 0 5 6 9 . 5 5 

9 6 5 0 4 . 6 2 

1 1 9 3 . 4 7 

2 9 0 2 8 . 2 3 

1 Р- 45 к. 
1 » 5 0 » 

1 Г) 55 » 

1 » 60 л 
1 » 65 » 

1 » 7 0 » 

2 У) 20 п 
2 » 30 Я (исключитель-

но конныя). 

Итого 250472.46 куб. саж. на сумму 4 2 5 7 5 3 р. 17 к. 
2) Хозяйственный работы: 

1687.32 куб. саж. на сумму 3 0 3 9 р. 
или въ средпемъ но 1 р. 8 0 к. 

3) Общіе расходы: 
администрация и обмѣръ работъ, ин-
вентарь, ремонтъ полотна и нровозъ 
ипструментовъ, принасовъ и н р о ч . . . . 6 1 8 8 р. 24 к. 
или въ среднемъ 2,54 коп. па куб. саж. 

Всего 252159.78 куб. саж. на сумму 4 3 4 9 8 0 р. 41 к. 

Сверхъ того на окончаніе недодѣлокъ 282 куб. саж. 
отчислена сумма 447 руб. 

Почему средняя стоимость одной куб. саж. земляныхъ 
работъ тйчечнъгхъ и конныхъ Ілгь руб. 



Остальныя затѣмъ конпыя и т а ч е ч а ы я работы по 
устройству н а г о р н ы х ъ канавъ , плоіцадокъ промежуточныхъ 
станцій, разъѣздовъ всего 19043.85 куб. саж., стоили 35106 .25 
руб. или 1.81 руб. за куб. саж. 

Т а к и м ъ образомъ средняя стоимость куб. саж. земля-
н ы х ъ работъ, безъ различно к о н н ы х ъ и т а ч е ч н ы х ъ , соста-
вила 1,7зз руб. за куб. саж. 

Р а б о т ъ на вьгметъ сдѣлапо 3 5 5 8.77 к. с. за 3558.77 р. 
Земляныя работы вагонной возки производились въ 

незначителыюмъ количествѣ па 3, 4 , 5 и 1 9 0 верстахъ , 
всего 957.53 куб. саж. на сумму 2435.90 руб.; г л а в н ы я же 
вагопныя работы потребовались отъ 1 9 5 версты до ст. Ром-
ны. І Іослѣднія работы раздѣлялись на д в ѣ группы: а) н а 
возку в ъ насыпь изъ резервовь на лѣвомъ берегу Сулы и 
б) изъ выемокъ и резервовъ въ насыпь отъ нраваго устоя 
моста до Роменъ. 

К ъ а. Н а лѣвомъ берегу земля возилась вагонами в ъ на-
сыпь, высотою до 5 , 6 3 саж., изъ карьера противъ 1 9 4 версты 
и частью съ 190 и 191 верстъ. Для укладки времеппыхъ 
путей въ карьерѣ 194 версты подрядчику были переданы отъ 
управлепія дороги, безъ особой платы, всѣ матеріалы, съ 
условіемъ по окоичапіи работъ возвратить обратно въ томъ же 
количеств'!;, х о т я ' б ы в ъ изношеипомъ видѣ , при чемъ однако 
допускались льготные % % на утерю, порчу и прочетъ: для 
накладокъ и нодкладокъ 1 % , болтовъ 3 % и для костылей 5°/о. 

Т я г а производилась управленіемъ дороги съ уплатою 
въ пользу Х . - Н . дороги по служебному тарифу. 

Насыпь устраивалась правильными слоями, толщиною 
около 2 - х ъ арш., одновременно по всей ея ширинѣ , съ пе-
редвижкою выгрузочныхъ путей. По осадкѣ ея в ъ теченіи 
одного года досыпано еще н а д а л ь н е й ш у ю осадку 5°/о отъ 
высоты насыпи. О т ъ подошвы до высоты 0 , 2 5 саж. н а д ъ 
горизоптомъ в ы е о к н х ъ водъ, откосы двойные . 

Стоимость э т и х ъ работъ, всего 16605,22 куб. саж , вы-
ражается слѣдующимъ образомъ: 

1) Плата иодрядчикамъ за нагрузку и 
вывозку земли, укладку, передвижку и подъ-
емку временныхъ путей, равно и разборку 
и х ъ , но 2 руб. 4 0 кон. за куб. салс. 39852 ,5з руб. 

2 ) Подвижной состав ь и сила т я г и , счи-
т а я по тарифу */[оо кои. съ пуда и версты. 3 5 40,24 „ 

3 ) Уменьшепіе стоимости и недостача 
матеріаловъ временныхъ путей 4 0 8 , 2 6 

4) Д о с т а в к а этихъ матеріаловъ на мѣ -
сто укладки 4 3 4 , 5 0 „ 

5) Разпые мелкіе расходы 433,18 

Итого 4 4 6 6 8 : 7 І руб. 
или 2,69 руб. за куб. саж. 

Ііримѣчанге: В ъ виду измѣиенія линіи иослѣ сдачи 
земляныхъ работъ произведено тѣми же подрядчиками, кото-
рые работали па лѣвомъ берегу рѣки, также и на правомъ 
берегу изъ резерва 4 3 8 0 куб. саж., включенные в ъ выше 
указанное количество. 

К ъ б. Работы на правомъ берегу Сулы также были почти 
исключительно в а г о н и ы я и заключались в ъ устройствѣ насы-
пи, длиною 7 2 4 саж., высотою 5,бо до 8,95 саж., и въ раз-

боркѣ выемки на иротяженіи 2,8 верстъ, глубиною до 6,95 
саж. ; подготовительный для вагонной возки работы состояли 
в ъ выборкѣ трапшей въ в ы е м к а х ъ и насыпкѣ копною и та -
чечною возкою какъ прилегающей к ъ выемкѣ на 197 верстѣ 
части большой насыпи, т а к ъ и малыхъ 3 - х ъ насыпей между 
отдѣльными выемками на столько, чтобъ уклопъ рельсоваго 
пути, укладываемаго для земляной возки, не нревышалъ 0 . 0 2 5 . 
При этомъ малыя насыпи между выемками временно насыпа-
лись выше профильной отмѣтки; конецъ выемки же, прилега-
ющій къ большой насыпи, углублялся ниже проектной липіи. 
Траншея выбиралась сперва съ низовой, правой стороны, г д ѣ 
выемки вслѣдствіе поперечниго уклона мѣстпости имѣли наи-
меньшую глубину, a затѣмъ расширеніе выемокъ производилось 
въ нагорную сторону съ передвижкою н а г р у з о ч н ы х ъ путей. 

По мѣрѣ расширенія в ы е м ж ъ укладывался второй р а -
бочій путь, а на малыхъ пасыияхъ между выемками укла-
дывались, для перехода поѣздовъ съ одного пути на дру-
гой, переводы, во избѣжапіе излишнихъ работъ по насыпкѣ 
этихъ насьпгей на полную потребную для 2 - х ъ путей ширину. 

Б о л ь ш а я насыпь возводилась, но м ѣ р ѣ возможности, одно-
временно но всей ширипѣ , правильными слоями до 0 . 6 0 саж., 
съ соотвѣтствующею передвижкою и подъемкою путей. 

В ъ отиошеніи земляныхъ путей и матеріаловь для н и х ъ 
имѣли мѣсто т ѣ же условія, которыя выше у к а з а н ы для ра-
ботъ но лѣвую сторону Сулы. Однако платформами Х . - Н . 
дороги для земляной возки иодрядчикъ пользовался за осо-
бую наемную плату но 5 0 кои. в ъ день ; за паровозы особая 
плата пе взималась. Но той же ц ѣ н ѣ 5 0 коп. въ день на -
нимались для его работъ т а к ж е до 6 0 платформъ ІІолѣс-
с к и х ъ дорогъ осенью 1 8 8 7 года, к о г д а увеличилось товар-
ное движеніе на Х . - Н . дорогѣ . Передвижеиіе и нрислуживаніе 
поѣздовъ производились распоряженіемъ и за с і е т ъ подряд-
чика, равно и ремонтъ нодвижнаго состава , исключая нор-
мальной изнашиваемости. 

Стоимость этихъ земляныхъ работъ по устройству по-
лотна, всего 46131,28 куб. саж. выемокъ и 61987.22 * ) куб. 
саж. насыпей, опредѣляется слѣдующимъ образомъ: 

1) Плата подрядчику за 5 9 4 00,25 куб. 
саж. большой насыпи по 2 руб •. . . 118800,so руб. 

За 48718 ,25 куб. саж. выемокъ и ма-
л ы х ъ насыпей, по 2 руб. 2 0 кон 1 0 7 1 8 0 . U руб. 

2) Доставка матеріаловъ для времеп-
п ы х ъ путей 6273,20 „ 

3 ) І Іровозъ н а и я т ы х ъ для работъ ва -
гоновъ Х а р ь к . - Н и к о л . и Полѣсскихъ ж. д. въ 
Ромны и обратно 2 4 31,32 „ 

4 ) Матеріалы для временныхъ путей: 
умеиьшеиіе стоимости шпалъ и переводныхъ 
брусьевъ, возвращенныхъ в ъ изношенномь 
в и д ѣ 1508.60 „ 

Стоимость иевозвращенныхъ нодрядчи-
комъ, согласно договора, скрѣплеиій 129,іэ „ 

*) Изъ озпаченнаго количества мелкія насыпи на 198, 199 и 200 

верстахъ, всего 258ü,97 куб. саж , оплачивались наравнѣ съ выемками но 

2 руб. 20 коп. за куб. саж., а большая насыпь на 197 верстѣ в т 59400,2» 

куб. саж. по 2 рубля. 



5) Вознагражденіе служащимъ ст. Ром-
пы Либаво-Роменской жел. дор 3279,65 руб. 

6) Часть наемной платы за вагоны ІГо-
лѣсскихъ дорогъ и приснособлепія вагоновъ 896,se „ 

7) Разные мелкіе расходы 735,32 „ 

Итого за 108118,50 куб. с. полотна дор. 241234,80 „ 
или въ среднемъ 2 руб. 23 коп. за 1 куб. саж. 

В ъ распоряженіи подрядчика находились, на время 
возки но одному нагрузочному пути, около 30 нлатформъ 
и 1 наровозъ, а на время нагрузки на д в у х ъ н у т я х ъ до 
120 вагоновъ и 5 паровозе къ. 

К ъ подготовителышмъ работамъ между Сулою и Ром-
нами нриступлено вь М а ѣ 1887 г . и работы окончены въ 
Сентябрѣ 1888 г., при чемъ ходъ работъ весьма задержи-
вался исключительно дождливыми лѣтомъ и осенью 1887 г . 

За иользованіе подвижнымъ составомъ Х . - Н . и ІІолѣс-
скихъ ж. д. съ подрядчика взыскано 1 1635.25 руб.; кромѣ 
того за повреждепія, оказавшіяся къ вагонахъ и паровозахъ 

при пріемкѣ и х ъ обратно отъ подрядчика, взыскано 1714.28 
руб., а всего 13 3 4 9.53 руб. или въ среднемъ 22 коп. за каж-
дую куб. саж. насыпи. 

Всего произведено работъ вагонной возки, не включая 
оконечиыхъ станцій, 125681.зо куб. саж., па сумму,—съ нри-
бавлепіемъ общихъ расходовъ 3084.34 руб.—всего 291423.75 
руб.; па ст. Ромны и Кременчугъ сверхъ того произведено 
вагонныхъ работъ 1591.3.18 куб. саж. на сумму 34878.68 руб. 
По сему всѣ 141594.48 куб. саж. вагонной возки стоили 
326302.43 руб. или въ среднемъ одна куб. саж. 2.зо руб. 

Дренажъ па 190 верстѣ стоилъ 7387.44 руб., въ томъ 
числѣ дренажпыя трубы съ укладкою и галереями 4765.53 
руб. или 16 руб. на 1 пог. саж., и сборпые колодцы 5 6 1 , 8 8 

руб.; сверхъ этого на недодѣлки отчислено 1 0 0 0 руб. 
Такимъ образомъ общая стоимость земляныхъ работъ съ 

дренажемъ составила 809523.67 руб. или 4 0 4 7 руб. на версту. 
Времещныя дороги стоили 13 4 7.88 руб. ИЛИ на версту 

дороги 6.74 руб. 

Укрѣпленія откосовъ, 

В ъ виду того, что дорога пролегаетъ почти исключи-
тельно по грунтамъ, хорошо зарастающимъ безъ особаго 
укрѣпленія. приняты въ отноиіеніи укрѣпленія земляныхъ 
работъ слѣдующія правила: 

Откосы насыпей. Бровки насыпей укрѣплены дер-
новыми лентами, шириною въ 0С.1(), уложенными по откосу 
за подъ лицо съ плоскостью откосовъ; сверхъ сего откосы 
насыпей укрѣплеиы только в ь т ѣ х ъ случаяхъ, когда насыпи 
затоплялись водою, когда оиѣ устроены изъ сыпучпхъ, разно-
симыхъ вѣтромъ иесковъ или накопецъ когда онѣ состояли 
изъ солончака. 

В ъ первомъ случаѣ откосы укрѣнлепы на 0 С .25 выше 
горизонта высокихъ водь, дерпомъ или кампемъ, смотря по 
мѣстнымъ условіямъ. Укрѣнленія фашинами имѣли лишь 
характ'еръ временныхъ мѣръ для защиты откосовъ. 

Во второмъ случаѣ откосы насыпей укрѣплялись дерно-
выми лентами иакрестъ; ширина лентъ 0 е . 10, разстояніе 
между лентами въ свѣту 0 .75 до 1 . 0 0 с. Лепты укладывались 
подъ угломъ 45° къ горизонту и пересѣкаются между собою 
подъ нрямымъ угломъ. Промежутки между лентами засы-
паны черпоземомъ и засѣяпы травою. Откосы солончакова-
т ы х ъ насыпей покрывались также черпоземомъ и засѣвались 
травою. 

Откосы насыпи черезъ долину р. Сулы, подверженной 
затоиленію на протяжепіи 2 верстъ и на высоту до 1 с . 50 
отъ ПОДОШІІЫ, насыпаны на 0 . 2 5 саж. выше горизонта высо-
к и х ъ водъ съ двойнымъ отложеніемъ и до той . е высоты 
одернованы сплошь плашмя. Выше озпачепнаго горизонта 
откосы сдѣланы полуторные и укрѣплены дерновыми лентами 
на креетъ, съ засыпкою клѣтокъ между дерпипами черно-
земомъ п засѣвкою травою. 

Откосы выемокъ. В ъ т ѣ х ъ случаяхъ, когда нельзя 
было ожидать заростаиія откосовъ выемки, т. е., когда они 

конусовъ, бермъ и канавъ. 

СОСТОЯЛИ ИЛИ ИЗЪ твердой ( н е р а с т и т е л ь н о й ) земли, или изъ сыпу-
чихъ песковъ, таковые дерновались въ лепту такимъ-ясе об-
разомъ, какъ откоси насыпей и промежутки между дерно-
выми лептами засыпались растительною землею и засѣва-
лись травою. 

Кюветы и канавы. Дно кюветовъ, равно и обра-
щенный к ъ пути откосъ и х ъ одернованы вездѣ ; другой же 
откосъ дерновался въ т ѣ х ъ случаяхъ, когда или вслѣдствіе 
размыкаемости грунта или крутаго уклона ( б о л ѣ е 0 , 0 0 3 ) можно 
было опасаться норчи кювета водою. 

Откосы канавъ вдоль насыпей, обращенные къ пути, 
укрѣплялись только въ т ѣ х ъ с л у ч а я х ъ , к о г д а уклонъ канавъ 
прекышалъ 0 . 0 0 3 , или когда оиѣ проходили по грунту 
легко размываемому. 

При к р у т ы х ъ спускахъ канавъ, свыше 0 .01 е , вездѣ при-
няты особыя мѣры противъ размыва грунта и самаго по-
лотна, прибѣгая для сего къ устройству камепныхъ пороговъ 
( н а в е р с т ѣ 1 3 S , л и е г ь черт . VIII и н а в е р с т Ь 1 9 8 ) , ударпыхъ ІіОЛОД-

цепъ (у м о с т а н а в е р е т ѣ 1 0 9 листъ IX и у 6 т р у б ъ н а в е р с т а . ѵ ь 1 3 8 , 

1 9 0 , 1 9 8 и 1 9 9 л и с т ъ I V ) , И ІСЪ МОСТОВОЙ. 

Конуса и откосы близь искусственными со-
оруэкенги. Конуса у мостовъ и каменныхъ трубъ.и прилега-
ющая къ нимъ части откосовъ пасыпей вымощены отборнымъ 
круинымъ камнемъ на мху; у мостовъ же на верстахъ 6 8 , 
71 и 141, на основапіп паблюденій при нроходѣ весеннихъ 
водъ 1888 года, конуса сдѣланы изъ правильной фашин-
ной кладки. Конуса укрѣилены такимъ образомъ не менѣе 
чѣмъ на 0 .25 саж. выше горизонта высокихъ водъ. 

Откосы насыпей ио обонмъ концамъ ч у г у н н ы х ъ трубъ 
укрѣплеиы мостовою па мху. Откосы струеотводныхъ дамбъ 
также укрѣплены камнемъ на мху, исключая у моста черезъ р. 
Артонолотъ на 154 верстѣ , гдѣ укрѣплепіе сдѣлано фашин-
ное, съ ивовыми кольями. 



Нѣкоторыя особенности нредставляютъ укрѣпленія 
дамбъ и русла у моста черезъ р. Сулу (Чертъ III, листъ XVII) . 

Струеотводныхъ дамбъ устроепо съ верховой стороны двѣ 
длинныхъ, а съ нижней д в ѣ короткихъ, но 13 саж. отъ оси. 
Лѣвая верховая дамба, шириною по верху 3 саж., длиною 
103 саж., пересѣкаетъ низменную лощину, съ неболынимъ 
ручейкомъ, пролегающую вдоль насини дороги и упирается 
затѣмъ въ возвышенный островъ, расположенный на разсто-
яніи около 100 саж. отъ полотна дороги. 

Высокія воды, протекающія по низменности (старому 
руслу) огибаютъ дамбу и виадаютъ такимъ образомъ въ ру-
сло на разстояніи около 100 саж. выше моста. Низкія же 
воды изъ этой низменности отводятся канавою вокругъ 
дамбы. Голова дамбы устроена затопляемою, съ уклономъ 
въ '/і о, и вымощена крупнымъ камнемъ па щебнѣ. Оба от-
коса дамбы также вымощены камнемъ па слоѣ щебня 0,ос саж., 
и сверхъ того подошва укрѣилеиа каменными отсыпями. Для 
нравильнаго отклоненія отъ полотна высокой воды, проте-
кающей вдоль насыпи но старому руслу, нроектировапъ рядъ 
струеотводныхъ малыхъ дамбочекъ разной длины, изъ глины, 
съ укрѣпленіемъ дерномъ и фашинными плетнями. 

Правая верхняя дамба, длиною 4 0 саж., шириною по 
верху 1 саж., укрѣплена такимъ же образомъ, какъ лѣвая. 

Низовыя короткія паправляющія дамбы вымощены кам-
немъ па мху. 

Устройствомъ описанныхъ струеотводныхъ дамбъ до-
стигнуто внолнѣ правильное нанравленіе струи подъ мостомъ, 
безъ всякихъ водоворотовъ; въ укрѣпленіяхъ ихъ никакихъ 
поврелсдепій послѣ прохода обилг.пыхъ весеннихъ водъ 18S9 
года не нослѣдовало. 

Бермы у опоръ моста вымощены крупнымъ камнемъ и 
частью бетонными глыбами, на слоѣ щебня въ 0 С 15. 

В ъ видахъ защиты откосовъ насыпей отъ волпъ заса-
жены бермы у подошвы пѣкоторыхъ насыпей, на ширину 
иримѣрно 3 саж., лозою. 

Способы укрѣнленія лотковъ указаны ниже въ отдѣлѣ 
нскусственныхъ сооружепій. 

Количество работъ и стоимость. Для укрѣп-
ленія откосовъ Насыней, выемокъ и канавъ произведено дер-
новки 5 9 9 7 5,50 квад. саж. но средней цѣпѣ 40,26 коп. Под-
рядная цѣна 4 0 коп. за кв. саж.; исправленія нослѣ высо-
кихъ водь въ средпемъ 0 ,26 кои.; мостовой въ канавахъ на 
мху 28S..25 кв. саж. но 4.865 руб., обсѣвки сѣмянами травъ, 
съ обсыпкою черноземомъ 33735. -8 кв. саж. ио 10,4 коп. 
и безъ особой обсыпки черноземомъ 22 .985 ,з і кв. саж. ио 
5 кон. 

Конуса изъ фашинной кладки обошлись у моста 68 вер. 
В Ъ 23G руб. (отмѣтка 1с.79) и 71 верстѣ 198 руб. ( о т м ѣ г к а 2,и) 
и сплошная фашинная кладка конусовъ и части откосовъ 
дамбы па 141 вер. 2 . 3 2 8 рублей. 

Мостовая па мхѵ у мостовъ изъ отборнаго камня всего 
1188,02 кв. саж. обошлась по 8.is руб., всего 9 7 1 8 р. 78 кон. 

Укрѣиленія у Сульскаго моста обошлись въ 18 .340 руб., 
въ томъ числѣ стоили: 

а) земляныя работы, 1.434,17 куб. саж. . 3 . 1 8 9 руб. 
б) мощеніе дамбъ и русла 1.411,47 кв. саж. 

безъ провоза матеріаловъ 8.384,26 руб. 
или 5,94 руб. за кв. саж. 

в) провозъ матеріаловъ 0 . 3 1 0 руб. 
или па I кв. саж. 4,47 руб. 

Дерновка и разные мелгсіе расходы 4 6 3 руб. 

И с н у с с т в е н н 
Число устроепныхь на дорогѣ нскусственныхъ соору-

ж е н ы въ нижеприведенной таблицѣ указано отдѣлыіо но 
каждому роду, а равно указано число предполагавшихся но 
нервоначальнымъ изысканіямъ 1883 г . и по утвержденному 
профилю: 

В Э О ПОЛАГАЛОСЬ. 

Н А И М Е Н О В А Н І Е . 
та о о 
« к с , 
4 ч £ 

О 
СЧ н к 

По ут-
вержде-
нію про-

филю. 

Но пер-
воначал, 
изыскан. 
1883 г. 

число СООРУЛСЕНІЙ. 

Чугунный трубы діам. 0С50, со стѣнк. 1" . . . 66 65 _ 

я я я я я V/*" • • 12 7 — 

Камгиныя трубы отверст. 0С50 . . . — — 24 

1<Ю0 . . . 1 1 3 

1°50 • . • — — 1 

2С00 . . . 1 1 

2О50 . . . — 1 *) 

Деревянныхъ мостовъ, на каменныхъ 
отверсгіемъ 0<-'50 . . . 

онорахъ, 
7 1 — 

*) Труба въ 2'/г саж., нарѣкЬ .Іозовой, отмѣнена вслѣдствіе измѣ-
ненія наиравленія линіи, при которомъ избегнуто пересѣченіе тальвега. 

я с о о р у ж е н і я . 

s s s ПОЛАГАЛОСЬ. 

Я А И М Е Н О В А Н І Е . 
о О 

^ я а 
^ J h 
^ г ё 

Я н а 

ІГо ут-
вержде-

иію про-
филю. 

ТГо пер-
воначал, 
изыскан. 
1883 г. 

число СООРУЖЕІНЙ. 

Деревянныхъ мостовъ, на 
огверстіемі. 

камениыхъ оиорахъ, 
14)0 33 35 70 

Желѣзны хь мостовъ отверстіемь 2С00 4 5 6 

я Я Я 2«50 1 — — 

я Я я Зс00 4 4 4 

я Я Я ф 4С00 2 1 — 

я » я 5°00 4 4 2 

я я я 7°00 — 
2 

я я я 10с00 1 1 — 

я я Я 15с00 1 1 — 

я я я бОсОО 1 1 1 

В с е г о 138 127 114 

Одно сооружение приходится на каждыя 1 .45 версты. 
Увеличепіе числа нскусственныхъ соорулсеній нротивь утверж-
деннаго профиля на 11 и нервоначальныхъ изысканій на 

Г'. 



2 4 сдѣлано съ цѣлыо избѣжать д л и н н ы х ъ водоотводныхъ ка-
навъ , и м ѣ я именно в ъ виду, что подобныя канавы, при бы-
с т р ы х ъ п е р е х о д а х ъ в ъ данной ыѣстности весною отъ мяте-
лей къ оттепели п д о ж д я м ъ , — часто не могутъ своевременно 
очищаться отъ снѣ га ; нѣкоторыя же соорѵжепія увеличе-
ны отверстіемъ н а основаніи дапныхъ, получепныхъ но ис-
численіи бассейновъ при окончательныхъ изысканіяхъ. 

Предположенныя къ устройству по первоначальному 
проекту камепныя трубы, отв. 0 . 5 0 саж., замѣнены при ма-
л ы х ъ бассейнахъ чугунными. Вообще выяспилось на с т а р ы х ъ 
у ч а с т к а х ъ Х . - Н . ж. д., что чугунный трубы, уложемныя па 
материковыхъ грунтахъ, служатъ безупречно и требуютъ пе-
значительнаго ремонта. В ъ данномъ же случаѣ примѣнепіе 
ч ѵ г ѵ н н ы х ъ трубъ вмѣсто к а м е н н ы х ъ представило для по-
стройки особыя удобства вслѣдствіе относительной дешевиз-
ны и х ъ провоза н а большія разстояпія; кромѣ того нримѣ-
неніе и х ъ позволяло ускорить устройство земляrtaro полотпа 
и рельсоваго пути, но которому должны были перевозиться 
съ оконечпыхъ пунктовъ дороги всѣ строительные матеріалы. 

При опредѣленіи отверстій сооруженій съ бассейнами 
менѣе 5 0 кв . в . . приняты къ руководству нормы Кестлина , 
указанный въ цнркулярѣ M. II . С. отъ 2G Іюня 1 8 8 4 года 
за № 2 6 , а для бассейновъ свыше 50 кв . вар. — цпркуляръ 
отъ 11 Ноября 1 8 7 7 1'. за № 1 1220 . 

К ъ сему слѣдуетъ упомянуть, что ѵклопы тальвеговъ 
бассейновъ свыше 0,75 кв. вер. — вообще не нревышаютъ 
0.005, и только мелкіе бассейны имѣютъ уклопы болѣе кру-
тые, почему указанные в ъ пормахъ Кестлина коэффициенты 
нодлежатъ умепыпепію вдвое. 

7. Чугуішыл трубы, отверстіемъ 0 с 5 0 , уложены 
при б а с с е й н а х ъ не свыше 2,75 кв. вер. и при т а к и х ъ пасыияхъ, 
г д ѣ возвышеніе подошвы рельса надъ грунтомъ составляешь 
не менѣе l.oo саж. 

Для выясненія расчетомъ достаточности отверстій 
ч у г у н н ы х ъ трубъ, уложенныхъ на бассейнахъ съ крутыми 
уклопами, произведена съемка и нивеллировка послѣднихъ, и 
на основаніи полученныхъ д а н н ы х ъ сдѣлана повѣрка водо-
пропускной способности этихъ трубъ. Способъ исчисленія при-
менялся, к а к ъ приведено в ъ слѣдующемъ примѣрѣ : 

Нсчисленіе отверстія трубы 135 версты: бассейнъ 1,зз 
кв . в. = J ; высота насыпи 3, с С0 = H ; длина ( L ) трубы 
= 2 , 6 + 3 X 3 , 6 , = 1 3 , 4 0 саж. 

Потеря напора при допускаемой п р е д ѣ л ы ю й скорости 

ѵ = 2 0 ф „ 1 = 1 , 5 0 5 + ^ (О . 0 1 4 3 9 + = 1 , 9 9 5 . 
О , о \ у g , os / 

Слѣдовательно, предполагаемая высота подпора соот-
1 2 0 2 

в ѣ т с т в у ю щ а я ѵ = 2 0 , h = — X „ = 1 Ф У Т - = 1 . SO, 

т . е . менѣе допускаемой насыпью Н — 0 , с 5 = 3,ю саж. 
Т а к ъ к а к ъ бассейнъ короче 3 - х ъ верстъ и уклонъ 

і > 0 , 0 0 5 , то приходъ воды въ 1 секунду по Кестлину, 
Q = 0,ооіб X -4- X J в ъ метрахъ; а въ верстахъ и куб. саж. 

а 
15 

Q = (J- X '/2 X 1,33 = 1,25 куб. с. 

Между т ѣ м ъ .наибольшая пропускная способность трубы 
даі2 20 діамді , въ 1 сек. , при скорости 2 0 ф., К = — ѵ = 0 , 1 9 7 X = 

= 0 , 5 0 3 куб. саж. т. е. менѣе прихода на 0 , 0 8 7 куб. саж. 

Т а к н м ъ образомъ передъ трубою, въ течепіи 2 ч а с о в а г о 
ливня, молсетъ образовываться прудъ, горизоптъ котораго не 
должепъ подняться в ы ш е допускаемой высоты 1 , с 80 , соот-
в ѣ т с т в ѵ ю щ е й max. скорости 2 0 фут. 

Время поднятія этого горизонта до 1 , 8 0 с. опреде-
ляется па основаніи плана и профилей бассейна по формулѣ 

h / 4 F j . 2 F 2 , 4 F 3 2 F „ \ . , , cQ 

3 n ( " D 7 Ж " Д І " ' " ' D T ) ' 11 = ™ 

принятыхъ для расчета слоевъ воды; D n = Q — nw |/2gl i n ; 
F n = площадь поверхности n-ro слоя воды; 1іи = высота 
n-го слоя воды, считая отъ д н а и равная в ъ данномъ случаѣ , 
для принятыхъ 4 слоевъ: 0 , с 4 5 , 0 , °90 , 1 , с 35 и 1 , с 8 0 . 

1 . 8 0 / 4 X 1 2 S 8 , 2 X 7 1 5 5 . 
_ 3 X 4 \ 1 . 2 5 — 0 . 2 7 ] / М 5 ' 1 . 2 5 — 0 . 2 7 / 0 9 

. 4 X 1 2 8 6 8 , 2 X 2 5 7 2 0 \ 
H — . - 4 — = 1 9 9 4 0 сек. = 5 Уз 

1 . 2 5 Х 0 . 2 7 ] / 1 . 3 5 1 . 2 5 — 0 . 2 7 / 1 . 8 / 
часа, т . е., болѣе предполагаемой в ъ р а с ч е т а х ъ д в у х ч а -
совой продолжительности ливня. 

В ъ насглпяхъ до З.оо саж. употреблялись ч у г у н н ы я 
трубы со стѣпками толщ. 1" , при болѣе высокихъ, до 6 с а ж . , 
толщиною 1 у / . 

Трубы состоять изъ о т д ѣ л ь н ы х ъ звепьевъ , длин. 7 ' , 
ст. пятью ребордами, вышипою: при с т ѣ н к а х ъ въ 1 " — 2 ' / г " 
и при с т ѣ н к а х ъ в ъ 1 Ѵ Ѵ — З ' / г " , а толщиною в ъ 1" н 2" . 
Спаи между отдѣльными звеньями, шириною около У2", за-
биты по у к л а д к ѣ смоленною пенькового плетенкою, а свер-
х у закрыты смолепнымъ войлокомъ, а поверхъ войлока же-
лезными кольцами 6" X W - Послѣдпія три звена съ каждаго 
конца трубы взаимно связаны посредствомъ добавочныхъ, за-
кладываемыхъ за реборды колецъ, 4 " X ' /А и д л и н н ы х ъ 
с т я ж н ы х ъ болтовъ, діаметромъ l ' / a " . 

Чугунный трубы уложены исключительно па матери-
к о в ы х ъ г р у н т а х ъ , во избѣжаніе сдвиженій и осадковъ от-
д ѣ л ь н ы х ъ звеньевъ , неизбѣжныхъ при слабыхъ г р у н т а х ъ ; 
отъ входнаго конца к ъ срединѣ онѣ уложены частью съ 
подъемомъ въ 0 . 0 0 2 , частью горизонтально, a далѣе, к ъ в ы -
ходному концу, съ уклономъ не свыше 0 . 0 0 2 . 

Основанье подъ трубы, в ъ н а с ы п я х ъ до 4,оо саж., сдѣ -
лано глиняное, составляя таковое изъ мятой глины, с м е -
шанной съ рѣзапною соломою, съ плотною утрамбовкою гли-
ны въ вырытомъ котлованѣ (листъ черт. I I I ) . В о к р у г ъ трубъ 
т а к ж е утрамбована глина съ соломою. При н а с ы п я х ъ свыше 
4 - х ъ саж. основанія подъ четырьмя трубами на в е р с т а х ъ 
137 , 1 3 8 и 1 9 0 сдѣланы из г. бетона, на цементномъ раство-
рѣ , с о с т а в л е н н а я въ пропорціи одной части цемента, 3 - х ъ 
частей песку и 7-ми частей щебня. І Іодъ концы 00 трубъ 
устроены фундаменты изъ сухой кладки, а подъ 12 трубами 
фундаменты изъ каменной кладки на цементномъ растворѣ ; 
глубина закладки концевыхъ с т ѣ н ъ 0 е . 7 0 , ширина и х ъ 0 ° . 8 0 , 
длина 0 е . 7 5 . 

Откосы насыпи вокругъ концовъ трубъ вымощены кам-
немъ па мхѵ . 



Лотки у входнаго и выходнаго копцовъ, въ виду ма-
лаго уклона тальвеговъ, вымощены отборнымъ камнемъ на 
мху, одиночною и частью двойною мостовою. 

В ъ мѣстахъ , имѣющнхъ крутые поперечные уклопы, 
сдѣланы,—съ дѣлью уменынепія уклона чугунпыхъ трубъ, а 
равно во избѣжаиіе укладки ихъ частью въ насыпномъ грун-
т ѣ , — у вхоцныхъ концовъ и х ъ каменные ударные колодцы 
діаметромъ 0 е 6 0 , а именно у 6 трубъ на верстахъ 138 , 190 , 
198 и 199 . 

Колодцы эти выведены на 0 С 20 выше поверхности 
земли и могутъ быть въ нослѣдствіи наращиваемы по мѣрѣ 
иоднятія д н а лощинъ земляными наносами, удержанными 
насыпью. Колодцы закрываются сверху желѣзными решет-
ками (Листъ черт. № I Y j и огорожены заборами изъ рельсо-
в ы х ъ головокъ. 

Иередъ входными концами в с ѣ х ъ ч у г у н н ы х ъ трубъ 
устроены, для ограоюденія и х ъ отъ плавающихъ тѣлъ, р ѣ -
шетки изъ рельсовыхъ головокъ (Листъ черт. Л» I I I ) , оставших-
ся въ занасѣ но изготовленіи—изъ рельсовыхъ нодоіпвъ— 
верстовыхъ столбовъ и д р у г и х ъ путевыхъ знаковъ для до-
рогь Ромны-Кременчугской и Харьково-Николаевской. Ограж-
денія состоятъ изъ стоекъ и горизонтальныхъ связей, т ѣ и 
другія изъ рельсовыхъ головокъ, связанпыхъ между собою 
въ т о ч к а х ъ нересѣченія иосредствомъ заклеиокъ. 

Всего уложено ч у г у н н ы х ъ трубъ 78 , общимъ числомъ 
изъ 5 6 5 звенъ, изъ коихъ со стѣнками 1" -435 , а въ і У і М З О . 

Трубы и кольца поставлены: 1) Луганскимъ заводомъ; 
трубы со стѣпками въ і " по ц ѣ н ѣ 1 р. 4 2 к. за пудъ, съ 
доставкою па ст. Луганскъ ; кольца 6" и 4" по цѣиѣ 3 руб. 
25 коіг. за пудъ. 2 ) заводомъ Рудзскаго и К 0 въ В а р ш а в ѣ , 
поставлены трубы со стѣнками въ 1" и 1 ' Д " по цѣнѣ 1 руб. 
36 коп. за пудъ; желѣзныя кольца поставлено 6" и 4" , рав-
но и болты но 3 руб. 27 коп. за пудъ, съ доставкою па ст. 
Прага. Незначительная часть трубъ пріобрѣтеиа отъ смеж-
н ы х ъ дорогъ и эксплоатаціи Х . -Н. жел. дор. 

Нормальный в ѣ с ъ трубъ со стѣнками въ 1": 
ирямыхъ 97 пуд. 
скошенныхъ 6 8 , 9 

со стѣнками въ 1 ' /Ѵ : 
нрямыхъ 141,1 нуд. 
скошенныхъ 7 8 , 6 „ 

Желѣзн. кольцо въ 6" съ болтами. . 4 2 /з „ 
Пара желѣзныхъ колецъ въ 4" 

съ болтами 7 „ 

Согласпо тсхнтескихъ условій поставки нормальный в ѣ с ъ 
1 куб. фута чугуна принята въ 12 ,45 нуда; требовалось, 
чтобы чугунъ былъ втораго литья, мягкій, легко обработывае-
мый зубилами, а изломъ его былъ сѣрый, плотный и однород-
ный. Сопротивлеиіе раздробленію не мепѣе 5 0 кил. па 1 кв. 
м.м. Умепыненіе толщины трубъ нротивъ нормальной при 
иріемахъ допускалось не свыше '/ю, a умепынепіе вѣса 
противъ нормальпаго до 5°/о; за излишекъ свыше 2°/о пе 
уплачивалось. Замѣчеппыя при наружномь осмотрѣ рако-
вины и трещины составляли новодъ для браковки. К ром h 
того при пріемкѣ иснытаніе производилось легкими уда-

рами молоткомъ, съ цѣлыо узнавать но звуку, не имѣ -
ется-ли въ трубахъ трещипъ. Вообще трубы завода Р у д з -
скаго и К 0 отливались въ вертикальныхъ металлическихъ 
формахъ и отличались тщательностью отдѣлки и доброкаче-
ственностью матеріала. Трубы Луганскаго завода отливались 
горизонтально, при чемъ стѣнкн получались неправильнаго 
вида, a вѣсъ трубъ значительно болѣе нормальпаго (до 2 0 % ) -

Дѣйствительная средняя стоимость трубъ, принимая 
во вниманіе действительный вѣсъ, выражается въ слѣдую-
щей таблицѣ: 

Одного колѣна со стѣпками въ 1": 
нрямаго Руб. 
скошеннаго „ 

Одного колѣна со стѣпками въ 1 ] / і " : 
нрямаго „ 
скошеннаго 

Съ доставкою 
до Кременчуга 

или Ромеігь 

1 5 9 , 2 7 

1 0 2 , 6 7 

2 3 8 , 4 1 

1 3 1 , 7 , 

Общая стоимость устройства ч у г у н н ы х ъ трубъ выра-
жается въ елѣдующихъ цифрахъ: 

Общая 
стоимость. Н
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о
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В Ъ Р У В Л Я X Ъ . 

1. Чугунный трубы, 5 G 5 колѣнъ . . . ) с ъ Д°став-
1 J 1 - ' 1 кою до око-

л ,т. ¥ 1 нечн. пѵнк-
2 . Желѣзныя кольца т о в ъ д о р . 

92309.73 

12062.18 

у к а з а н , 
выше. 

2 1 . 3 5 

_ 

3 IIріемка мегаллически.чъ частей 603.00 1.08 — 

4. Войлокъ, смола и проч 403.08 0.90 — 

5. Головки изъ сух'Ш кладки 58.24 куб. са;к. . . | 

из i. цементной клад. 5.зо куб. с J 
2100,31 27.77 

G. Укладка 74 трубъ на глипѣ, 507 ісолѣнъ . . . 5828.98 1 ! .49 — 

7. Укладка на бетонѣ 4-хъ трубъ 58 колЬігь: 

бетон ь 25.34 куб. с 2394 oj 

3187.62 54.96 — 

8. 6-ть каменныхь ударныхь колодцевъ 19.?о куб. 
1798.42 

9. Мостова.ч лотковь 4І4.тз кв. саж 1578,36 20.30 

10. Админпсграція и сторожа 1036.71 1.85 — 

11. Водомѣрния рейки, лѣстницн, ремонть, инвен-
тарь и друііе мелкіе расходы 1G00.60 2.83 20.52 

12. Гужевой нроіюзъ чугунныхъ колѣнъ и желЬз-
ныхъ колецъ съ болтами 11822.60 19.15 — 

13. Провозъ иоѣздамп по Гомны Іѵремечѵгской 
лі. д.: нагрузка, выгрузка и храненіе всѣхъ 

lG.no — 

II Т О Г О . . 143502.49 254.09 1S40-54 

Примѣчаніс: Стоимость 1 ног. сале, ѵдарнаго колодца 
109 рублей, безъ доставки матеріаловъ. 

Принимая во впиманіе всѣ указанные расходы по 
устройству чугунпыхъ трубъ, средняя стоимость одного 
колѣна определяется въ 

Л) съ нровозомь къ мѣсту укладки . 

Б) безъ провоза (и. 12 и 13) . . . 

Со стънками въ 
1" I Vu" 

і 
232.0:, 324 зг 

1S7.S0 2S9.22 

Сверхт. указа ішыхъ расход,овъ, огражденія у входныхъ 
копцовъ 78 трубъ обошлись съ развозкою но 60, із руб., все-
го 4 6 8 9 руб. 91 коіг. 



В ъ двухлѣтній періодъ, отъ укладки чугунныхъ трубъ 
до открытія дороги, незамѣчено въ н н х ъ иикакихъ сдви-
говъ отдѣльныхъ звепьевъ, ѵложенпыхъ какъ на глинѣ , такъ 
и на бетоиѣ . 

В ъ теченіе этого ate времени въ періоды значительной 
воды весною 1888 г. и въ лѣтніе ливни выяснилось, что ни 
одна труба пе работала полнымъ отверстіемъ. 

Такимъ образомъ вполнѣ подтвердилась и здѣсь съ 
одной стороны удобопримѣпимость ч у г у н н ы х ъ трубъ вообще 
для пропуска водъ, при малыхъ бассейнахъ, при условіп 
тщательной укладки ихъ на материковый грунть, съ ма-
лымъ продольнымъ уклономъ, и съ другой стороны доста-
точность отверстій уложенныхъ трубъ. 

Свѣдѣніе о сравнительной стоимости чугупныхъ трубъ 
и открытыхъ мостиковъ, при оцинаковыхъ отмѣткахъ насы-
пи, п р и в е д е т , ниже въ концѣ отдѣла искусствепныхъ соо-
руженій. 

II. Каменный трубы. Каменныхъ трубъ всего 
устроено двѣ : на 79-ой вер., при бассейпѣ 17.75 квадр. вер., 
отвер. 2.00 саж., подъ насыпью въ 7.82 саж. и на 80-ой вер., 
при бассейнѣ 4.5 кв. верстъ, отвер. І.оа саж. подъ насыныо 
в ъ С.72 саж. 

Пересѣчепіе д в ѵ х ъ овраговъ, на 79-ой и 80-ой вер-
стахъ , представило первую серьезную преграду укладкѣ 
рельсоваго пути, начатой въ Августѣ мѣсяцѣ 1885 г . со 
стороны Кременчуга. Т а к ъ какъ, за ненмѣніемъ въ раіонѣ 
дороги строительныхъ матеріаловъ, устройство какихъ ли-
бо серьезпыхъ сооружепій могло производиться лишь но 
ироведеніи до соотвѣтствующихъ мѣстъ рельсоваго пути, то 
устройство въ этихъ д в у х ъ о в р а г а х ъ каменныхъ трубъ 
должно было производиться сейчасъ ио укладкѣ до 78-ой 
версты рельсоваго пути, именно въ концѣ октября 1885 г . , 
чтобъ имѣть возможность уже весною слѣдующаго года, но 
засыпкѣ овраговъ, продолжать укладку и приступить к ъ со-
орѵжепію слѣдующаго за 80-ой верстою участка дороги. 

Посему обѣ трубы на 79-ой и 80-ой верстахъ устрое-
ны зимою 1885/во г. въ теплыхъ баракахъ, изъ досокъ въ 
закрой,—съ подбивкою войлокомъ. (Эскпзъ барака см. лист. черт. 

Ѣ V). 

Матеріалы къ мѣсту работъ доставлялись со времен-
ной стапцін Куторжиха, которая была ѵстроепа на 79 верстѣ 
для выгрузки матеріаловъ для этихъ трубъ, пѣкоторыхъ 
особо снѣшныхъ иостроекъ ст. Хоролъ и Ромоданъ и 8 бу-
докъ на перегопѣ между этими станціями, такъ и для иріема 
и выгрузки частпыхъ грѵзовъ, отправляемыхъ но вновь уло-
женному рельсовому пути въ сторону Кременчуга. 

Плапъ временной ст. Куторжиха, съ распредѣленіемъ 
мѣстъ для выгрузки матеріаловъ и частной клади, показапъ 
па листѣ черт. Лё V . 

В ъ концѣ путей этой стапціи устроены были дере-
вянпыя наклопныя плоскости въ смежный яръ, для спуска 
камня, щебня и др. матеріаловь къ мѣсту ностройки нер-
пой каменной трубы. 

Фундаменты, устои и лотки указанпыхъ д в у х ъ камен-
ныхъ трубъ устроепы изъ гранита па цемептномъ растворѣ , 

съ мозаичною облицовкою в с ѣ х ъ лицевыхъ плоскостей, и уклад-
кою гатучныхъ камней по угламъ. Своды сдѣланы изъ гра-
нитныхъ клиньевъ правильной тески. В е р х н і я плоскости 
крыльевъ и передней стѣнки самой трубы покрыты тесан-
ными гранитными плитами. Кладка сдѣлана па цементномъ 
растворѣ , составленная въ пропорціи 1 : 3 до 1 : 3 '/г; дли 
кладки же лица отъ лотка до пятъ свода употребленъ 
растворъ 1 : 2 ; 

Каждая труба раздѣлена на 5 отдѣльныхъ звеньевъ. 

Позади устоевъ, по и х ъ возведеніи, сдѣланы глипяныя 
присыпки до пятъ сводовъ, а свыше дреналшый слой изъ 
мелкаго камня, съ отводомъ воды во внутрь трубъ посред-
ствомъ ч у г у н н ы х ъ 3" трубъ, помЬщенныхъ по одной по 
срединѣ звенъ. Забутка н а д ъ сводомъ смазана сверху слоемъ 
бетона, на цементномъ растворѣ , толщиною 0 .05 саж. За-
бутка засыпана слоемъ песку, толщиною до 0.25 саж., а по 
верхъ его насыпана хорошая чистая земля мелкими слоями, 
съ утрамбовкою. 

Размѣрьт стѣнъ, сводовъ и крыльевъ обѣихъ трубъ 
опредѣлены ио слѣдующимъ эмнирическимъ формуламъ: 

толщина свода а = ( 3 Д - j - Д X 0 .38) (1 ѵ) фут. 
1 Zt DU 

„ устоевъ e = ( 1 . 0 6 5 r f 0 . 0 3 3 b ) v T + ^ - Z + 0 . 0 0 5 ( v — Ь ) 1 
о и 

„ крыльевъ но низу d = 0 . 4 7 9 H; 
г д ѣ I — отверстіе трубы въ футахъ; 
V = толщипа пасыпи и балласта падъ трубою, равно и вре-
менная пагрузка, приведенная к ъ высотѣ соотвѣтствующаго 
ей но вѣсу столба земли; 

1і = высота опоры, т. е. разстояпіе плоскости начала 
свода надъ плоскостью перваго обрѣза фундамента; 

H = высота крыла въ плоскости его начала. 

Размѣры устоевъ и сводовъ опредѣлены для каждаго 
звена особо, согласно наиболыиаго дѣйствующаго на него 
давленія. Зазоры между отдельными звеньями, шириною въ 
3/4", съ лица смазаны цементомъ. Трещинъ въ этой замазкѣ 
или вообще г д ѣ либо въ трѵбахъ отъ осадки пе образовалось. 

Труба па 70-й верстѣ (листт. чертежей № V). 

Площадь бассейна трубы 17,75 кв. верстъ, длина его 
7 верстъ. Опредѣляя отверстіе трубы no формулѣ Кестлипа 
и принимая коэффнціентъ прихода воды въ 1-сек. L = 3 / ' «. 
найдено, что наибольшая скорость теченія воды, при ширинѣ 
отверстія в ъ 2 саж., составитъ до 10,57 фута; но сему ло-
токъ трубы сдѣланъ изъ сплошной кладки согласно цирку-
ляра М. П. С. отъ 26 іюня 1 8 8 4 г . 

Т а к ъ какъ въ мѣстѣ устройства трубы материковый 
грунтъ залегаетъ на глубинѣ до 2.so саж. отъ поверхности 
земли (см. профили буренія на черт. I I У ) , a верхніе слои 
состоятъ изъ ила и пропитанной водою наносной глины, то 
оспованіе для трубы избрано свайное. 

Сообразно давлепію, передающемуся па осповапіе тру-
бы въ разныхъ ея ч а с т я х ъ , среднее звено трубы основано 
на б вершк. 5—сажен, с в а я х ъ ( 1 8 4 шт.), а смежпыя части 
на 4 - х ъ сажен. ( 1 4 8 шт.); крылья же основаны на с в а я х ъ 
длин. 3 саж. (76 шт.) . 



Сопротиішшіе свай и число и х ъ разсчитапо слѣдую-
щимъ образомъ: Отказъ для 4 - х ъ саж. сваи принять, на 
основапіи результата пробной свайной бойки въ О.оі саж., 
а для 5 саж. въ 0 . 0 0 5 саж., при ѵдарѣ 55 пудовой бабы сч» 
высоты 14 футъ; а самое соиротивленіе свай (Q) разсчитапо 

1 Р 2 H 1 ио формѵлѣ Q = - _ i—-; г д ѣ — коэфид. запаса: Р — в ѣ с ъ 
га е ( Р + р ) га ' 

б а б ы = 5 5 иуд , H — в ы с о т а надепія бабы = 2 саж., р — в ѣ с ъ сваи, 
е—осадка сваи при послѣднемъ ударѣ . 

На основаніи этой формулы получается сопротивлеиіе 
5 5 2 X ^ 

5 саж. сваи Q = Ѵ в = 2 . 8 4 5 "УД-

4 - " = 1 / 5 0 ж Ш т 2 ^ = 1 - 5 3 ( 5 1 1 у д -
В ъ действительности давленія па сваи получаются 

меньше этихъ, а именно слѣдующія, если предположить, что 
на трубу давить весь находящейся на ней столбъ земли и 
кромѣ того на среднее кольцо слой балласта и часть поѣзда, 
принимая тапгесъ угла дѣйствія временной нагрузки въ l,U\ 

77 188 
подъ среди, частью трубы, дл. Зс88 но — — — = 1 .754 п. 

53 199 „ смежный звенья н о — — = 1 .478 „ 3G 
. . 2 3 . 0 5 3 я краинія звенья п о — — = 1 .243 „ 

А О 

1 2 . 3 3 5 
я крылья но — — = 6 5 0 я 

Сваи забиты копрами частью съ лебедками, частью съ 
ісоннымъ приводомъ. Отъ иримѣненія послѣдняго способа 
получилось сбережеиіе во времени забивки свай примѣрно 
5 0 % ; въ стоимости же забивки отъ примѣненія коннаго 
копра сбереженія, въ сравпеніи съ ручнымъ, не получалось. 

Деревяпнаго ростверка надъ сваями подъ трубу не 
сдѣлапо, какъ и вообще деревянный ростверкъ нигдѣ при 
постройкѣ дороги не прнмѣнялся. Вмѣсто этого примѣ-
пенъ снособъ передачи давленія сооруженія па сваи носред-
ствомъ бетонпаго массива, толщиною 0 с 7 5 , захватывающею 
верхъ свай, на 0,25 саж. 

Шпуптовыя стѣны, для огражденія котловаповъ, за-
биты изъ 3" досокъ на глубину до 3 - х ъ салс. Внутрепніе 
ншунты ио выведеніи устоевъ до горизонта закладки лотка 
срѣзаны и такимъ образомъ лотокъ связанъ съ общимъ мас-
сивомъ кладки устоевъ. 

Лотокъ сдѣланъ изъ сплошной каменной кладки на 
цементномъ растворѣ . Уклонъ его ио оси трубы 0,оси. Лице-
выя стѣны крыльевъ вертикальныя. Для нравильнаго съуже-
нія струи при входѣ ея въ трубу уширена нижняя часть 
крыльевъ. 

Своды во в с ѣ х ъ 5 звеньяхъ трубы устроены изъ 31 
гранитнаго клина. Клинья эти имѣютъ высоту 0,26 до 0,зз 
саж,, соотвѣтствепно потребной по расчету толщины свода. 

Труба па 80-й веретѣ (листъ черт. № Ѵ І -й) . 
Бассейнъ трубы 4,5 кв. вер.; потребное для пропуска 

воды отверстіе составило бы 0.75 саж.; но оно увеличено до 
1,оо саж. въ видахъ болѣе удобнаго нроѣзда но трубѣ . 

Труба основана прямо на материковой глииѣ , при чемъ 
ширина фундамента принята такова, что давленіе 3 - х ъ сред-

иихъ звеньевъ на грѵптъ составляетъ 1,5 иуда на кв. дм. и 
2 крайнихъ 1,із пуда. Массивъ фундаментовъ выдвинуть 
наружу устоевъ настолько, чтобъ обрѣзы и х ъ у лотка были 
0,ю саж. 

Т а к ъ какъ труба раснололсена подъ угломъ 7S 0 , къ оси 
пути, то крыльямъ ея требовалось придать форму несим-
метричную. Сводъ устроенъ прямой изъ 15 гранит и и х ъ клинь-
евъ, высотою 0с25 до 0с28 . 

Лотокъ—изъ сплошной каменной кладки на цемептѣ , 
съ ѵклопомъ по оси трубы въ 0,ооз. 

Устройство каменпыхъ трубъ, какъ вообще в с ѣ х ъ нскус-
ственныхъ соорулгеній, производилось хозяйственнымъ спо-
собомъ. 

Стоимость камснныхъ трубъ. 

2 саж. труба 
на 79 иерстѣ. 

1 саж. труба 
на 80 лерстѣ. 

ьЗ >1 f- — . ^ 2 * 2 S н й = о = JO Пргзичанія-

А. Основаніе и зем-
ляныя работы: 

Коли-
чество. На сумму Коли-

чество IIa сумму. о 2 

А. Основаніе и зем-
ляныя работы: 

1. Изсліідопаніе грунта. — 49.45 — — — 

2. Свайное основаніс: 

а) Сваи: 6 вершк. дл. 3 
до 5 саж.; 

матеріалт. на ног.с. 18G4 1631.19 — — 0.88 

заготовка и забивка . 1864 2726 28 — — 1.46 2.34 1 ног. с. 

б) Шнуиты 3", 3 саж. 
и. с. 111, со схвати.: 

ыатеріалы на кв. с. 342 2715.63 — — 7.94 

работа кв. с. 342 2475.39 — — 7.23 15.17 1 кв. с. 

в) Копры, рѣшетоканія, 
кузнечныя издѣлія для 
забивки свай и шпунт. 

г) Адмннистраціл . . . 

— 2-318.81 

789 7і 

— — — 29,5°/оотг рас-
ходов. ио а но. 

д) Инвентарь — 671.33 — — — 

е) Доставка матеріалопъ 
и храненіе — 1179.49 — — 

3. Земляныя работы 
съ отводомъ и отлив-

121.5 1156.12 62 478.52 8.9 

II то го но А . . — 16213 42 — 478.52 — 

Б. Каменныя работы: 
(всего 350.06 куб. саж.) 

1. Бетонная кладка: 

работа куб. с. 61 .44 950.97 — — 15.48 

щебень „ „ 61.4S 1659.95 — — 27.021 

дементъ бочекъ 585 3931.97 — — 6 1.00 106.50 руб. за 
1 куб. саж. 

2. Бутовая кладка: 

106.50 руб. за 
1 куб. саж. 

работа куб. с. 130.88 1853.91 109.06 1533.59 14.12 

камень „ „ 150.01 2»71.55 125.42 2215.52 20.37 

дементъ бочекъ 890 6004.30 739 5048.58 46.06 80.55 руб. за 
1 куб. саж. 

3. Облицовка мозаичная 
съ правильными уг-
лами: 

80.55 руб. за 
1 куб. саж. 

укладка и расшивка 
швовъ кв. с. 63.99 748.47 50.09 543.82 10.85 

тесы „ я 68.99 2214.83 50.09 1651.68 32.47 

цриенть бочекъ 74.49 491.65 70.C5 477.58 8.141 51.46 за 1 кв. 

1 1 
сажень. 



2 саж. труба 
на 79 верстѣ. 

1 саж. труоа 
на 80 верстѣ. 

g & ! 
= 1 s 
8 = ? 
о ? - ПрЕНѢчаиія. 

Коли- ! т г „ , На сѵммѵ. чество. J 
К о л и - На сумму, чество. 1 " I " 

4. Карнизы и тумбы чи-
стой тески: 

укладка куб. ф. 334.П 103.94 204.10 91.15 0.36 

тесы „ „ 334.il 668.22 204.10 408 .20 2.00 

дементъ бочекъ 6.50 43.40 5.5 36.60 0.15 2.51 руб. на 

5. Сводъ нзъ гранит-
ныхъ тесовъ: 

1 куб. фут. 

укладка клиньевъ и 
расшив, швовь куб. с. 19.87 1099.82 9.38 358.79 49.87 

тесы я „ 19.87 8378.40 9.зз 4 1 1 7 . 5 427.21 

дементъ бочекъ 86 589.10 38 258.36 28.99 

кружала на куб. саж. 19.S7 702.59 9.зз 285.41 33.78 5 39.85 руб. па 

6. Кузня, разн. инстру-
менты, ипвентарь. . 

7. Носилки, творила, 
грохоты 

8. Адмииистрадія и раз-
ные мелкіе расходы. 

— 

837.71 

635.55 

889 

— 

314.85 

179.17 

527.23 

— 

1 куб. саж 

6, 7 и 8 со-
ставляюсь 

вмѣстѣ 9.661>. 
(на 1 куб. с 

камениыхъ 
работъ. 

9. Вагонетные пути и 
спускъ въ оврагь со 
временной ст. Іѵутор-
жиха 1040.18 

10. Доставка матері:і-
ловъ н храненіе . . — 5816 — 3244.87 — 

11. Зимнія работы: 

балаганы 

печи и огопленіе . . 

— 2026 .ee 

680.60 

— 1872.53 

1189.82 

— 

Стоимость ба-
лагановъ на 1 
ног.саж.трубъ 

81 руб. 

расконка и разбивка 
мерзлаго иеску . . . — — — ЗЮ.оі — 

Итого но Б. куб. с. 223.51 44038 77 126.5» 2 4 6 6 5 . 8 1 196.27 

А в с е г о но А и Б . . — 6 0 2 5 2 і9 — 25144 .33 _ 
- 8 5 3 9 0 . 5 2 

Стоимость 1 ног. саж. трубъ: 

1) 2 - х ъ саженной на 79-й верстѣ , длиною съ крыльями 
25 94 ног. сал;. , 

а) пе считая свай на го основанін (Лит. А и. 2), провоза и 

теплаго балагана 1415.со руб. 
б) провозъ 224.00 ,, 
в) балагань 78. із я 

г ) отопленіе балагана 26.24 „ 

И т о г о . . . . 17 4 3.97 руб. 

2) 1 саженной трубы па 80-й верстѣ , длиною 
22.40 пог. саж. 

а) безъ провоза и балагана 8 2 7.07 руб. 
б) провозъ 1 4 4 . 8 6 „ 

в) балаганъ съ отопленіемъ 83.59 ,, 
г) отопленіе и другіе мелкіе р а с х о д ы . . . G7.oo „ 

И т о г о . . . . 1122.52 руб. 

111. Открытые мосты. Открытые мосты на ка-
менпыхъ опорахъ, съ деревяннымъ верхнимъ строеніемъ, 
имѣютъ отверстіз въ 0 , 5 0 и 1 саж. Наибольшая площадь 
бассейновъ: для нолусажепныхъ 0 . 2 5 кв. в., для саженпыхъ 
7 .25 кв. в. Одинъ саженный мостъ на 174-й верстѣ постав-

ленъ на бассейнѣ въ 8 .25 кв. в. имѣюіцемъ одпако сравни-
тельно большую длину, 5 верстъ, при большей высотѣ насыпи. 

Опоры устроены изъ Крюковскаго гранита, съ обли-
цовкою изъ Крюковскаго, Казанскаго и Табурищенскаго гра-
нита, частью циклопскою кладкою, частью правильными ря-
дами. У г л ы вездѣ изъ правильныхъ тесовъ съ горизонталь-
ными постелями. Растворъ цементный нзъ 1 части цемента 
на 3 до З'/г частей песку; на облицовку употребленъ ра-
створъ 1:2, на расшивку 1:2 и 1:1. 

Размѣры опоръ каждаго отдѣльнаго моста опреде-
лены сообразно высоты насыпи, согласно утвержденнаго Вре-
меннымъ Управленіемъ общаго типа, указаннаго на листѣ 
чертежей .Л» YI I -омъ. 

При этомъ 1) основанія зало;кены на глубинѣ отъ по-
верхности земли или лотка не менѣе 0 е 7 0 ; 2) толщина пе-
редней стѣнки, а равно толщина крыльевъ въ точкѣ и х ъ 
примыкапія къ передней с т ѣ н к ѣ сдѣлана ne менѣе 0 . 6 отъ 
высоты насыпи въ каждомъ соотвѣтствующемъ сѣченіи и 3 ) 
длина опоры превышаетъ не менѣе ^ ѣ м ъ на 0 .20 с. высоту 
насыпи, и опора такимъ образомъ входитъ, при одиночпомъ 
уклопѣ копусовъ, пе менѣе чѣмь на 0 . с 15 въ насыпь. Т а к ъ 
какъ случаевъ закладки опоръ открытыхъ мостиковъ непо-
средственно на слабомь грунтѣ не было, то опоры н и г д ѣ не 
выводились на общемъ фуидаментѣ , а каждая отдѣльно, 
исключая мостъ па 194-й верстѣ , о которомъ сказано ниже. 

На сваяхъ основанъ одинъ мостъ на 180-й верстѣ . 
Сваи срѣзаны ua глубинѣ 1 ,10 саж. ниже поверхности зем-
ли; бетонный слой, связывающій и покрывающій сваи, сдѣ -
ланъ толщиною 0 . 5 0 саж. 

Мостики на 142-й, 176-й, 177-й и 194-й верстахъ осно-
ваны въ шпунтовыхъ яіцикахъ па бетонномь слоѣ , осталь-
ные мосты основаны неиосредственпо на материковомъ 
груптѣ . 

Лотка открытыхъ мостиковъ вообще сдѣланы мо-
щенные, изъ отборнаго крѵпнаго камня на мху, что призна-
валось вполпѣ цѣлесообразпымъ въ виду отлогости тальве-
говъ и хорошаго, трѵдпо размываемаго грунта. При бассей-
н а х ъ однако свыше 5 кв . верстъ лотки саженпыхъ мости-
ковъ сдѣланы изъ двойной мостовой, при чемъ верхній рядъ 
на цементномъ растворѣ , и кромѣ того въ малыхъ д в ѵ х ъ 
мостикахь, отв. 0С .50, на верстѣ 139, лотокъ сдѣланъ изъ 
бутовой кладки на цементѣ въ виду крутаго уклона таль-
веговъ. 

Отъ общаго типа отличаются саженные мостики на 
109 й и 194-й вер. Мостъ на 109-й верстѣ , г д ѣ линія пе-
ресѣкаетъ плотину крестьяпскаго пруда, устроенъ въ сто-
ронѣ отъ наинисшей точки болотистаго оврага, на матери-
ковомъ берегу, а лотокъ моста, поднятый до иодпорнаго 
горизонта пруда, устроенъ въ нижней части уступами и съ 
ударнымъ колодцемъ (листъ № I X ) . 

Мостъ на 194-й верстѣ расположенъ въ долинѣ р. Су-
ды. Чтобы высокія воды не направлялись въ этотъ мостикъ, 
отверстіе его закрывается на время половодья посредствомъ 
деревянныхъ шандоровъ, закладываемыхъ въ вертикальные 
пазы устоевъ. ІІо спадѣ высокихъ водъ отверстіе мостика 



открывается для спуска оставшейся въ мѣстпой лощинѣ во-
ды. Оба устоя основаны на общемъ фундаментѣ . 

Конуса насыпей у открытыхъ мостиковъ укрѣіглены 
на 0 . 2 5 с. выше горизопта высокихъ водъ камнемъ на мху. 

Повреждепій конусовъ во время весеннихъ половодій, 
за время существованія мостовъ. не послѣдовало, и по за-
мѣчена недостаточность отверстій самыхъ мостовъ. 

Деревянныя фермы преимущественно дубовыя; опѣ опи-
раются концами на 4 - х ъ мауерлатахъ, уложенныхъ, по д в ѣ 
вмѣстѣ , на войлокѣ па уступы опоръ. В с ѣ траверсы свазаны 
съ фермами болтами, а сверхъ того крайніе ио концамъ 
траверсы связаны съ верхними маѵерлатами, въ предуиреж-
деніе сдвижепія нослѣднихъ, посредствомъ деревяпныхъ 
раснорокъ, врубленныхъ въ лапу. В с ѣ деревянныя части 
осмолены. Самыя фермы ограждены отъ земли и балласта 
каменного стѣнкого и деревянпымъ мауерлатомъ, чѣмъ и 
ограждаются концы фермъ отъ загніенія. 

Ни въ одпомъ мо-тикѣ не замѣчепо со времени открытія 
по нимъ ѣзды ни малѣйшаго признака трещинъ, ни въ 
заднихъ стѣпкахъ , ни въ самыхъ массивахъ устоевъ. 

ІТри расчетѣ деревяпныхъ фермъ допущено наиболь-
шее напряженіе на д у б ъ — 3 2 пуд. на 1 кв. дм. 

Расходы ио устройству мостиковъ, общіе и по отдѣль-
нымъ работамъ, указаны въ таблицѣ : 

II 
[! Кодиче-
1 ство. 

Общая 

стоимость. 

Стоим, 
на еди-
ницу ра-

бот!.. 
Примѣчанія. 

А. Основанія и земляныя 
работы. 

1'. Изслѣдованіе грунта для 
4-хъ мостовъ 2 0 5 , 5 3 

2. Сваи: заготовка п забивка 
ног. саж 312 668 ,00 2 : u 

матеріалы . . . — 231 ,00 0,90 3,о4р.за1ног.саж. 

3. ІІІпунти: заготовка и забив-
ка, кв. саж 3 3 0 , 0 9 1896 ,13 5,74 

матеріалы . . . — 1 3 7 4 , о 9 4,16 9,90 р. за 1 кв. саж. 

4. Копры, рѣшетованія, куз-
нечньія издѣлія 4 0 2 , 8 4 — 

5. Администрация 

6. Инвентарь 

7. Доставка матеріаловъ для 
основаній 

— • 

356 

324 .49 

1754 

— 

Пользовались 
копрами, изго-
товленными при 
устройствѣ ка-
менныхътрубъ. 

8. Земляныя работы съ от-
водомъ земли 349 ,60 2 0 4 8 , 6 0 5,86 

Итого по А . — 9310,es -

Б. Каменныя работы 

( в с е г о 640 ,09 к у б . е . ) . 

1. Бетонная кладка: 
работа куб. саж 31 ,96 5 5 3 , 8 4 17,33 

щебень куб. саж. . 32,3 t 8 7 6 , 7 1 27,43 

цементъ бочекъ. . 303 ,7 4 1934,оо 60.51 105,27 р у б . з а 

2. Бутовая кладка: 
работа куб. саж 537 ,33 8 2 8 1 , 2 5 15,41 

1 куб. саж. 

камень куб. саж. . 617 ,83 1 0 9 3 1 , 0 8 20 ,34 

цементъ бочекъ. . 3 6 9 1 , 7 2 2 4 2 4 0 , 7 8 45,11 80,86 руб. за 1 

3. Облицовка: укладка и рас-
шивка швовъ кв. саж.. . 439 ,09 4 6 4 0 , 8 0 10,57 

куо. саж. 

Количе-
ство ра-

ботъ. 

Общая 

стоимость. 

Стоим, 
на еди-
ницу ра-

ботъ. 
Примѣчанія. 

тесы и мозаика кв. с. 439 ,09 18095 ,78 41 ,21 

цементъ бочекъ. . 4 9 9 , 0 1 3 3 0 3 , 9 4 7 . 5 3 59.31 руб. за 1 

4. Карнизы и пітучн. камни: 
укладка куб. фут. . . . 1691,72 423 ,03 0 , 2 5 

кв. саж. 

тесы куб. фут. . . 1 6 9 1 , 7 2 3341 ,37 1.97 

цементъ бочекъ. . 39,76 260 ,90 0 , 1 5 2,37 руб. за 1 

5. Рѣщетовапія, творила, но-
силки И Т. 11 — 2 7 1 3 , 7 8 

куб. футь. 

6. Администрация, нивелли-
ровіса и нроч 

7. Инвентарь 

— 1 9 5 8 , і о 

1254 ,37 

— 
5, 6 и 7 вмѣстѣ. 
на 1 куб. саж. 
—9 р. 25 к. 

8. Доставка матеріаловъ . . — 22110 — 

9. Разныя работы: желѣзния 
перила на 2-хт. мостахъ 2 388,57 194,28 

Шандоры моста 194 версты — 75 — 

мелкіе расходы — 2 0 2 , 2 1 — 

Итого по Б. куб. с. 610 .09 1 0 5 5 8 7 , 5 1 164 ,96 

В. Уирѣпленіе лотка. 

1. Мостовая: работа и мохъ 
£ 8 3 , 0 9 506 .84 1 , 3 2 

камень куб. саж. . . 46,20 8 2 7 , 6 0 2,16 3,48 рѵб. за 1 

достапка матеріаловъ — 938,оо 2,45 
кв. саж. 

Итого по В. кв. с. 383 ,09 2 2 7 2 , 4 4 5,93 

Г. Верхнее строеніо. 

1. Сосновый пролетная ча-
17 776,92 45 ,70 

2. Дубовыя нролетныя ча-
сти комплек 23 2 0 6 3 , 9 9 89,74 

3. Установка и осмолка коми. 40 4 4 0 , 2 0 1 1,00 

4. Доставка и хранепіе нро-
летныхъ частей . . . . 40 647 ,19 16,18 

Итого по Г. . 40 3928,зо 98 ,2 І 

В С Е Г О . . 1 2 1 0 9 8 , 9 3 

IV. Желгьзные мосты м«лыхъ отверстій. От-
в е р т я мостовъ онредѣлялись сообразно площади бассейновъ, 
придерживаясь при расчетахъ т ѣ х ъ нормъ, который указаны: 
для бассейновъ менѣе 5 0 кв. верстъ въ циркуллрѣ M. П. С. 
26 іюня 1 8 8 4 г . за Л» 2G, а для бассейновъ свыше 5 0 кв. 
вер. въ циркуляр!} 11 поября 1877 г . № 1 1 2 3 0 . 

Согласно этихъ нормъ и принимая во впиманіе отло-
гость тальвеговъ вообще, допущепы пижеслѣдующіе наи-
большіе бассейны: 

при отверстіяхъ 2 саж. бассейпы до 13 кв . в. 
3 

4 

5 

] 0 

15 

„ 20 

» 29 
„ 8.3 
,, 1 6 1 

„ 2 4 4 
и я 

я я 

Принятия отверстія оказались при проходѣ высокихъ 
водъ достаточными, кромѣ 3 - х ъ саж. моста на 125 вер., 



иостроенпаго первоначально на бассейиѣ въ 30 кв. вер., 
почему впослѣдствіи отведена вода съ части бассейпа, 
нлоідадыо 22 кв. версты, посредствомъ новаго русла, иро-
рытаго выше моста въ смежную долину. 

Устои мостовъ проектированы согласно утверждеинаго 
типа, указаннаго па листѣ черт. № У І І . 

Изъ 17 мостовъ осповапо прямо на материкѣ 8, изъ 
нихъ 4 съ водоотливомъ при помощи шпуптовыхъ стѣнъ; 
9 мостовъ основано па сваяхъ. 

Устои, заложенные на материкѣ , при помощи пшунто-
в ы х ъ стѣпъ съ водоотливомъ, основаны паслоѣ бетона, тол-
щиною не менѣе 0 С 50. При свайныхъ осповапіяхъ деревян-
ный ростверкъ пе сдѣланъ, a срѣзаипые па глубинѣ ne ме-
нѣе 1 саж. ниже горизонта низкихъ водъ сваи покрыты 
слоемъ бетона, толщиною 0С25 до 0С55, опущенпымъ кромѣ 
того ниже головокъ свай па 0 С 25. Такимъ образомъ толщи-
на слоя бетона составляете отъ 0 С 50 до 0 е 8 0 . Высота ка-
менной кладки по-верхъ бетона до горнзопта земли не ме-
нѣе 0 С 50. Кладка выведена изъ грапитнаго бута, на це-
ментномъ растворѣ ; выше поверхности земли опоры облицо-
ваны: по угламъ правильными тесами, а въ остальпыхъ ли-
цевыхъ илоскостяхъ мозаикою, чистой тески, а частью пра-
вильными тесами. В ъ опорахъ высотою свыше 3 - х ъ саж. уло-
:кены для связи прокладные ряды изъ грапитныхъ нравиль-
н ы х ъ тесовъ. 

В с ѣ мосты малыхъ отверстій однопролетные, исключая 
мостъ на р. Артонолотъ на 154-й верстѣ , который устроенъ 
въ 3 пролета но 5 саж. 

Сбереженіе отъ устройства въ данномъ случаѣ 3 - х ъ 
малыхъ пролетоцъ, вмѣсто одного 15 саженнаго, выражается 
суммою въ 5 0 0 0 руб., и исчисляется слѣдѵющимъ образомъ: 

1) стоимость 4 - х ъ каменныхъ опоръ 3-хъ иро-
летнаго моста составляете 1 2 4 2 0 руб. 

стоимость его желѣзныхъ частей 0 6 7 5 „ 

И т о г о . . . . . 1 9 0 9 5 „ 
2) 2 опоры для моста 15 саж. съ 

ѣздою по низу стоили бы 8 0 0 0 руб. 
фермы, 4 0 0 0 и. по 4 р 1 6 0 0 0 руб. 2 4 0 0 0 руб. 

Оба быка этого моста возведены также, к а к ъ и устои 
па свайномъ основапіи изъ гранита на цементномъ раство-
рѣ , съ облицовкою свыше земли головъ быка правильными 
тесами, а боковыхъ плоскостей мозаикою. Головы быковъ, 
обращенныя въ сторону течеиія, проектированы вертикаль-
ныя со срѣзанпыми углами. 

Карнизы всѣхъ желѣзныхъ мостовъ и подферменные кам-
ни сдѣланы изъ гранита, чистой тески. 

Опоры свыше 3 саж. снабжены желѣзными перилами. 
Растворъ составленъ для кладки изъ одной части це-

мента и 3 до ЗУ'2 частей песку, а бетонъ составлепъ въ 
пропорціяхъ 1:3 :5 и 1 :3 :7 . 

Фермы мостовъ сдѣланы изъ литаго желѣза, заклепки 
изъ сварочнаго, опорныя части изъ чугуна. Техническія усло-
вія на поставку и х ъ и результаты испытанія металловъ 
указаны выше. (См. стр. 9). 

Фермы расчитаны на основаніи циркуляра М. П. С. отъ 
5 января 1 8 8 4 г . за Л; 60 . 

При этомъ полученъ слѣдующій в ѣ с ъ металлическихъ 
частей. 

Мостъ 
отверсгіемъ. Желѣза. Чугуна. Стали. И т о г о . 

2 саж. 133 п. 15 п. — 153 п. 

в „ 240 „ 19 „ — 259 „ 

4 „ 380.52 „ 32.67 „ — 413.19 „ 

б „ 515.36 „ 37 „ — 552 зб „ 

10 „ 1343 „ 114.82 „ 20.-8 и. 1478.60 ., 

Деревянный настыль состоитъ изъ дубовыхъ попере-
чннъ 9" X Ю", длиною 1 3 ' 6 " , и изъ дубовыхъ Ѵ/і вер-
шковыхъ досокъ. Поперечины уложены въ разбѣжку такимъ 
образомъ, чтобы разстояпіе между укрѣпленными па н и х ъ пе-
рилами составило 16' . В с ѣ эти деревянный части мостовъ 
осмолены. На иодпорныхъ с т ѣ н к а х ъ устоевъ уложены по 
два дубовыхъ бруса подъ рельсы. 

Конуса у мостовъ укрѣнлены на 0 . 2 5 до 0 . 5 0 саж. вы-
ше горизонта высокихъ водъ, крупнымъ камиемъ на мху, 
а у мостовъ 68 , 71 и 141 верстъ конуса сдѣланы нзъ 
фашинной кладки. Лотки сдѣланы подъ тѣми мостами, гдѣ 
вода проходите съ незначительною скоростью, изъ крупна-
го камня на мху, а частью изъ камня, загруженнаго въ 
плетневые ящики, при большой же скорости изъ двойной 
мостовой съ укладкою верхняго ряда на цемептѣ , а въ мо-
с т а х ъ 74, 125 , 165 и 191 вер., лотки сдѣланы изъ сплош-
ной каменной кладки на цементномъ раствэрѣ . 

Общая стоимость работъ по устройству опоръ мостовъ, 
нроизведенныхъ, какъ вообще всѣ искусствеипыя сооруже-
нія, хозяйственпымъ способомъ, составляете 164202,эо р. и 
верхняго строенія 51796,37 руб. 

Стоимость отдѣльныхъ работъ усматривается изъ ниже-
слѣдующей таблицы: 

Количе-

ство . 
Общая п а Т едип. 

с т о і ш о с т ь . р а 6 о - ; ъ 
Примѣчанія. 

А. Основаніе и зенляныя 
работы: 

1. Изслѣдовапіе грунта . . . — 771,94 — 

2. Спаи, заготовка и забивка 
ног. саж 4453 5792,29 1,29 

Матеріалъ ' — 3705.39 0,83 2 p. 12 к. за 1 Матеріалъ 
йог. саж. 

3. Шпунты 

878,п 6038,21 6,88 

Матеріалъ — 5894,22 6,72 13,бо за 1 кв. с. 

4. Копры, риштованія, куз-
нечныя работы 

5. Администрация 

— " 6904,34 

3091,47 

— 3 2 % отъ стои-
мости работъ но 

2 и 3. 

6. Инвентарь — 2S89 , i6 — 

7. Доставка и хранепіе ма-
теріаловъ 

8. Землвныя работы, отводъ 
и отливка воды изъ кот-
ловановъ . . . . куб. с. 333,55 

12647, -о 

ЗІ56,іб 10 

Доставка преи-
мущественно гу-

жемъ. 

И т о г о по лит. А . 51090,89 — 



Количе-
ство. 

Общая 
стоимость. 

[ Стоим, 
ira един 
работъ. 

Прим Ьчанія. 

І>. К а м е н н ы я р а б о т ы 
( в с е г о 6 5 7 , 9 І куб. с а ж ) . 

1. Бетонная кладка: 

Работа кѵб. с. 124,60 2 0 2 3 , 0 8 ' 16,31 

Щебень „ „ 128,52 3469 ,37 27 ,99 

Дементъ бочекъ 1220.90 7 7 0 3 , 4 - 62,10 106,40 руб. за 1 

2. Бутовая кладка: 1 
куо. саж. 

Работа куб. с. 467,11 6 8 5 1 , 0 9 14,07 

Камень „ „ ; 531 ,30 9 7 8 9 , 1 3 20,97 

Дементъ бочекъ 3 2 3 0 , 4 4 2 0 8 7 4 , 0 4 4 4 , 8 6 8 0 , 5 0 р у б . з а 1 

3. Облицовка: 
куо. саж. 

Укладка и расшивка 
швонъ кв. с. . 359 ,12 3 7 9 1 , 9 9 10,60 

Тесы „ „ 359 ,12 14161,зо 39,45 

Цемент ь бочекъ 431 .60 2 7 3 9 , 8 5 7.63 57,68 руб . з а 1 

4. Карнизы прокладные ряды 
и нодфердіенные камни: 

квадр. саж. 

Укладка и вырубка 
гнѣздъ . . . . куб. фуг. 4169 5 5 1 1 5 3 , 7 0 0,28 

Т е с ы „ „ j-4169,53 7 9 3 5 , 4 0 1,90 

Дементъ бочекъ 77,23 5 0 0 , 2 4 0 , 1 2 2 р. 30 к. за 1 

5. Грохоти, Н О С И Л К И , твори-
ла, бараки, сторожа, куз-
нечныя работы и пр. . . 

6. Администрація 

7. Инвентарь 

— 3 7 1 3 , 0 0 

2 1 1 5 , 8 1 

1517 ,96 

куб. фут. 

5, 6 и 7 вмѣстЬ. 
на 1 куб. саж. 
каменныхъ ра-
ботъ составли-
Ю Т Ъ 1 1 , 1 7 руб. 

S. Доставка и храненіе ма-
теріаловъ — 2 1 5 9 1 , 5 9 

9. Перила,па устояхт 530 ,6« — 

И т о г о 657,9T 1 1 0 4 6 1 , 6 8 167,89 

В . У к р ѣ п л е н і я лотка : 

Мостовая: 

работа со мхомъ . кв. с. 447 ,19 593 ,39 1 , 3 3 

камень куб. с. 53,67 9 7 6 , 9 . 2,19 3 , 5 - 2 р. к. за 1 

доставка матеріаловъ . . . _ 1080 2 , 4 * ; 

квадр. саяс. 

И т о г о ^ 4 1 7 , 1 9 2 6 5 0 . 3 3 5,93 

Г . В е р х н е е строеніе : 

1. Металлнческія части: 

а) стоимость металла со 
сборкою нуд. 11507,99 4 4 2 2 1 , 0 5 3,80 

— 1 3 8 5 , 1 5 0 , 1 2 

в) окраска — 497,47 0,04 

г) адмпнистрація 1 
— 231 ,46 0,02 

д) доставка матеріаловъ. . — 530 0,01 4 р. 03 коп. за 

2. Деревянныя части: 
1 "уд. 

брусья и настилъ съ ос-
молкою йог. с. 122 4 4 4 9 , 2 4 36,47 

доставка ! 
— 482 3,95 40,42 р у б . з а 1 

ног. саж. 

И т о г о 5 1 7 9 6 , 3 7 — 

В С Е Г О — 215999,2? — 

V. Мост» на ргьѵгь Сулгь, отверстіем» GO 
саж. Наиболѣе выдающееся на дорогѣ искусственное соору-
жение, желѣзный мостъ черезъ р. Сулѵ на 1 9 6 верстѣ , обра-
щаетъ на себя особое впиманіе по системѣ устройства бере-
г о в ы х ъ опоръ и фермъ и представляетъ единственное въ 
этомъ родѣ сооруженіе въ Россіи и второе въ Европѣ . 

Р ѣ к а Сула протекаетъ у подножья возвышенности, на 
которой расположена ст. Ромны. Меженній горизонта ея 
ниже рельсовъ станціи на 22 .ю саж. Мостъ потребовалось 
устроить съ отмѣткою 6.00 саж. выше сажени. 

Ііапластованіе грунта. По сдѣланнымъ бѵреніямъ ока-
залось, что въ мѣстѣ устройства моста, нодъ не толстымъ 
слоемъ суглинка залегаетъ песокъ, частью мелкій плывунъ, 
частью крупный, съ примѣсыо мелка го камня, па глубину 
4.54 до 5.25 отъ горизонта низкихъ водъ, a затѣмъ слѣдуетъ 
пластъ черной, материковой глины, толще 3 саж. (листь черт. 

№ XVII ) имѣющій но направлении оси моста незначительный 
уклопъ въ сторону Кременчуга; по направленно же нормаль-
ному къ оси моста онъ и д е т ь весьма крутымъ уклономъ въ 
сторону, иротивуположііую теченію рѣки. 

Передача давленія отъ опоръ моста на черную глину 
сваями пе могла быть достигнута какъ по неудобству за-
бивки въ песчаномъ слоѣ , такъ и но причинѣ глубокаго 
залеганія материка, почему оставалось прибегнуть къ кес-
сонамъ или опусішымъ колодцамъ; нослѣдпій родъ осно-
ванія и былъ избранъ. 

Отверстіе моста. Площадь бассейна 3 6 4 0 кв. верстъ. 
Требуемое, согласно циркуляра М. U . C . 11 Ноября 1877 г . 
«V. 1 1 2 3 0 , подъ мостомь живое сѣченіе 3 6 4 0 X 0 . 0 3 5 = = 127.40 
квад. саж. Отмѣтка горизонта высшихъ водъ 54с.42; средняя от-
мѣтка дна русла 52c.9s; полагая размывъ въ 0 .75 саж., средняя 
отмѣтка дна, нослѣ размыва, составить 52.20, а средняя глу-
бина высшихъ водъ 2С .22. Слѣдовательио требуемое отверстіе 

1 2 7 . 4 0 
моста ; - - = 5 8 с а ж . Принято отверстіе 6 0 саж., при томъ 

для болынаго запаса въ отверстіи моста, подъ всѣмъ мостомь 
русло углублено до отмѣтки межени 52с.бо на 20 саж. выше 
и ниже моста и лишь у самыхъ опоръ оставлялись не ши-
рокіе банкеты на горизонтѣ 52 .so; По сдѣланнымъ разсче-
тамъ стоимости 60 саженнаго моста въ одинъ, два и три 
пролета, принимая во вниманіе мѣстныя цѣиы, оказалось на-
иболѣе выгоднымъ устроить мостъ въ два пролета, но 3 0 
саж. каждый. 

Типъ моста. Т а к ъ к а к ъ устройство основаній мосто-
в ы х ъ опоръ на требуемой глубипѣ , т . е. болѣе 5 саж. ниже 
горизонта низкихъ водъ, должна была потребовать во вся-
комъ случаѣ большихъ затрата, а камень для кладки самыхъ 
оноръ требовалось подвозить на 2 0 0 верстъ, то явилась не-
обходимость, по возможности уменьшить площадь береговыхъ 
опоръ, для сокращенія и х ъ стоимости. Это достигнуто при-
мѣненіемъ типа фермъ съ консолями, при которыхъ устоямъ 
можно придавать форму быковъ при одинаковой съ обыч-
нымъ типомъ устоевъ устойчивости, увеличивая одновремен-
но отлогость откоса насыпи, обращеинаго въ сторону русла 
рѣки, что, при несчаныхъ, легкоразмываемыхъ рѵслахъ, весь-
ма существенно для безопасности полотна. 



Эта система моста, впервые примѣненная на Ростокской 
жел. дор. (въ Сѣверной Пруссіи), дала хорошіе результаты; для 
Ромны-Кременчугской жел. дор. опа рекомендована профес-
сором!. Л. <1-. Николаи, проектъ фермъ же составленъ, подъ 
его руководствомъ, инженеромъ Л. Д. Проскуряковымъ. 

Опоры. Выборъ означепнаго типа верхняго строепія далъ 
возможность, не устраивая устоевъ до полной высоты насыпи, 
а ограничиться доведеніемъ ихъ ио высотѣ лишь до горизонта 
подфермепныхъ камней, т. е. до высоты 0 .62 с выше горизонта 
высокихъ водъ. При этомъ передпей части устоевъ, несущей 
грузъ верхняго строенія моста, придана форма и размѣръ быка, 
задняя же с т ѣ н к а устоевъ, свободная отъ груза и служащая 
лишь для загражденія прохода водѣ между ѵстоемъ и от-
косомъ насыпи, сдѣлапа толщиною лишь въ 0 . 7 0 саж. и 
основана, отдѣльпо отъ передпей части, на сваяхъ , заби-
т ы х ъ на глубину въ средпемъ около 3 саж. 

Экономическую выгодность нримѣненія новой системы 

по сравненію съ мостами обыкновенной ісонстрѵкціи в ъ каж-

домъ отдѣльпомъ случаѣ не трудно исчислять, з н а я съ одной 

стороны сбереженія въ устройств! ; основаній и каменной 

кладки, а съ другой в ѣ с ъ консолей, составляющей напр. въ 

данномъ случаѣ примѣрно 6 5 0 0 пудовъ. 

Опусканіе опоръ черезъ песчаные пласты и въ черную 
глину до требуемой глубины,—т. е. устоевъ не мепѣе 0° .50 
и быка не менѣе 1 саж., производилось иосредствомъ откры-
т ы х ъ бетонныхъ колодцевъ. 

В ъ виду удовлетворительныхъ результатовъ, достигну-
т ы х ъ при ностройкѣ дороги примѣненіемъ бетона для вы-
дѣлки онускныхъ колодцевъ при устройств!; водоспабженій, 
и возможности иримѣненія бетонныхъ колодцевъ вообще 
вмѣсто болѣе дорогихъ желѣзныхъ кессоновъ — здѣсь умѣ-
стно остановиться нѣсколько подробнѣе на достнгнутыхъ 
первыми этими опытами результатахъ и указать при то.мъ 
на встрѣтившіяся вслѣдствіе новизны дѣла затрудпепія, ко-
торыя сами по себѣ хотя устранимы, но тѣмъ не менѣе ne 
позволили, при устройств!; основанія Сульскаго моста, вести 
работы съ ожидаемымъ успѣхомъ. 

Вообще бетонныя стѣнки колодцевъ представляютъ 
монолитную массу съ совершенно гладкими поверхностями. 
По этому опѣ имѣютъ большое преимущество передъ обыч-
ными каменными, гораздо легче разрывающимися и зацѣнля-
ющимися при опускапіи за грѵнтъ. 

Подъ каждую опору Сульскаго моста устроено по два 
колодца, размѣрами: для устоевъ, ио осп пути 2.бо саж., и но 
направленно нормальному къ оси пути 2.18 саж., для быка: 
соотвѣтственно 2.5 и 2.35 саж. Толщина стѣнокъ O.so саж. 
Иромежутокъ между колодцами 0.2G саж. Оспованіемъ для 
н и х ъ служили металлическіе ножи (подъ быкъ желѣзные, съ гори-

зонтальною полочкою, и подъ у стон чугунные, съ наклонными полками), 

и дубовыя брусчатыя кольца (черт. Л» V листъ Л» XYIII). На 
нихъ устраивались бетонныя стѣнки отдѣльными кольцами, 
высотою впервые въ 0 .50 саж., a впослѣдствіи, для боль-
шей успѣшности работъ, въ 0С .75. Стѣнки наращивались та-
кими кольцами постепенно по мѣрѣ опусканія колодцевъ. 

Формы для выдѣлки бетонныхъ стѣпокъ, наружная и 
внутренняя, устраивались разборчатыя; онѣ состояли (листъ 

с . 

Л» IV, черт. Л» XYIII) изъ д в у х ъ концентрическихъ цилиндровъ, 
паружнаго и внутренняго, каждый изъ 1 верш, соспов. 
досокъ, поставленныхъ стоймя и связанны х ъ двумя рядами 
горизонтальныхъ кружальныхъ реберъ изъ l ' / г в. досокъ. 
Высота формъ 0 . 5 0 с. до 0 .75 с. Каждый, рядъ реберъ со-
стоитъ изъ 8 — 1 0 частей, связанныхъ въ с т ы к а х ъ желѣзными 
накладками и Va" болтами. Оба ряда реберъ, верхній и ниж-
ній, соединены еще вертикальными деревянпыми скобами, 
врѣзанными въ ребра. Каждая форма составлялась изъ н ѣ -
СКОЛЫСИХЪ отдѣльныхъ частей ( н а р у ж н а ; ! изъ 4 — 6 , в н у т р е н н я я и з ъ 4 ) , 

собираемыхъ на глухо въ одно цѣлое при установкѣ формы на 
мѣсто. Отдѣльныя части внутренняго цилиндра между собою 
расперты горизонтальными брусками 3 " Х 4 " , врѣзанными въ 
полъ-дерева другъ въ друга и прикрѣпленными къребрамъ Ѵг" 
болтами. Кромѣ того онѣ разжаты вертикальными клиньями. 

В ъ расноркахъ, въ мѣстѣ прикрѣпленія и х ъ к ъ реб-
рамъ, сдѣлапы по длинѣ бруска овальныя дыры, ио кото-
рымъ, по вынутіи клиньевъ, могѵтъ двигаться внутрь болты, 
скрѣиляющіе распорки съ ребрами формы, a вмѣстѣ съ ни-
ми могутъ передвигаться во внутрь колодца и всѣ четыре 
части формы, при чемъ діаметръ цилиндра уменьшается и 
форма цѣликомъ молсетъ быть вынута изъ колодца на бло-
^кахъ лебедками. Оба цилиндра, наружный и впутренній, 
связаны между собою но радіусамъ горизонтальными дере-
вянными скобами, имѣюіцими вырѣзы, соотвѣтствѵющіе тол-
щинѣ стѣнокъ колодца. 

При сборкѣ формъ поступалось слѣдующимъ образомъ: 
па взъерошенный предъидущій бетонный слой, или же, при 
началѣ набивки, на деревянную подушку ножа, укладывался 
но радіусамъ нижиій горизонтальный рядъ скобъ ( о с т а ю щ и х с я 

но н а о и в к ѣ в ъ к л а д к ѣ ) , выступаюіцихъ нѣсколько изъ тѣла с т ѣ н ъ 
ВО внутрь КОЛОДЦа (для в о з м о ж н о с т и с д в и н у т ь при р а з б о р к ѣ в н у т р е н -

нюю форму) . На этихъ скобахъ устанавливались части наруж-
наго цилиндра такимъ образомъ, чтобы скобы попали въ 
соотвѣтственные для н и х ъ вырѣзы въ обшивкѣ , и цилиндръ 
скрѣилялся по стыкамъ отдѣльныхъ частей желѣзными на-
кладками и У 2" болтами. Затѣмъ опускался на блокахъ 
внутренній расклиненный цилиндръ и устанавливался соот-
вѣтственными вырѣзами на нижнія скобы и, при завернутыхъ 
немного болтахъ распирался цилиндръ, забивкою в с ѣ х ъ клинь-
евъ одновременно, пока разстояніе между формами не равнялось 
требуемой толіцинѣ стѣнокъ, что иовѣрялось накладываніемъ 
верхнихъ скобъ, имѣющихъ соотвѣтствешіые вырѣзы, въ кото-
рые и должна была попасть обшивка формъ при распираиіи. 
Затѣмъ болты закрѣплялись и форма была готова для набивки. 
При разборкѣ паружныя части формы, по вынутіи болтовъ, 
связывающихъ ребра по желѣзнымъ накладкамъ, снимались, 
внѵтреннія же по ослабленіи болтовъ расклинивались, сдви-
гались и свободно подымались изъ колодца цѣнями и воротами. 

В ъ кольцеобразный промежѵтокъ между установленными 
на мѣсто и связанными между собою наружною и внутрен-
нею формами насыпался равными слоями бетопъ, составлен-
ный изъ 1 части цемента, 2 частей песку и 5 до 6 частей 
гранитнаго промытаго мелкаго щебня, предварительно при-
готовленный па илатформахъ, и утрамбовывался самымъ тщэ-
тельнымъ образомъ. 



Т а к ъ к а к ъ задѣлка в е р т и к а л ь н ы х ъ ж е л ѣ з н ы х ъ связей 

с ъ горизонтальными чеками въ самомъ массивѣ с т ѣ н ъ колод-

д е в ъ не было допущено, а устройство и х ъ внутри колодцевъ 

оказалось неудобнымъ, то связи устраивались лишь на пер-

в ы х ъ 1х/2 саж. снизу. 

І Іослѣ 5 нримѣрно дней по в ы д ѣ л к ѣ бетона, формы 

разбирались и н а р у ж н а я лицевая поверхность штукатури-

лась цементомъ. Получаемый такимъ образомъ бетонный 

массивъ крѣпъ черезъ 5 до 10 дней по его в ы д ѣ л к ѣ (смотря 

но времени года) н а столько, что могло продолжаться опусканіе 

колодца. В ъ массивъ укрѣплялись горизонтальныя рельсовыя 

балки, служившія впослѣдствіи для поддержки пульзометра, 

лѣстницъ, рабочихъ и проч. 

В ы б о р к а земли для опѵсканія колодцевъ производилась 

при маломъ водоотливѣ обыкновенными лопатами, а съ уве-

личивающимся иритокомъ в о д ы , — п о д ъ водою,—иосредствомъ 

черпаковъ, частью обыкновенной формы (черт. Л» VI в.), частью 

особаго типа, на подобіе экскаваторовъ (черт. № VI г. и д.). 

Примѣпеніе черпаковъ нослѣдпяго типа, емкостью отъ 2 до 3 

куб. ф., въ значительной степени способствовало, при нѣкото-

ромъ н а в ы к ѣ рабочихъ, ускоренно работъ, въ особенности 

во время прохода черезъ песчаные слои. При опусканіи чер-

паки направлялись желѣзными разборчатыми 1 ' Д " штангами; 

подъемка же черпаковъ съ землею производилась иосред-

ствомъ цѣпей. 

Для удобства подъемки и опусканія черпаковъ и бетон-

н ы х ъ формъ устанавливались н а д ъ колодцами д е р е в я н н ы я 

фермы ширенгельпой системы (черт. д° v i a ) на с в а я х ъ , за-

б и т ы х ъ н а 1 '/г саж. отъ с т ѣ н о к ъ колодцевъ, т. е. в и ѣ 

раіона ожидаемой осадки г р у н т а . К ъ этимъ фермамъ 

прикрѣплялись блоки для цѣпей отъ черпаковъ и б е т о н н ы х ъ 

формъ. Самая подъемка и опусканіе производились иосред-

ствомъ воротовъ. 

Одновременно в ъ одномъ колодцѣ , размѣрами внутри 

1 . 1 8 X 1 - G 0 саж. , работало до 6 большихъ черпаковъ и выби-

ралось песку, напр. при глубинѣ около 4 саж. , однимъ черна-

комъ до 18 куб. ф. в ъ часъ. Выборка глины производилась 

тѣми же черпаками, по нредварительномъ однако р а з р ы х -

леніи ея особыми стальными ножами, приваренными к ъ рель-

самъ, вѣсомъ до 2 0 пуд. , (черт. YI б). 

Подобными же ножами разбивались встрѣтившіеся въ 

наносномъ п е с к ѣ стволы деревьевъ . 

Колодцы опущены въ глину: подъ устоями н а 0,77 и 1,ю 

саж., а подъ быкъ н а 1,54 саж. Работы по оиусканію колод-

цевъ подъ в с ѣ три опоры велись в ъ одну смѣпу. О н ѣ н а ч а т ы 

(какъ усматривается изъ графика на листѣ черт. Л» X V I I I ) м е ж д у 1 8 

Іюля и 2 2 А в г у с т а 1 8 8 7 г . и окончены на Роменскомъ 

устоѣ 17 М а я , н а быкѣ 17 Іюня, а н а Кременчугскомъ уетоѣ 

1 0 І ю л я 1 8 8 8 г . В с е г о производились работы но опусканію 

и устройству колодцевъ, в к л ю ч а я дни нерерывовъ, обуслов-

л е н н ы х ъ набивкою б е т о н н ы х ъ стѣнъ: 

1) Подъ Роменскій устой 2 4 2 д н я и пройдено ниже 

горизонта воды 5,то ног. саж., изъ к о и х ъ въ глинѣ 1 ,ю саж. , 

или въ среднемъ 2,as с о т и х ъ саж. в ъ день : 

2 ) Подъ быкъ 2 8 4 д н я и пройдено б.оо саж., изъ н и х ъ 

в ъ г л и н ѣ 1,54 саж., или въ среднемъ в ъ д е н ь 2.з с о т ы х ъ и: 

3 ) Подъ Кременчугск ій устой 3 1 2 дней и пройдепо 

6 саж. или въ д е н ь в ъ среднемъ 2 с о т ы х ъ . 

В ъ случаѣ , еслибы работа велась в ъ д в ѣ смѣны, при 

принятомъ способѣ производства работъ, суточный у с п ѣ х ъ 

выразился бы опускапіемъ примѣрпо н а 4 до 4,5 сот. сажени, 

а н а полное опусканіе потребовалось бы отъ 4 ' / г до о ' /а 

мѣсяцевъ. 

Обстоятельства , значительно тормазившія успѣшность 

х о д а погруженія колодцевъ, состояли главпымъ образомъ в ъ 

слѣдующемъ: 

Колодцы устраивались, к а к ъ выше сказано, но д в а подъ 

каждую опору, съ иромежуткомъ между ними в ъ 0,зв салс. 

Каждый изъ колодцевъ находился такимъ образомъ в ъ сопри-

косновеніи с ъ землею лишь с ъ т р е х ъ сторонъ. По этому 

часто появлялось наклонепіе и х ъ по нанравленію ко смеж-

ному колодцу, г д ѣ сопротивлепіе погруженіго было наимень-

шее, т а к ъ что явилось папираніе колодца н а колодезь. В ъ 

т а к и х ъ с л у ч а я х ъ приходилось, до выправленія колодцевъ, 

ограничиться подкопомъ подъ поднятою стѣною, т. е. ч а с т ь 

черпаковъ оставить безъ дѣйств ія . Х о т я эти выравниванія 

наклонившихся колодцевъ вполнѣ удавались , т ѣ м ъ не менѣе 

па н и х ъ потребовалось много ненроизводптельнаго времени. 

Это напираніе колодца на колодезь было т а к ъ сильно, что в ъ 

одномъ с л у ч а ѣ , въ лѣвомъ колодцѣ К р е м е п ч у г с к а г о устоя, 

н а высотѣ 2 саж. отъ в е р х а , образовалась горизонтальная 

трещина до 1". Внослѣдств іп трещина сама уменьшалась до 

1 липіи и з а д ѣ л а н а бетономъ, с ъ вырубкою стараго бетона 

в ъ толщину и высоту до 0,25 саж. Д р у г и х ъ случаевъ разры-

в а или п о в р е ж д е н ы с т ѣ н ъ колодцевъ не было. Этотъ слу-

чай повидимому не имѣлъ бы мѣста, еслибы были з а д ѣ л а н ы 

в ъ массивъ с т ѣ п ъ вертикальныя связи. 

В ъ виду недостаточности собственнаго вѣса , при пере-

х о д ѣ , на 4 и д а л ѣ е сажень, производилось онусканіе обыкно-

венно лишь посредствомъ откачиванія , черезъ к а ж д ы е д в а 

три д н я , воды изъ колодца н а глубину отъ 2 до 3 с а ж . , 

выбравъ до о т к а ч и в а н і я г р ѵ н т ъ ниже ножей черпаками. При 

этомъ происходило одновременное опусканіе колодцевъ в ъ 

теченіе не болѣе 10 м и н у т ь на 0,о5 до 0 , і5 саж. , по въ тоже 

время плывунъ н а д н ѣ колодцевъ подымался на 0,бо до 0,75 

саж. и на вычерпываніе его потребовалось затѣмъ мпого 

пепроизводительнаго труда и времени. 

При этомъ способѣ опѵсканія съ откачиваніемъ воды 

образовалось вокругъ колодцевъ движеніе и осадка грунта 

и в ъ связи съ ними перекашиваніе колодца въ сторону наи-

большей осадки, доходившее временно до 0,27 саж. В ы р а в н и -

ваніе производилось внолнѣ уснѣшно подкономъ подъ повы-

шенную сторону колодца. 

В ъ иредупрежденіе подобнаго перекашивапія образую-

щееся провалы заполнялись съ уснѣхомъ мѣшками съ глиною, 

въ плотную со стѣнками колодцевъ. 

По онусканін колодцевъ Роменскаго устоя на 0,28 сайг, 

в ъ материковую глину , былъ едѣлапъ опытъ д а л ь н ѣ й ш а г о 

и х ъ ногруженія въ глину, помощью открытаго подкопа съ 

водоотливомъ. В о д а была о т к а ч а н а до дна, т . е. на 4,5 с а ж . , 

двумя пульзометрами, выбрасывавшими в ъ ч а с ъ до 1 0 . 0 0 0 

в е д р ъ и была начата работа подкопомъ ножей, которая 



удачно продолжалась около 2 часовъ; но в д р у г ъ въ у г л ѣ 
одного колодца произошелъ прорывъ плывуна подъ ножъ и 
почти моментально колодезь занесло плывѵномъ свыше одной 
сажени, т а к ъ что е д в а спаслись рабочіе. 

Второй опытъ, при глубинѣ иогрѵженіл в ъ глину на 
0,5о саж., вызвалъ снова прорывъ. Иовидимому прилегающая 
къ стѣнкамъ снаружи плотная глина постепенно растворя-
лась и подъ напоромъ столба воды въ 4 ' / 2 саж. раство-
рившійся слой врывался вмѣстѣ съ плывуномъ и водою въ 
колодцы. 

Такимъ образомъ эти д в ѣ попытки, вести опусканіе 
в ъ глинѣ помощью открытаго подкопа, вмѣсто ожидаемаго 
успѣха , вызвали потерю времени. 

Независимо изложенныхъ затрудненій при самомъ опу-
каніи, выяснилась полная возможность, безъ неудобствъ, 

наращивать бетонпыя с т ѣ н ы одновременно на высоту болѣе 
0,75 саж. и тѣмъ значительно сократить время остановокъ 
погруженія. 

Добытыя при опускаиіи э т и х ъ колодцевъ дапныя указы-
в а ю с ь па то, что 1) болѣе удобно устраивать подъ опору 
одинъ большой колодезь, чѣмъ д в а малыхъ, 2) необходимо 
стѣнки сдѣлать по возможности толще, съ цѣлыо увеличить 
собственный в ѣ с ъ колодца, при чемъ въ болыиихъ колод-
ц а х ъ могутъ устраиваться по одной поперечной бетонной же 
стѣнѣ , к а к ъ для общей связи, т а к ъ и для увеличепія вѣса , 
не доводя однако подошвы этой поперечной стѣпы до уров-
ня нижней грани паружныхъ ножей, 3) необходимо бето-
пировать одновременно слои по возможности большіе по вы-
сот!;, 4 ) вертикальныя связи слѣдуетъ продолжать во всю вы-
соту колодцевъ, связывая посредством!, и х ъ ножи съ кладкою въ 
одно цѣлое и обезнечивая стѣнки отъ разрывовъ, 5 ) колодцы 
проектировать въ плапѣ на 0,зо—0,зо саж. болѣе самыхъ опоръ 
въ в и д а х ъ возможности нѣкотораго ѵклонепія и х ъ въ сторону. 

Круглые колодцы, к а к ъ извѣстпо, представляются наи-
болѣе удобными для опусканія (помимо «опроса о прочности), 

т а к ъ к а к ъ опи по всей окружности подвергаются однообраз-
ному сопротивление грунта; въ прямоугольныхъ же углы 
встрѣчаютъ большее сопротивленіе, чѣмъ среднія части с т ѣ н ъ . 
По этому, проектируя подъ обычныя мостовыя опоры колодцы 
овальнаго с ѣ ч е н і я , казалось бы, не слѣдуетъ малый діаметръ 
принимать менѣе '/з или лучше 3/5 отъ большаго. 

Т а к ъ какъ к ъ устройству сснованія Сульскаго моста 
могло быть приступлено лишь во второй п о л о в и н ѣ д ѣ т а 87 г . , 
то потребовалось для зимней работы устроить надъ опорами 
теплые бар пси. Типъ бараковъ обычный: остовъ изъ свай, 
насадокъ и крестовъ, обшитый досками въ закрой, съ войло-
комъ, крыша т а к ж е изъ досокъ въ закрой ио войлоку. Н а д ъ 
самыми колодцами устраивались особыя башни, высотою 
сообразно длинѣ ш т а н г ъ чернаковъ. Башни эти опирались 
на вышеописанныя ширепгельныя фермы, к ъ которымъ 
ирикрѣплялись блоки для цѣней чернаковъ (черт. Х° VI а, 

листъ Л° XVIII) . 

Колодцы по опусканіи наполнялись сперва бетономъ 
на 0,50 саж. и пѣсколько болѣе опускнымъ способомъ, а 
далѣе, no откачкѣ воды, до 3 и 3,яо сале., бетономъ же и 
затѣмъ бутовою кладкою. Для соединенія обоихъ колодцевъ 

каждой опоры бетонныя с т ѣ н к и колодцевъ сломаны, по окон-
чаніи опусканіи на глубину 0,67 саж. ниже горизонта низкихъ 
водъ и затѣмъ сперва устроены арки изъ тесоваго камня, 
уииравшіяся своими пятами въ болѣе свѣжую внутреннюю 
кладку колодцевъ; между же нижнею поверхностью арки 
и бетономъ наружныхъ с г ѣ н ъ оставленъ зазоръ в ъ l ' / s дма 
дли свободной осадки кладки. 

Далѣе до горизонта воды выведена гранитная на це-
ментномъ растворѣ кладка однимъ общимъ массивомъ надъ 
обоими колодцами при помощи временныхъ шпунтовъ. 

В ъ уровень межени уложепъ сплошной тесанный про-
кладной рядъ, образующій цоколь опоры и поверхъ его 
выведена к л а д к а съ правильною облицовкою. Тесы взяты 
высотою 0,2І и 0,22 саж., а въ горизонтальной плоскости 
размѣрами ложки не менѣе 0 ,35X0 ,25 , тычки О . 2 5 Х О . 3 5 . 

Карнизы сдѣланы по всей высотѣ въ 0 , 2 2 5 саж. изъ 
одного камня и покрываютъ всю поверхность опоръ. Под-
ферменные камни сдѣланы каждый изъ одного куска размѣ-
рами, на устояхъ 0 ,70ХО,60X0,25 , а на б ы к ѣ 0 ,эоХО,70X0 ,25 с. 

Стоимость о т д ѣ л ь н ы х ъ работъ по устройству опоръ 
в ы р а ж а е т с я в ъ с л ѣ д у ю щ и х ъ д а н н ы х ъ : 

I. О с н о в а н і е . 

A. Изслѣдованіе грунта: Стоимость 
въ рубляхъ. 

1) Буреніе и обсадныя трубы . . . » 1398.94 

Б. Опускные колодцы (общая глубина Зб.ео п. е.): 

2) Ножи и болты для 6 колодцевъ 7291.02 

3) Дубовыя подушки д л я ножей 2186.оі 

4 ) Фермы н а д ъ колодцами со связями 3529.57 

5) В ы д ѣ л к а бетонпыхъ с т ѣ н о к ъ : 

а ) Р а б о т а 149.65 куб. с а ж . . . 2720 .06 

б) Матеріалы: щебень . . . 152.40 „ „ . . 4124 .52 

цементъ . . 1 9 45.44 боч. 12662 .85 

в) Б е т о н п ы я формы 3588 .28 

6) Ш т у к а т у р к а колодцевъ: квадр. саж. 1 2 0 . 8 4 . . . . 2 3 3.43 

7) Отливъ воды при опускапіи колодцевъ: 

Ручными насосами 6644.40 

Пульзометрами 3261 .36 

8) Выборка земли для опусканія колодцевъ: работа 17720.86 

К а н а т ы , цѣпи и д р у г , матеріалы 832.22 

9) Обмащиваніе колодцевъ мѣшками 3 4 7 8 л з 

10) Р е л ь с о в ы я балки и д р у г , к у з н е ч н ы я работы . . 6644.58 

11) Зимнія работы: а) бараки н а д ъ к о л о д ц а м и . . . . 4056 .37 

б) печи в ъ б а р а к а х ъ 681.os 

в) отопленіе и освѣщепіе барак. 3023 .98 

12) И н в е н т а р ь : пульзометры, котлы, черпаки 4287.68 

Итого но Б . . 86966 .40 

или 2 3 7 6 руб. н а 1 ног. саж. глубины, или 4 2 3 руб. 

на 1 куб. саж. подводнаго объема колодцевъ. 

В. Основаніе заднихъ стѣнокъ устоевъ'. 

13) Свай 3 6 штукъ 272.83 
14) Шпуитовыя стѣны 14.20 пог. саж. 364.эі 
15) Копры и разные расходы 461.35 
16) Земляныя работы 48.96 

Итого по В . . 1148.05 



Г. Общіе расходы. стоимость 
вь рубляхъ. 

17) Временный ш н у н т ъ около колодцевъ 561 .95 

1 8 ) Б а р а к ъ для рабочихъ ІбЗЗ.зі 
19) Р а з н ы е мелкіе расходы 683.75 
2 0 ) Администрація 3347.60 
2 1 ) Доставка матеріаловъ 11680.оо 

Итого по Г . . 17906.61 
Стоимость всего основанія 107420.оо 

I I . Каменныя работы ниже межени. 

1) Бетонная кладка внутри колодцевъ и подъ 
задними стѣпками устоевъ: 

Работа 49.25 куб. саж. 1051.49 
Щ е б е н ь 50.63 „ „ 1367.оі 
Цементъ 467.8t бочекъ 3025.52 

2) Б у т о в а я к л а д к а въ колодцахъ и в ъ заднихъ 
с т ѣ н к а х ъ устоевъ: 

Работа 32.64 куб. саж 636.80 
Камень 36.67 „ „ 650.87 
Цементъ 225.22 бочекъ 1408.50 

3 ) Разгрузочный арки: 
У к л а д к а клиньевъ 2.54 куб. саж 232.оо 
Стоимость клиньевъ 2.54 „ „ 1335.73 
Цементъ 10.70 бочекъ 68.73 

4 ) Обдѣлка в е р х а опускныхъ колодцевъ: 
Выломка бетонныхъ с т ѣ н ъ 878.so 
Относка сломаннаго бетона 316.os 

5) Откачиваніе воды для работъ внутри к о л о д ц е в ъ . . ЗбО.ео 

6) Инструменты, сторожа и проч. SLO.oo 

7) Доставка матеріаловъ 3373.оо 

К а м е н н ы х ъ работъ ниже межени всего 15214.83 
или 1 8 0 . 2 руб. н а 1 куб. саж. 

I I I . Каменныя работы выше межени. 

1) Б у т о в а я кладка : 
Работа 22.96 куб. саж 312.оо 
Камень 25.зз 4 4 9 . 6 3 

9 9 7 . 9 1 Цементъ 158.40 , „ 
2) Облицовка: 

У к л а д к а мозаики 6.20 кв . саж. . . 49.ео 
„ прав, облицовки 64.59 „ „ •. 1818.оо 

Р а с ш и в к а швовъ 70.79 „ „ . . 196,зі 
Мозаичная о б л и ц о в к а . . 6 . 2 0 „ „ 1 9 8 . 4 0 

Ш т у ч н а я облицовка сред-
ней Т О Л Щ И Н Ы 0 . °30 . 64.59 „ „ 5991.94 

Цементъ 89.55 б о ч е к ъ . . . . 595.80 
3) Карнизы, прокладные ряды, нодферм. камни: 

У к л а д к и тесовъ . . . 3 0 7 4 . г о куб. ф у т . . . . 635.оо 
В ы р у б к а г н ѣ з д ъ для подушекъ ф е р м ъ . . 213.оо 
Т е с а н н ы й к а м е н ь . . . 3 0 7 4 . 2 6 куб. фут. . . 5881 . te 
Цементъ 37.ео бочекъ . . . . 241.52 

4 ) Щ е б е н о ч н ы я призмы н а насыпяхъ: 
Устройство сходовъ и у к л а д к а щ е б н я . . 262.оо 
Разбивка камня со стоим, кам. 18.50 куб. с. 550.58 

5 ) С у х а я кладка на н а с ы п я х ъ за металлич. креслами: 
Работа 1.62 куб. саж 12.96 
Камень 1.8о 3 5 . 3 4 

6) Подмости, посилки, сторожа и мелкіе р а с х о д ы . . 385.04 
7) Администрація 628 .25 

8) Инвентарь 330.79 
9 ) Доставка матеріаловъ 2864.so 

Каменныя работы выше межени в с е г о 22650.оз 

Р а с х о д ъ матеріаловъ н а единицу по объему каменной 
и бетонпой кладки показанъ выше в ъ отдѣлѣ строительиыхъ 
матеріаловъ. 

Верхнее строеніе Сульскаго моста нредставляетъ со-
бою перазрѣзную балку в ъ два пролета по 2 2 0 ф., съ 
двумя свѣшенными концами (консолями) по 6 0 фут. , при-
мыкающими непосредственно, безъ помощи устоевъ, къ на -
сыпи и соединяющимися съ полотпомъ помощью особыхъ 
нродольныхъ балочекъ, длиною в ъ 16 футъ (сопрлгающія 

балки). Послѣднія со сторопы консоли поддерживаются попе-
речной балкой, съ донущеніемъ нѣкоторой игры в ъ прнкрѣн-
леніи, а со стороны насыпи металлическими креслами, на 
которые онѣ опираются винтовыми пятами, позволяющими 
в ъ случаѣ осадки насыпи до 1 2 " регулировать и х ъ высоту. 
В ъ с л у ч а я х ъ большей осадки уже я в л я е т с я необходимость 
в ы в ѣ ш и в а т ь самое кресло, что требуется въ первое время 
и при в е с е н п и х ъ о с а д к а х ъ насыпи, но вообще чувствитель-
н ы х ъ осадокъ кресла отъ прохода поѣздовъ нельзя ожидать, 
т а к ъ к а к ъ всего передается на площадь кресла 9 0 0 пудовъ, 
а н а 1 кв . д . нижней его площади 0 , 2 7 пѵда. 

Металлическое кресло уложено на щебеночной призмѣ , 
посредствомъ которой давленіе отъ сопрягающихъ балочекъ 
передается па площадь насыпи в ъ размѣрѣ 0 ,ю пуда н а 1 
кв . дюймъ. В е р х н е е строеніе, к а к ъ с р е д н и х ъ пролетовъ, 
т а к ъ и консолей, состоитъ изъ д в ѵ х ъ фермъ, высотою до 
25 фут., съ прямыми параллельными коробчатыми поясами 
и простой треугольной рѣшеткою, изъ с ж а т ы х ъ и в ы т я н у т ы х ъ 
раскосовъ; стойки (кромѣ 6-ой и 7-ой) слѵжатъ только к а к ъ под-
порки или подвѣски для ноддержанія проѣзжей части и 
поясовъ г л а в н ы х ъ фермъ. Фермы удалены одна отъ другой 
н а 16 фут. и соединены между собою посредствомъ верти-
к а л ы і ы х ъ крестовъ и горизонтальныхъ в е р х н и х ъ и нижнихъ 
связей, состоящихъ изъ в ы т я н у т ы х ъ діагоналей, с ж а т ы х ъ 
распорокъ и ноясовъ. І Іослѣдними въ П И Я І Н И Х Ъ С В Я З Я Х Ъ слу-
жатъ пояса г л а в н ы х ъ фермъ, въ в е р х н и х ъ же, расположеи-
н ы х ъ пѣсколько ниже поясовъ г л а в н ы х ъ фермъ (на 54"), для 
иротиводѣйствія горизонтальнымъ силамъ имѣются особые 
(вѣтряные) пояса; распорками лее служатъ иоперечныя балки 
проѣзжей части. ІІродольныя балки, к а к ъ непосредственно 
иринимающія удары поѣзда, л е ж а т ь н а д ъ поперечными и 
потому в ъ с т ы к а х ъ могутъ быть перекрыты горизонтальными 
и вертикальными накладками, соединяющими и х ъ такимъ 
образомъ въ одну многоиролетпую неразрѣзную балку, съ 
отдѣльпыми горизонтальными и вертикальными связями. 
Только к ъ крайнимъ нонеречпымъ балкамъ, расноложеннымъ 
выше д р у г и х ъ . продольный балки прикрѣпляются ,какъ обыкно-
венно, в ъ притыкъ. Иоперечныя балки имѣютъ стѣнку сплош-
ную въ 3 /s" , зажатую между уголками с т о е к ъ посредствомъ 
особыхъ н а к л а д о к ъ , передающихъ давленіе на стойку цен-
трально и безъ изгиба оной. Для этого в ъ с т ѣ н к ѣ закле-



ночным отверстія, кромѣ среднихъ, дѣлаются бблыиаго діа-
метра (э/в"), чѣмъ стержень заклепки ('/»"), такъ что въ изгибѣ 
поперечной балки стойка не нринимаетъ участія , и все дав-
леніе отъ первой передается на стойку средней группой 
заклепокъ. В с ѣ три опорныя части фермы имѣютъ одну и 
туже высоту; средняя изъ нихъ сдѣлана неподвижною, а 
крайнія—подвижными. 

Подробный расчета верхняго строенія включенъ въ 
ссобое нриложеніе, къ чертежамъ. 

Металлическое верхпее строеніе моста, вѣсомъ 3 6 9 7 3 , п 
иуд., изготовлено Бряискимъ заводомъ: фермы и связи изъ 
литаго желѣза, заклепки изъ сварочпаго желѣза, подушки 
изъ стали. 

Сборка моста производилась безъ верхнихъ подмостей, 
носредствомъ д в у х ъ иередвижныхъ деревянныхъ крановъ (лисгь 

черт. Л» XX б). Для подъемки отдѣльныхъ мостовыхъ частей 
и установки ихъ на мѣсто, на верхней площадкѣ крановъ 
иомѣщались три лебедки. В е р х н і я подмости устраивались 
лишь для концевыхъ частей. 

Статическое исиытаніе верхняго строенія, произведен-
ное 8 товарными шестиколесными паровозами, вѣсомъ каждый 
вмѣстѣ съ тепдеромъ въ 57,8 до 58л тонъ, а всего 4 6 4 тоннъ, 
дало вполнѣ удовлетворительные результаты: 

1) Наиболыиій нолпый прогибъ для средины фермы 
1 '/за" или '/2560 отъ расчетиаго пролета фермы; 

2 ) Наиболыній остающійся по снятіи нагрузки ирогибъ 
для средины фермы 3/s" или 7<ом отъ пролета; 

3) Наиболыиій ирогибъ конца консоли вверхъ 2 3/зз" 
т . е. менѣе 3/4", a иаибольшій ирогибъ его внизъ ,9/зі" такъ , 
что сумма обоихъ нрогибовъ т. е. полная амплитуда его 
движенія 15; 'іб". 

4) Наиболыній остающійся но снятіи нагрузки ирогибъ 
конца консоли V«"-

При динамическом ь исиытаніи поѣздомъ изъ д в у х ъ то-
варныхъ, сцѣпленныхъ между собою головами наровозовъ и 
восьми вагоновъ служебнаго ноѣзда, получились слѣдующіе 
прогибы при скорости движенія въ 32 до 3 8 верстъ въ часъ. 

Точки, въ которыхъ опре-

дѣлялись прогибы. 

Величина нрогибовъ вь дюй-
махъ и Л«Л» ноѣздовъ. 

ПРИШѢЧАНІЯ. 
Точки, въ которыхъ опре-

дѣлялись прогибы. Лз 1 на 
Кремен. 

Л» 2 на 
Ромны. 

№ 3 на 
Кремен. 

Л® 4 на 
Ромны. 

Еонецъ Кременчугской 
консоли: 

З Н А К И : 

Правая ферма . . . . | + V* 

- V» 

+ 7* 
- ' / • 

+ 7/іе 
- 5/іб 

+ 7* 
- 3/8 

— онусканіе 
т. е. ирогибъ 

Средина Кременчугскаго 
пролета: 

Правая ферма . . . . | + */* 
- V* 

+ Vie 

- 6/8 

" Г V i e 

— " / i s 
+ Vie 
— " / іб 

внизъ. 

-(- иоднятіе 
т. е. прогибъ 

вверхъ. 

Средина Роменскаго про-
лета: 

Правая ферма . . . . j 
+ '/32 
— 1 Э ,32 

+ Ѵіб 

— 5/8 
- Г 3 / і е 
— , 9 /З2 — 1 9 /32 

Лѣвая ферма | 
+ V + 3Дв + ' /32 

— 1 9 /32 

+ ' /32 

- «А 

Конецъ Роменской кон-
соли: 

Правая ферма . . . . [ - Г 3 /8 

- »/16 

+ Ѵ.6 

— 5/а 

+ Vie 
i t / , . 

+ Vie 

— 5/'8 

При иснытаніи моста, помощью д в у х ъ нриборовъ Френ-
келя, была произведена, во время нередвиженія по мосту по-
ѣзда, повѣрка одинаковости наиряженій въ в ѣ т в я х ъ парнаго 
раскоса у одной крайней опоры, причемъ полученным диа-
граммы для обѣихъ вѣтвей раскоса оказались одинаковыми. 

Независимо отъ вертикальнаго прогиба фермъ при ди-
намическомъ иснытаніи оиредѣлялосг. горизонтальное к а ч а -
ніе конца консоли помощью прибора Френкеля, причемъ 
амплитуда горизонтальнаго качанія конца консоли опредѣ-
лилась въ V s дюйма. 

По сему верхнее строеніе моста какъ по системѣ , т а к ъ 
и по исполнение признано виолнѣ удовлетворительными 

Стоимость верхняго строенія слагается изъ слѣдѵю-
щихъ суммы 

Количе- Стоимость в ъ руб. 

Примѣчанія. 

I. Металлическія части: 

ство. Общая. Единич-
ная . ! 

Примѣчанія. 

I. Металлическія части: 
і 

а) Нзготовленіе, доставка въ 
Ромны, загрунтовка и сбор-
ка нѵд. . . . 3G973.17 140497.41 3.80 

— j 7264.38 0.196 

в) Два иередвижныхъ крана 
для сборки — 1905.20 0.О51 

г) Окраска — 2037.3D 0 . . J 5 4 102 руб. 

д) Составленіе проекта . . . — 1563.25 — 

за пудъ. 

е) Надзоръ — 724.18 — 

ж) Инвентарь — 1010.1О — 

з) Доставка матеріаловъ къ 
мѣсту работъ 1091 — 

Итого 110 I . — 156093.JO 4.22 

II . Деревянные брусья и 
настилъ ног. с 85 2958.76 34 80 

I I I . Контррельсы - 200 — 

Свинецъ подъ подушки . . — 2 9 6 . « — 

Уравнительные ириборы . 4 353.49 88.37 

Всего . . . . — 159902.11 

VI. Времениые объіьзды. Т а к ъ к а к ъ за отсутстві-
емъ въ районѣ дороги строительныхъ матеріаловъ у с п ѣ х ъ 
работъ зависѣлъ цѣликомъ отъ скорѣйшей укладки рельсо-
ваго пути, то потребовалось у в с ѣ х ъ болѣе зпачительныхъ 
нскусственныхъ сооруженій, который не могли быть оконче-
ны до укладки пути, устроить объѣзды съ временными мо-
стами и трубами. 

Всего устроено 45 объѣздовъ, изъ н и х ъ 2 9 съ времен-
ными мостами, 12 съ деревянными трубами и 4 безъ нскус-
ственныхъ сооруженій. Матеріалы для временныхъ сооруже-
н ы перевозились преимущественно гужемъ на болынія раз-
стоянія. 

На объѣздныхъ п у т я х ъ допускались кривыя съ радіусомъ 
125 саж., съ прямыми вставками, между обратными кривы-
ми, въ 10 саж.; уклоны допущены не свыше 0 . 0 1 5 . 



Стоимость объѣздовъ усматривается изъ приложенной 
таблицы: 

о Стоимость въ 
H и а> 

рубляхъ. 
1 Fill ИТ U4 111 <1 В" 

s 
с Общая. 

Част-
ная. 

1 і р И 1 Ь Ч ( Н І 1 ! І . 

I. Объѣзды безъ иекѵсственныхъ 
сооруженій: 

Полотно объѣздовъ числомъ. 4 580.88 145.22 

Верхнее строеніе „ 4 102.60 25.65 

Итого но I . . 4 683.48 170.87 

II. Объѣзды съ деревянными тру-
бами: 

Полотно объѣ.чдовъ числомъ . 12 2484.26 207.02 

Деревянныя трубы „ 12 1191.33 99.28 

Верхнее строеніе „ 12 633.42 52.78 

Итого по II . . 12 4309.01 359.08 

III. Объѣзды съ деревянными мо-
стами: 

Полотно объѣздовъ, числомъ. 28 15165.48 541.62 

Деревянныхъ мостовъ йог. саж. 132.70 18835.15 141.94 

Верхнее строейіе 28 ! 2250.78 80.38 

Итого по III . . 28 36251.36 129 f.б1 

о 
н о ш 

Стоимость въ 
рубляхъ. 

ЕГ 
Я 
о Общая. 

Част-
ная. 

Объѣздъ на р. Сѵлѣ: 

Земляныя работы — 3865.47 — 

Деревяный мостъ пог. саж. . . 

Верхнее строеніе 

20 1661.93 

1311.75 — 

1) Фермы уложе-
ны частью быв-
іпія въ употреб-

ление 

Итого но IV . . — 6839.15 

Разные расходы: 

Временный 3 саж.""фермы на 
опорахъ мостовъ 52 и 125 вер. 2 245.63 122.81 

Администрація — 432.55 — 

— 2127.08 
s) 

12275.00 

— 

Доставка матеріаловъ . . . — 

2127.08 
s) 

12275.00 — 2) Около 80 руб. 
на 1 пог. саж. 

моста. 

Итого по У . . 
-

15080 26 — 

В с е г о . . — 

а) 
63163.26 3) На версту до-

роги З15.&1 руб. 
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Руб . It. Р у б . 1С. 

0,бо — — — — — 7 8 0,50 — — — 4,зі 3,73 18,53 0,72 8 0 9 7 9 1 0 5 1 7 8 

Г) 8 0 0,50 — — — 5,60 3,20 22,22 2,28 7 0 7 6 8 9 1 9 1 6 

» — — — 1 3 9 0,50 — — — 4,27 4,із 17,68 18,90 8 1 8 0 6 1 0 6 2 5 2 

0 , 6 6 58 1,00 — — — 6,01 4,28 27,74 10,40 1 0 7 3 6 7 1 3 9 4 5 1 

0,67 — — — — — — — — 12 1,00 — — — 4,66 4,38 23,46 9,27 9 2 8 0 7 1 2 0 5 4 0 

0,72 — — — — — — — — — 51 0,50 — — — 5,72 4,64 22,54 10,00 9 9 0 7 0 1 2 8 6 7 5 

0,76 ' — — 174 1.00 — — — 7,21 4,99 27,86 14,01 1 1 5 5 4 8 1 5 0 0 7 7 

0,78 9 3 5 — — 0,84 2,24 8 5 1 4 3 1 0 3 9 1 5 4 1,00 — — 6,09 5,52 27,45 12,74 1 1 4 2 4 7 1 4 8 3 8 7 

У) 1 2 3 5 — - 0,84 2,40 7 1 5 4 3 8 7 3 1 6 7 1.00 
* 

— — 5,18 5,32 19,21 11,40 1 0 8 2 3 6 1 4 0 5 8 0 

11 ; с б 5 — — 0,90 8,10 0 8 5 4 9 1 2 0 2 7 7 5 9 1,00 — — — 6,48 6,45 24.69 11,50 1 2 2 7 5 5 1 5 9 4 3 8 

5) 9 2 5 — — 0,81 2,46 9 3 8 9 3 1 1 4 5 9 4 31 1,00 — — — 6,60 5,32 23.70 11,40 1 0 3 3 1 4 1 3 4 1 8 7 

11 9 4 5 0,84 2,24 9 2 2 8 8 1 1 2 6 3 5 4 4 1,00 — — — 6,60 5,32 21,70 11,46 1 0 4 7 8 8 1 3 6 1 0 2 

Я 5 5 б — — 0,81 8,90 8 5 1 0 2 1 0 3 8 8 0 170 1,00 — — — 6,47 5,30 20,52 18,30 1 0 7 1 4 5 1 3 9 1 6 4 

0,82 6 5 5 — — 0,90 7.50 9 5 8 4 0 1 1 6 9 7 0 171 0,50 — — — 7,64 5,61 24,15 13,50 1 1 1 6 4 6 1 4 5 1 1 9 

0,83 2 1 4 5 — — 0,84 2,30 7 4 8 1 1 9 1 3 0 5 

5) 157 5 — 0,80 6,00 9 1 7 2 0 1 1 1 9 4 2 — — — — — — — — — — — — 

0,84 37 5 — 1,38 7,92 8 6 7 7 7 1 0 5 9 0 9 

11 116 5 - - 0,78 4,10 8 8 6 7 9 1 0 8 2 3 0 У 
0,85 8 3 5 0.84 3,10 8 7 3 2 5 1 0 6 5 7 5 

\ 
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!3 а -е- S § Р у б . к . Руб. Ii. 

0 . 8 6 5 6 5 — 1 ,35 7 , 8 0 9 9 3 3 8 1 2 1 2 3 6 — — ; — : — — — г — 

0 ,87 1 6 6 — — 0,96 9 , 7 0 9 8 7 3 3 1 2 0 5 0 1 - — — — — 

0 , 8 8 2 9 5 — — 1,38 7 , 7 3 8 9 7 0 7 1 0 9 5 7 7 ! — — 

0 . 8 9 2 2 6 — — 0 , 8 4 8 , 3 0 1 0 1 2 7 5 1 2 3 6 0 5 — 
1 

— — — 

0 , 9 0 1 5 3 5 1 — 0.80 4 , 1 0 1 0 4 7 5 9 1 2 7 8 5 6 1 6 2 1 , 0 0 — 
_ к 5 , 8 3 6 . 0 4 2 1 , 6 0 2 0 , 6 0 1 0 2 3 2 3 1 3 2 9 0 0 

0 ,97 1 2 7 5 — — 0,84 6 , 4 9 9 0 2 2 9 1 1 0 1 2 2 1 1 1 . 0 0 — — 
_ 

7 , 5 0 6 , 8 0 2 7 , 9 2 18,20 1 3 2 9 3 2 1 7 2 7 5 6 

1 5 8 6 — — 0 , 8 0 4 , с о 1 1 2 6 6 8 1 . 3 7 5 0 9 173 1 , 0 0 — — 
_ 

7 , 5 1 6 , 0 0 4 8 , 9 1 11,67 1 2 9 0 2 0 1 6 7 6 8 3 

0 , 9 8 — — - — - — — — — — 1 4 1 , 0 0 — — — 6 , 4 8 6 , 9 1 2 6 , 1 7 1 7 , 8 8 1 2 4 2 6 5 1 6 1 3 9 9 

0 , 9 9 133 6 — — 0,84 2 , 2 6 1 1 0 7 9 2 1 3 8 3 0 1 143 1 , 0 0 — 16,80 8 . 7 5 7 , 1 7 5 8 , 1 9 2 1 , 1 7 1 6 4 5 6 3 2 1 3 7 3 9 

1 ,00 7 6 5 — — 0,93 3,26 1 0 4 4 6 0 1 2 7 4 9 0 — — — — 

1 ,05 3 8 6 — — 1.38 9 , 9 8 1 0 4 0 3 6 1 2 6 9 7 3 — — — — 

» • 8 3 6 — — 0,84 3,10 1 1 2 8 9 5 1 3 7 7 S 6 — — 

я 185 6 — — 0.54 1 0 , 0 2 1 2 2 0 7 8 1 4 8 9 9 3 - — — 

1 ,06 : 1 9 1 6 — — 0,54 1 8 , 2 3 1 1 5 8 1 5 1 4 1 3 4 9 — — 

1,07 1 8 8 6 — — 0 , 5 1 1 0 , 1 0 1 2 0 8 4 7 1 4 7 4 9 1 — 

1 ,09 1 0 7 6 — — 0 ,84 2 , 8 0 1 1 6 4 7 4 1 4 2 1 5 4 1S6 0 , 5 0 — — — 1 0 , 8 0 8 . 0 4 53,5і 2 2 , 0 9 1 6 9 7 9 1 2 2 0 4 3 0 

1 , 1 0 150 6 — — 0.8О 4 , 0 0 1 1 7 1 8 3 1 4 3 0 1 9 87 1,00 — — — 9 , 1 6 8 ,14 3 8 . 2 9 7,36 1 4 9 1 4 6 1 9 3 7 1 6 

» 166 6 — — 0 , 8 0 4,оо 1 1 4 6 2 7 1 3 9 9 0 0 9 1 , 0 0 — - - — 8,32 8 ,30 34,7 9 18,оо 1 5 7 7 6 2 2 0 4 9 0 8 

я 145 6 — — 0,78 2,оо 1 1 2 6 9 4 1 3 7 5 4 0 26 1 , 0 0 — — — 9 , 3 9 8,52 3 1 , 2 4 1 7 , 8 2 1 5 3 2 9 5 1 9 9 1 0 4 

1 , 1 3 1 1 5 9 6 — — 0 , 8 0 4.00 1 1 8 6 6 4 1 4 4 8 2 7 33 1 ,00 — — 8,79 8,52 28,09 15,03 1 3 7 4 0 1 1 7 8 4 6 0 

1 , 1 5 168 6 — 
_ 

0 , 8 0 4 . 8 5 1 1 5 4 3 9 1 4 0 8 9 0 — — — — — — — - — — — 

1 ,17 : 73 6 — — 0 , 7 8 2,24 9 9 3 9 1 1 2 1 2 8 9 — — — — — — — — — — — — 

1 , 1 8 5 6 — 1.75 3,00 1 0 1 2 8 3 1 2 3 6 1 3 — — — — — — — — — — — — — 

1.21 21 6 — 0 ,96 9 , 8 0 1 0 2 5 3 6 1 2 5 1 4 3 — — — - — — — — — — — — — 

42 
1 6 — — 0,84 6,85 1 1 5 7 8 7 1 4 1 3 1 5 — — — — — — — — — — — — — 

» 48 6 — 1,38 8 , 1 2 1 . 3 0 9 3 2 1 5 9 7 9 9 — — — — — — — — — — — — 

1 . 2 2 152 6 — — 0 .80 4,00 1 1 6 0 2 5 1 4 1 6 0 6 — — — — — — — — — — — 

1,24 45 6 — — 1.38 9 , 1 2 1 0 8 2 2 4 1 . 3 2 0 8 5 — — — — — — — — — — 

1,27 187 7 — 0 , 5 4 9 , 8 2 1 3 2 6 2 8 1 6 3 0 9 0 1 2 4 1 , 0 0 8,23 9 , 6 7 4 1 . 8 4 1 3 , 3 6 1 5 4 3 4 1 2 0 0 3 6 3 

1 , 2 8 — — — — — • • — — 1 0 3 1 ,00 — — — 1 1 ,89 9 , 6 2 4 1 , 4 6 7,84 1 7 4 0 0 2 2 2 5 9 9 9 

1,31 3 7 — — 1 , 6 0 2,75 1 2 1 3 6 8 1 4 8 1 2 7 — — — — — — — — — 

1 ,32 1 2 9 7 — — 0 , 8 4 2 , 4 6 1 1 1 0 7 3 1 3 5 5 6 2 — — — — — — — — — — — — 

1 , 3 8 109 7 — 0,84 2 ,30 1 0 9 9 3 0 1 3 4 1 6 7 — — — — — — — - — — — — 

1 .89 8 9 7 — 0 ,84 2,46 1 2 2 6 1 0 1 4 9 6 4 3 — — — — — — — — — — — — 

я 183 7 — — 0,54 1 1 , 1 2 1 3 5 9 1 0 1 6 5 7 7 5 — — — — — — — — — — — — 

1 ,43 1 1 2 7 — — 0 , 8 4 2,30 1 0 9 0 3 2 1 3 3 0 7 1 9 6 1 , 0 0 — — — 13,37 1 0 , 8 8 42,33 9 , 2 7 1 8 7 0 1 7 2 4 2 9 0 3 

1 ,45 161 7 — 0,80 7 , 4 0 1 4 4 2 7 9 1 7 6 0 8 9 — — — — — — — — — — — 

1 , 5 6 1 — — — — — — — 118 1 , 0 0 — — — 12,70 1 2 , 1 9 44,78 1 3 , 9 5 1 9 3 0 2 5 2 5 0 7 0 7 

1 ,59 160 7 — 0 , 8 0 8,20 1 4 4 8 0 7 1 7 6 7 3 4 — — — — — — — — — 

1 , 6 4 101 8 — — 0,84 2 ,30 1 4 7 9 8 4 1 8 0 6 1 1 — — — — — — — — — — — — — 

1 ,66 : — — — 177 1,00 1 4 22,00 7,56 1 6 , 9 4 13,64 54,06 30,54 5 0 2 2 9 0 6 5 2 3 8 9 

1 ,73 1 — — 1 4 3 1 ,00 — - 19,45 1 4 , 8 7 8 0 , 7 5 5 3 , 4 4 3 1 3 3 8 7 4 0 7 0 3 7 

1,74 — — — — 9 6 — — 1 6 , 4 0 1 4 , 9 6 5 4 , б з 9.27 2 5 6 5 0 0 3 3 3 1 5 1 

1 ,79 9 9 8 — 0 , 8 4 — 2 , 3 0 1 5 2 5 0 6 1 8 6 1 3 0 — — — — 
_ 
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1,84 90 9 — — 0.84 2,40 1 6 6 6 18 2 0 3 3 5 3 — — — 

1,88 — — 167 1,00 — — — 1 8 , 9 6 16,21 58 ,65 24,30 2 8 7 8 5 2 3 7 3 7 61 

1 , 9 0 105 8 — - 0,84 2,зо 1 2 7 2 7 5 1 5 5 3 3 6 — — — — 

1 , 91 — — — — — — — — — — ISO 1,00 102 2 2 , 8 0 7 ,25 21 ,70 1 6 , 5 8 48,02 40,76 6 0 9 8 9 3 7 9 2 1 17 

2 , 0 2 128 9 — — 0 , 8 ! 2,40 1 6 1 8 4 9 1 9 7 5 3 3 __ — — — — — — — — — — — — 

2 , 1 2 200 9 — — 0 , 84 2 .30 1 6 9 5 95 2 0 6 9 8 7 — — — — — — — — — — 

2,18 - - — — — — — — — — 99 1,00 — — 23,40 20 ,05 69,17 1 1 . 9 0 3 0 8 2 5 8 4 0 0 3 7 5 

2 , 3 2 130 10 — — 0,84 2 , І Б 1 6 1 0 5 0 1 9 6 5 5 8 — — — — — — — — • — — — — 

2 , 3 , — — — — — — — — — 142 1,00 15 22,40 1,00 32 .75 24,05 101,87 34 ,59 4 7 0 2 16 6 1 0 7 3 1 

2 , 3 9 139 9 — — 0,84 2,36 1 5 9 4 57 1 9 4 6 14 — — 

2 , 4 3 86 10 — — 0,84 3,10 1 8 9 2 31 2 3 0 9 52 — — — — — — — — — — — 

2 , 5 1 133 10 — — 0,84 2,20 1 9 4 4 7 9 2 3 4 2 7 5 — — — — — — — — — — 

2 , 5 7 — 174 1,00 — — — 37 ,99 26,26 80 ,88 4 4 . 9 0 5 1 9 2 9 0 6 7 4 4 6 9 

2 , 8 6 134 И — — 0 ,84 2 , S 6 2 1 5 7 15 2 6 3 2 7 5 — — — — — — — — — ' — — — — 

3 , 0 3 86 — 1 2 — 0.84 3,ю 3 0 3 5 5 0 3 7 0 4 7 6 - - — — — — — — — — — — 

3,11 — — — — — — — — — — 176 1,00 28 25 ,80 13,44 4 5 , 2 0 36,24 8 9 , 5 9 32,оо 9 4 6 2 4 4 1 2 2 9 0 10 
о -
о,би 135 — 14 — 0,84 2,зб 3 4 3 6 8 6 4 1 9 4 61 — — — — 

5 , 5 7 137 — 19 6,25 0.42 1.99 5 1 9 7 75 6 3 4 3 9 9 

В е р х н е е 

I. Балластъ. Балластировка пути производилась 
поѣздною возкою изъ 3 - х ъ карьеровъ, расиоложенныхъ иа 
4, 140 и 1S2 верстахъ д о р о г и * ) . Ко всѣмъ тремъ уложены 
были короткія рельсовыя вѣтви, длиною около 1-й версты 
каждая. Лишь на 148, 140 , 17G до 182 верстахъ путь бал-
ластированъ конною возкою изъ смежныхъ залежей песку. 

По качеству песокъ перныхъ д в ѵ х ъ главныхъ карьеровъ 
чистый, мелкій, весьма легко уносится вѣтромъ, въ карьерѣ 
же 1S2 версты песокъ нѣсколько болѣе крупный. Наименѣе 
удовлетворительнымъ признанъ песокъ изъ карьера на 4 вер-
стѣ . Тѣмъ не менѣе изъ него потребовалось забалластиро-
вать цѣликомъ иервыя 77 верстъ отъ Кременчуга, уложен-
ный в ъ 1 8 8 5 г . , и кромѣ того, въ началѣ 188G г. и до 
проведепія пути до 140 версты, иервымъ слоемъ учасгокъ 
отъ 78 версты до ст. Ромоданъ. Верхній же слой на этомъ 
участкѣ , равно весь слой отъ Ромадана до 162 вер. выве-
зешь изъ карьера 140 вер.; a далѣе, до Ромепъ, изъ карьера 
182-й версты. 

Первыя 77 верстъ забалластированы, согласно общихъ 
условій на постройку дороги, слоемъ въ 175 куб. еаженъ 
на версту. 

ІІри этомъ однако очень скоро выяснилось, что бал-
ластный слой, при соотвѣтствующей этому объему высотѣ 
въ 0 . 2 1 5 саж. ( л и с т ъ ч е р т е ж е й Л : I I ) , нредставлялъ основаніе 

* ) У с л о в і я и о л ь з о в а н і я к а р ь е р а м и у к а з а н ы н а с т р а н . 1 1 . 

с т р о е н і е. 

для пути зыбкое и, что вообще мелкій песокъ легко уносился 
вѣтромъ, а содержание пути въ исправности па толстомъ бал-
ластномъ слоѣ представилось весьма трѵднымъ и дорогимъ. 

В ъ виду этого рѣшено было, дальнѣйшія версты за-
балластировать среднимъ количествомъ 1 5 0 куб. саж. на 
версту, a сбереженія, ожидаемыя отъ этого уменыпенія бал-
ластнаго слоя, въ сѵммѣ 1 1 . 8 0 0 руб., обратить цѣликомъ на 
покрытіе 19 верстъ лиціи верхнимъ балластомъ изъ гранит-
наго щебия. 

При уменыненномъ слоѣ въ 150 куб. саж. на версту 
толщина балластнаго слоя подъ рельсами уменьшена съ 
0 . 1 8 саж. до 0 . 1 6 8 саж.; ширина ио верху же оставлена 
прежняя, въ 1.45 саж. (см. листъ II). 

Степень выносимости вѣтромъ балласта изъ карьера 4 
версты оиредѣлилась такъ: по нріемочнымъ актамъ, составлен-
нымъ въ іюлѣ 18S6 1'., оказалось всего на лицо балласта 
па первыхъ 78 верстахъ, вмѣстѣ съ балластомъ станціон-
н ы х ъ путей, 15622.25 куб. саж., а безъ станціопныхъ путей 
1 4 4 7 5 куб. саж., или ьъ среднемъ 186 куб. саж. на версту. 
Не смотря на такой излишекъ въ 11 куб. саж. на версту, 
въ слѣдующемъ году потребовалось, для пополнепія бал-
ластнаго слоя, довезти 8 2 4 куб. саж., или въ среднемъ 
10.5 куб. саж. на версту. 

Такимъ образомъ вынесено песку на первыхъ 78 вер. 
въ среднемъ 21.5 куб. саж. на версту въ годъ, на сумму 
около 140 руб. 



На остальномъ учаеткѣ , за 7 8 версту, длиною 122 вер., 
оказалось на лицо при пріемкѣ 24.352.75 куб. саж. балласта, 
а на оконечныхъ станціяхъ кромѣ того 2 0 7 9 75 куб. саж., 
а всего, не считал ремонтныхъ нонолненій, (15.622.25 - ( -
+ 24 .352 .75 - } -2079 .75 ) = 42054.75 куб. саж., или въ сред-
немъ на версту путей 189 куб. саж. Н а самомъ дѣлѣ же 
вывезено песку гораздо болѣе, иримѣрно па 4 0 0 0 куб. саж. 

Такимъ образомъ пе осуществилось нредположеніе, до-
стигнуть сбережепіе отъ умепыпенія балластнаго слоя на 
послѣднихъ 122 верстахъ, а напротивъ потребовалось вы-
везти балласта даже болѣе, чѣмъ предполагалось по раз-
цѣночной вѣдомости, примѣрпо на 1 5 0 0 куб. саж. Но 
принимая во впиманіе, что Коммиссія, свидетельство-
вавшая первыя 150 верстъ дороги въ ноябрѣ 1887 г. , при-
шла къ заключенію, что воиросъ о пОкрытіи балласта щеб-
немъ па первыхъ 78 верстахъ, к а к ъ въ финансовомъ отно-
шеніи, такъ и для увеличенія безопасности движенія, заслу-
живаешь серьезнаго вниманія, сдѣлана тѣмъ не менѣе затрата 
изъ строительнаго кредита въ суммѣ 12 4 6 7.96 рублей на по-
крытге 32 верстъ щебнемъ. 

Расходъ этотъ сложился изъ: 

1) стоимости щебня, 6 3 6.28 куб. саж. . 

2) нагрузки его 

3) выгрузки 

4) развозки 

На сумму. Единичная 
стоимость. 

8 9 0 7 . 9 2 1 4 . 0 0 

1 9 0 9 . 1 0 З.оо 

2 4 5 . 9 7 0 . 38 

1 4 0 4 . 9 7 2.21 

1 2 4 6 7 . 9 6 1 9 . 5 9 Итого . 

Стоимость разсынки щебня составила кромѣ того 1031.82 
руб. или 32,2 руб. на версту, а всею стоимость покрыты 
одной версты щебнемъ 421.а рубля. 

Развозка балласта производилась на иодвижномъ со-
ставѣ Х . - Н . ж. д., средствами и расиоряженіемъ этой дороги 
но тарифу V 1 0 0 коп. съ пуда и версты или 6 коп. съ ваго-
но—версты. Нагрузка и выгрузка же, укладка карьерпыхъ 
путей и разработка карьеровъ производились нодряднымъ 
способомъ. Хозяйственнымъ же способомъ нагружался и вы-
гружался балластъ преимущественно для пополпенія бал-
ласта, выпесеннаго вѣтромъ послѣ нріемки отъ подрядчи-
ковъ, и лишь 5 3 3 куб. саж. для новой подъемки. 

Т а к ъ какъ рельсовый путь укладывался непосредствен-
но вслѣдъ за устройствомъ полотна, т. е. ио свѣжимъ черно-
земнымъ насыпямъ, то оказалось существенпымъ, ради со-
хранности рельсовъ и исправности пути, сначала произво-
дить балластировку пути мелкимъ слоемъ на большемъ про-
тяженіи. ІІримѣненіе этого болѣе дорогого порядка работъ 
явилось тѣмъ болѣе необходимымъ, что по вновь уложенному 
пути должно было производиться непрерывное движеніе по-
ѣздовъ для перевозки почти в с ѣ х ъ строительныхъ матеріа-
ловъ и кромѣ того частныхъ грузовъ и пассажировъ. Q 

Работы по балластировкѣ пути производились па пер-
выхъ 7 8 верстахъ на нижеслѣдующихъ условгяхъ: за на-
грузку на вагоны въ карьерахъ балласта, съ подкидкою его 
гдѣ потребовалось, и выгрузку изъ вагоновъ; за съемъ ра-

стительной земли съ балласта, слоемъ до 0 . 2 0 саж.; устрой-
ство полотна карьерныхъ вѣтвей и путей до отмѣтки 0 С ,20 
и ремонтъ балластируемыхъ участковъ; прислуяшваніе барье-
ровъ на главномъ пути и понолненіе убыли песку до едачи 
подрядчикъ—получалъ по 5 5 0 руб. за версту, балластируе-
мую слоемъ въ 175 куб. саж., при средней возкѣ въ 37 
верстъ. 

За педостаюіцій на какой либо верстѣ балластъ удер-
живалось съ подрядчика по 3 р. 14 коп. за каждую недо-
везепную куб. сажень; за излипгекъ же противъ 175 куб. с. 
около 11 куб. саж. на в е р с т у — н е уплачивалось. 

На остальномъ участкѣ дороги поверстный расчетъ за 
балластировку былъ замѣненъ нокубичнымъ, а именно упла-
чивалось подрядчику за т ѣ же работы, какъ на первыхъ 
78 верстахъ, но безъ ремонта пути, по 2 руб. 5 0 коп. за 
куб. саж. развезеннаго песку, при чемъ, согласно договора 
одинъ вагонъ, нагруженный не менѣе чѣмъ 0 . 6 0 куб. саж. 
песку, засчитывался за У 2 куб. саж. 

На версты 148, 149 и 1 7 6 — 1 8 2 балластъ доставленъ 
гужемъ; путь отъ версты 195.20 до Роменъ, а равно ст. 
Ромпы балластировались изъ карьера 182 версты ноѣздами 
подрядчика, за плату 3 р. 60 коп. за куб. саж., считая въ 
той ц ѣ н ѣ собственно за развозку по 1 р. 10 к. за куб. саж. 

Расходъ на балластъ вообще слагается слѣдующимъ 
образомъ: 

I . І Іоѣздная возка песку: 

1) уплата подрядчикамъ и поденнымъ ра-
бочимъ за 3 8 6 1 3 куб. саж 103568.34 р. 

2) рабочіе поѣзды 145470,04 „ 
3) устройство карьеровъ: 
а ) и з ы с к а н і я ІЗО . 22 р . 

б) расходъ и порча матеріаловъ. . 1725.24 „ 
в) доставка матеріаловъ 746.оо , 
г) земляныя работы, не относящіяся 

къ обязанности иодрядчиковъ 1847.90 „ 
д) укладка и разборка путей . . . . 2366.ов „ 
е) Разные мелкіе расходы З87.эі „ 

7 2 0 4 . 2 3 „ 

I I . Конная возка 1362 куб. саж 3 6 9 0.20 „ 
I I I . Разные расходы: 

вагонетная развозка ІОЮ.49 „ 
перекидка и уборка песку 2З7.37 я 

администрация 228.оо „ 

Всего за 3 9 9 7 5 к. с. 261.408.67 р. 

Кромѣ того на оконечныя станціи вывезено песку 
2079.75 куб. с. на сумму, съ провозомъ, 5418.70 руб. 

Средняя стоимость куб. саж 6.34 руб., 
ВЪ Т О М Ъ числѣ провозъ 3 . 5 1 „ 

Подъемка пути на балластъ и приведеніе балластнаго 
слоя въ нормальную профиль, производились также частью 
иодрядпымъ, частью хозяйственнымъ способомъ. 

Всего израсходовано на главный путь и промежуточ-
пыя станціи: 

1) на уплату подрядчикамъ за подъемку на 
балластъ, объемомъ 2 3 . 3 5 0 куб. саж., по 58 кон. .13542 .85 р. 
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2) на хозяйственным работы 8979.вз р. 

или по 53 коп. за куб. саж. балласта. 

3) кромѣ того относятся сюда: 
нивеллировка и нріеміса 1 6 1 . « „ 
инструменты 213.27 „ 
обкладка балласта щебнемъ 1031.за „ 

Итого . . . 23887.02 р. 
. 2 3 . 8 8 7 1 1 ( 1 . , или на версту путей 4 ) ) . , ( ) 7 ( = П 2 р у о . , a кромѣ щео-

ня — на 107 руб. на версту или на 1 куб. саж. балласта 
57л коп. 

II. Поперечины. ІІонеречинъ уложено всего 2 8 8 . 1 6 6 
штукъ сосновыхъ и 2 0 . 0 0 2 штукъ дубовыхъ. 

Онѣ пріобрѣтались до объявленія циркуляра У п р а в -
ленія ж. дорогъ отъ 31 Іюля 1886 года, ирежняго образца, 
пластинныя, размѣры: длина 1,15 саж.: въ нонеречномъ 
сѣченіи: сосновыя для главнаго пути 6'/.2 в. X 3'/І ДО 
6 ' А в. X 3 '/s в., для станціонныхъ 6 в. X 3 в., дѵбовыя для 
главнаго нуги 6 ' А в. X 3 Vs в. до 6 в. X 3 в., а для станціоп-
пыхъ 5'/г в. X 2 3 / і в. 

Требовалось техническими условіями, чтобы шпалы бы-
ли выпилены изъ лѣса, срубленнаго въ теченіе зимы, пред-
шествовавшей времени пріемки, здороваго, несухоподстойна-
го, безъ гнили, сквозныхъ трещинъ, червоточинъ, сучьевъ 
толще І іг вершка въ м ѣ с т а х ъ зарубки и безъ кривизны, 
стрѣла которой превышаетъ иримѣрпо 2 верш. 

В с ѣ сосновыя шпалы пріобрѣтены въ Крюковѣ , на 
Днѣнровской пристани, за исключеніемъ шналъ для ст. Ромны, 
кунленныхъ у Либаво-Роменской ж. д., дубовыя же шпалы 
иріобрѣтены въ раіонѣ строющейся дороги, изъ первыхъ 
рукъ и уложены на нослѣднихъ семи верстахъ подъ Ромнами 
и частью на иерегонѣ Ромоданъ-Сѣнча. 

Стоимость шпалъ слагается изъ слѣдуюіцихъ сѵммъ: 

Сосновыхъ П1Т. 
288.166. 

Дубовыхъ шт. 
' 20.002. 

В с е г о 

р у б . 

На каж-
д у ю 

коп. 

В с е г о 

руб. 

Н а каж-
дую 

КОП. 

1. Покуциая стоимость 147.661,8» 51,24 15.627,25 78,,1 

2. Накладные расходы: 

а) Нагрузка и выгрузка . 4836.44 р. 

б) Провозъ поХ.-Н и Р.-К. 
жел. дор 16067.00 „ 

в) Пріемка. храиеніе, де-
сятники и проч. мел. 
расходы 1236 69 „ i 

Итого . 22140.13 20.703,99 7,18 1.436,14 7,18 

В с е г о 168.366,82 58,42 17.060,39 85,28 

Общій расходъ на шпалы, выражающійся въ суммѣ 
185426.21 руб., раснредѣляется 

а) На гл. I V : всего за 2 9 8 . 4 5 8 шналь, 180.258,97 р. 
б) На гл. X I I I : наст . Кременчугъ 3 . 4 3 0 „ 1.69 3,07 р. 

на ст. Ромны 6 . 2 8 0 „ 3.474,17 р. 

III. Рельсы и снргыіленія. В с ѣ рельсы стальные, ти-
на 2 2 1 / - 2 фунта въ ногонномъ футѣ , изготовлены на Новорос-
сійскомъ заводѣ (Юза), частью изъ правительственнаго за-
паса (всего 447.062,39 пудоиъ, нормальной длины 24 ' , по цѣ -
намъ 2 р. 01 к. и 1 р. 97 к. за нудъ. безъ нагрузки и про-
воза) ,—частью но особому для Ромны-Кремепчѵгской ж. д. 
заказу, па основаніи договора отъ 14 Января 1 8 8 6 года, 
435.048,28 нѵдовъ, нормальной длины 28 ' , но ц ѣ н ѣ 1 руб. 
30 кои. за нудъ, съ нагрузкою и доставкою отъ завода 
до ближайшей станціи Екатерининской желѣзной дороги, 
Юзово. Нагрузка рельсовъ изъ нравительственныхъ заиа-
совъ и провозъ до ст. Юзово обошлись всего 7 . 4 4 4 руб. 25 кон., 
т. е. по 1.В6 кои. за пудъ. 

Типы скрѣпленій къ стальнымъ 22 1 /з фунт, рельсамъ 
показаны на листѣ Л» X X I альбома чертежей. Накладки усло-
в и я со шпунтами и особыми къ нимъ стыковыми костылями. 
Подкладки укладывались на смежныхъ къ стыку шналахъ, 
2 дырныя, толш,. 12,7 . м/м. 

Часть скрѣиленій, всего для 109 верстъ 24 фут. рель-
совъ, въ количествѣ 50.261,93 нуд., взята изъ нравитель-
ственныхъ запасовъ Нутиловскаго завода по ц ѣ н ѣ 2 руб. 
30 кон. за нудъ, безъ нагрузки и доставки, a скрѣилепія въ 
количеств!; 4 0 . 4 6 7 , u пуд., пріобрѣтены по ц ѣ н ѣ 1 руб. 
96 Ѵз к. за пудъ, — безъ различія рода скрѣпленій отъ 
заводовъ: Брянскаго, Новороссійскаго (Юза) и Пастухова. 

Сверхъ этихъ скрѣнленій получено 8 .198,зз иуда изъ 
запасовъ эксилоатаціи Х . -Н. ж. д. но цѣнамъ и х ъ заготовки. 

Дѣйствительный вѣсъ скѵѣпленій оказался слѣдуюіцій: 
В ѣ с ъ одной нодкладки въ среднемъ О.і ses иуд., т. е. 

ВЪ 1 Ц Ѵ Д Ѣ 6 20 ш т . ; 

одной угловой накладки Оло нуд.: въ 1 нудѣ 2.5 шт.; 
одного болта съ гайкою О.огюэ пуд. и.іи въ 1 пудѣ 40.5 шт.; 

„ обыКІЮВ. К О С Т Ы Л Я О . 0 1 4 2 „ , „ 7 0 . 4 „ 

Испытанья рельсовъ на Новороссійскомъ и скрѣпленій 
на Брянскомъ и Новороссійскомъ заводахъ производились 
заводскими Инспекторами, на основаніи техническихъ усло-
вій, нринадлежащихъ к ъ заключеннымь съ заводами дого-
ворамъ. 

Для рельсовъ главныя требованія испытанія заключа-
лись въ слѣдѵюіцемъ: уложенные на 2 оиорахъ, на разстояніи 
З'/з футовъ одна отъ другой, и замороженные до 12°/R 
ниже нуля, куски рельсовъ должиы были 1) при иробѣ на 
изгибъ, подъ дѣйствіемъ груза въ 1040 п., иоложеннаго на 
срединѣ пролета, не должны были обнаруживать постояннаго 
прогиба свыше I м ' / * . ; 2 ) при пробѣ па изломъ выдерживать 
грузъ въ 1 8 0 0 пуд. но срединѣ пролета въ теченіи 5 ми-
путъ, не ломаясь и 3) при пробѣ на ѵдаръ, пе обнару-
живать ни к а к и х ъ наружныхъ призпаковъ излома иослѣ 
д в у х ъ ударовъ дабы вѣсомъ 30 п у д , падающей съ высоты 
8 футовъ. 1-я и 2 -я пробы производились въ послѣдователь-
номъ порядкѣ надъ одними и тѣми-же кусками. 

Рельсы, п о с т у п и м т е на Ромны-Кременчугскую жел. 
дорогу, выдерживали удовлетворительно иредписанныя исиы-
танія; па дѣлѣ же они оказались весьма мягкими, подда-
ющимися относительно легко изнашиванію. 



Скрѣиленія сдѣлаиы изъ хорошаго сварочнаго желѣза , 

какъ это д о з н а н о иснытаніями. Согласно т е х н и ч е с к и х ъ усло-

вій накладки, изогнутыя нодъ ирессомъ въ холодномъ со-

стояніи на GO0, не должны были д а т ь трещипъ: подкладки, 

равно и болты до нарѣзки рѣзьбы не должны были обнару-

живать трещинъ при изгибѣ до 90° . а т а к ж е и костыли, 

изогнутые на 4 5 ° съ обратнымъ выправленіемъ. Скрѣнленія , 

иоступившія н а дорогу, отвѣчали всѣмъ этимъ требованіямъ 

внолнѣ . 

Щргемка рельсовъ и скрѣпленій на з а в о д а х ь въ коли-
чественном;, отпошеніи производилась агентами дороги, равно 

и на Новороссійскомъ заводѣ н а г р у з к а и отправка и х ъ . 

Съ Б р я н с к а г о завода скрѣпленія отправлялись расиоряже-

ніемъ завода за особую плату с ъ доставкою в ъ Кремен-

ч у г ъ в ъ 12 кон. с ъ нуда , а с ъ І Іутидовскаго—расноряже-

ніемъ Инспектора завода. 

Р а с х о д ы на пріемку и доставку были слѣдующіе : 

1. ІІровозъ рельсовъ и скрѣпленій до Кременчуга : 

а ) по чѵжимъ дорогамъ 94.859.62 руб. 

б) но Х . - Н . ж. д - 1 9 . 8 9 4 . 2 i 114.753.83 р. 

2 . Развозка по Р . Кр. ж. д 1 0 . 4 3 5 гв „ 

3. Ж а л о в а н ь е а г е н т а м ъ иріемки и командиро-

вочный 3.793.зо „ 

4 . V* и/о Инспекторамъ заводовъ 1.231.02 „ 

5. Х р а н е н і е , с ъ содержаніемъ к л а д о в щ и к о в ъ и 

сторожей 5 .810 .60 „ 

7. Н а г р у з к а и в ы г р у з к а на линіи 2 .777.so „ 

6. Новоросеійскомѵ заводу (Юза) за н а г р у з к у и 

доставку в ъ Юзово рельсовъ Правит, запаса 7 .444.25 „ 

8. Доставка ио Днѣпру части скрѣиленій 783. і а „ 

В с е г о . . 1 4 7 . 0 2 9 . 1 8 р. 

или съ пуда 14а8 коп. 
Изъ этой суммы относятся 

на главу I T „верхнее с т р о е н і е ' 1 4 2 4 1 8 . i s p. 

па гл. X I I I „ р а е ш и р е н і е с т . Р о м н ы " 4611.оо „ 

Степень выгодности заказа рельсовъ длиною 2 8 ' , в ъ 

сравненіи съ рельсами длиною 2 4 ' , выражается слѣдующимъ 

образомъ (принимая для скрѣпленій цѣны часгнаго заказа, сь ирибав-

леніемъ 14.is кон. на нровозь, пріемку и проч.). 

П Р И Д Л И Н Ѣ Р Е Л Ь С О В Ъ . 

НА ВЕРСТУ ПУТИ ТРЕ- 2 8 ' 2 4 ' 

БУЕТСЯ. на штуки. мѵды. 
на БУЕТСЯ. штуки. нуды. сумму. штуки. мѵды. сумму. 

500 200 — 582 2 3 2 . 8 0 — 

500 7 9 . 9 0 — 562 93.00 — 

1000 24 .69 — 1164 28 .74 — 

Костылей 5000 7 1 . 1 0 — 5820 8 2 . 6 4 — 

Всего скоиленій . — 3 7 5 . 6 9 7 9 1 . 9 5 — 4 3 7 . 1 S 9 2 1 . 5 7 

Шпалъ сосновыхъ . . . . 1375 7 9 3 . 2 7 1455 — 8 5 0 . 0 1 

Итого . . . . 1 5 8 5 . 2 2 — 1771 .57 

т . е. на версту разница въ пользу длины 2 8 ' около 

186 рублей, если с ч и т а т ь шпалы ио 58.42 кон. за штуку , а 

скрѣнленія но 1 .9633-)-О.Н48 = = 2.108 руб. за пудъ. 

IV. Укладка пути. Изъ с т а л ь н ы х ъ рельсовъ, типа 

2 2 ' / 2 фунта в ъ погонномъ футѣ , уложены главный путь в п ѣ 

станцій и кромѣ того, на семи н е р в ы х ъ отъ К р е м е н ч у г а с т а н -

ц і я х ъ , пассажирскіе пути, а равно короткіе у ч а с т к и разъ-

ѣ з д н ы х ъ путей между стрѣлками и крестовинами; т а к ж е 

уложенъ стальными рельсами одинъ разъѣздный путь на ст. 

Ромны, кромѣ главнаго противъ пассажирской платформы; 

остальные стапціоиные пути, равно и г л а в н ы е с т а н ц і о н н ы е — 

ѵложепы изъ ж е л ѣ з н ы х ъ рельсовъ, полученныхъ съ Х . - Н . ж. 

д . взамѣнъ с т а л ь н ы х ъ , п е р е д а н н ы х ъ на 7 -й участокъ пути, 

для сплошной замѣны 20 верстъ главнаго пути * ) , причемъ 

однако стоимость с т а л ь н ы х ъ рельсовъ принята на с ч е т ъ 

постройки. 

Количество уложенныхъ желѣзиыми и стальными рель-

сами с т а н ц і о н н ы х ъ путей выражается в ъ слѣдѵющей т а -

блиц!): 

Протяшеніе путей въ саж. 

H А 3 В A H I Е G Т А H Д 1 И. 
стальк. желѣзн. 

В ъ ТоМЪ ч и с -
лѣ главного 

пути. 

Кременчугъ — 1725 — 

3 2 3 . 4 0 4 0 3 . 5 8 282ао 

3 8 3 . 8 4 5 7 0 . 7 3 2 7 8 . 1 7 

3 4 3 . 2 6 385.13 2 7 7 . 7 6 

3 9 4 . 6 9 5 7 1 . 2 3 276ss 

4 8 0 . 7 9 2073 82 3 7 4 . 2 0 

3 1 2 . 7 5 4 0 9 . 9 4 2 8 2 . 8 7 

3 6 3 . 9 6 6 3 2 . 5 0 2 7 9 . 6 6 

9 8 . 1 0 632 5 0 2 8 0 . 9 0 

1 6 8 . 9 4 8 1 9 . 1 4 2 8 0 . 6 8 

1332 1743 190 .40 

4201 7 3 9 3 6 6 . 8 7 2801 3 7 

1 4 1 6 S . 6 0 ног . с а ж . 

Длина р а з ъ ѣ з д и ы х ъ путей по сему (14 .168,во — 2 . 8 0 4 , з т ) 

1 1 3 6 4.23 ног. саж. = 22.278 в е р с т ъ или 11.з°/о г л а в н а г о пути. 

Стыки уложены на вѣсу . Н а с м е ж п ы х ъ со стыками 

2 пшалахъ, сближенныхъ до 0 . 2 4 саж. одна отъ другой, 

укладывались 2 - х ъ дырныя подкладки. Обѣ накладки угло-

выя. Стыковые костыли длиннѣе о б ы к н о в е н н ы х ъ на 1 5 " / * ; 

они в х о д я т ъ въ шпунты накладокъ и дыры подкладокъ. Изъ 

числа 4 - х ъ болтовъ, скрѣпляющихъ стыкъ, о д н а пара обра-

щ а е т с я головками в н у т р ь пути, а д р у г а я н а р у ж у , чѣмъ 

предупреждена возможность отбивки сошедшими колесами 

в с ѣ х ъ болтовъ колеи. 

*) Принимая во вниманіе, что на Х.-Н. ж. д. станціониые пути уло-
жены изъ желѣзиыхъ рельсовъ, было назначено на Р.-Іір. ж. д. также 
уложить на разъѣздныхъ нутяхъ желѣзные рельсы изъ занасовъ Х.-Н. 
жел. дор., a взамѣнъ ихъ передать на двадцать верстъ стальные рельсы 
Р.-Іѵр. жел. дороги. 



Рельсы къ каѵкдой шпалѣ прикрѣплены 2-м а костыля-
ми, а въ кривыхъ ч а с т я х ъ пути, описанныхъ радіусомъ въ 
500 саж. и менѣе, по внѣпінему рельсу, со внѣшней стороны 
прибавлено еще по одному костылю на каждую промежу-
точную шпалу. Костыли забиты на искось, одинъ противъ 
другаго, а пе въ одномъ и томъ же слоѣ дерева, чтобъ не 
росколоть шпалу. 

На мостахъ и въ переводахъ стыки уложены обяза-
тельно на траверсахь , а не на вѣсѵ . 

Станціонные пути изъ желѣзныхъ рельсовъ уложены 
съ 2-мя плоскими накладками. 

В ъ виду съуженія колеи па поиеречинахъ, особенно 
изъ мягкаго дерева, замѣчаемаго по проходѣ первыхъ пос-
лѣ укладки поѣздовъ, первоначальная ширина пути при 
ѵкладкѣ опредѣлена въ 0 С 715 , вмѣсто нормальной 0 С 714 * ) . 

*) Отстунленія отт. нормальной ширины колеи не допускались свы-
ше ± 0.002 с. 

Наименьшая длина рельсовыхъ кусковъ въ пути до-
пущена 14 фут. 

• 

Для шпалъ наименьшая длина зарубки: для промежу-
точных! . 0С .05, для стыковыхъ 0 С .08: наименьшая ширина 
зарубки: для промежуточныхъ 0 С .045 для стыковыхъ 0С .05; 
наибольшая глубина пропила: для промежуточныхъ 0 . 0 0 8 
для стыковыхъ 0 . 0 0 9 . Уклонъ зарубки во впутрь пути '/а о . — 
Зарубки покрывались древесного смолою. На 193 верстѣ 
сдѣланъ онытъ укладки шпалъ горбылями внизъ; съ за-
рубкою шпалъ на нодопівахъ. В ъ дубовыхъ шналахъ обя-
зательно дыры для костылей высверливались. Число шпалъ 
подъ одинъ релг.съ, при разныхъ длинахъ рельсовъ, обя-
зательная для рельсоваго пути ширина колеи въ кривыхъ; 
возвышеніе наружнаго рельса в ъ кривыхъ и число ру-
бокъ рельсовъ при разныхъ радіусахъ, равно величина 
зазоровъ въ с т ы к а х ъ — въ зависимости отъ температуры 
указаны въ таблицѣ : 

Величина прозора въ стыкѣ. 
Число шпалъ 

подъ одно звено. ^гц а н н ы я д л я X« р И В Ы 2£ ч а с т е й п у т е й . 

При темпер, 
по Реом. 

! V 
Прозоръ 
"ъ саж- 1 к„. 

Длина 
рельсовъ 

Число 
шпалъ. Радіусъ въ кривыхъ, саж. 150 S00 350 400 500 600 700 800 900 1000 

— 20"до 0° 

0° до -j- 20° 

20° до 40° 

! 

0.003 3 

0.002 : 2 

0.001 1 
1 

28' 

26' 

24' 

11 

10 

10 

Изъ внутреннихъ рельсовъ уко-
рачивается на 5" 

1 рельсъ дл. 28' нзъ числа . . 

O R ' 
я я я я • • 

— 6 

6 до 7 

7 • 

7 до 8 

8 

8 до 9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

— — 

22' 9 я 24' 
я ^ » п * * 

— 7 8 9 11до12 14 16до17 18до19 — — 

20' 8 я 0 9 ' 
я я я • • — 8 9 10 12до13 15 17до18 — — — 

18' 7 п 20' 
я я я • • 

— 8 до 9 10 И 14 17 — — — — 

15' 6 стрѣла ДЛ- 28' „ 0.013 0.007 — 

выгиоа 9 6 ' 

я » я • • 

я 2 4 ' „ „ . . 

22' 
я я я • • 

0.011 

0.010 

0.003 

0.006 

0.005 

0.004 

выгиоа 9 6 ' 

я » я • • 

я 2 4 ' „ „ . . 

22' 
я я я • • 

0.011 

0.010 

0.003 

0.006 

0.005 

0.004 
* рельса 20' 

я А я я • • 
0.007 0.003 — - — — — — — 

Ширина пути 0.722 0.719 0.717 0.7 15 0.714 

Повышеніе наружнаго рельса 
надъ внутреннимъ — 0.035 0.03 0.025 0.020 0.015 0.015 0 015 0.010 0.010 

Уширенія въ кривыхъ сдѣланы на внутреннемъ рельсѣ . 

На станціонныхъ нутяхъ возвышенія наружнаго рель-
са не сдѣлапо. 

Укладка путей произведена подрядным!, снособомъ; па 
оконечных! , же станціяхъ пути уложены: въ Кременчугѣ рас-
норяженіемъ службы пути Х . - Н . ж. д., а въ Ромнахъ Управ-
леніемъ Либаво-Роменской ж. д. 

ІІодрядныя работы производились н а слѣдующихъ 
ус.говіяхг: па обязанности подрядчиковъ лежала зарубка и 
осмолка шпалъ, выгрузка матеріаловъ для укладки нзъ 
ноѣзда и развозка ихъ отъ поѣзда до мѣста укладки, уклад-
ка пути и иереводовъ, подбивка и х ъ землею и содержаніе 
и охрана пути до сдачи перегона, а также устройство вре-
мен ныхъ нереѣздовъ и прислуживаніе барьеровъ и стрѣ-
локъ. В ъ день подрядчикъ обязанъ былъ уложить до 1 '/г 
версты пути. 

ІІоврежденія пути и подвижнаго состава, проиешедшія 
но причинѣ неисправности пути, падали на ответственность 

подрядчика. Подвозка матеріаловъ ноѣздами производилась 
расноряженіемъ и за счетъ Управленія работъ. 

Плату получали подрядчики за уложенную и приня-
тую версту пути, включая всѣ выше переименованный работы 
и обязанности ихъ : при сосновыхъ шпалахъ 150 руб., а 
дубовыхъ 175 руб.; кромѣ того за развозку лошадьми мате-
ріаловъ, до 3 верстъ, особо но 25 р. съ версты уложен-
паго пути; за укладку стрѣлки и крестовины ст. коптррель-
сами уплачивалось по 3 0 руб.; за выгрузку матеріаловъ но 
5 0 коп. съ вагона. 

По нріемкѣ пути производился учеть переданными под-
рядчику матеріаламъ верхняго строенія, иричемъ на утрату 
ц прочетъ допускались по контракту слѣдующіе льготные 
проценты: подкладокъ и накладокъ ]°/'о, болтовъ 3 % , косты-
лей 5 % , нпіалъ па порчу ' / j °/о, съ возвращеніемъ иснор-
ченпыхъ шпалъ Унравленію дороги. На самомъ дѣлѣ потери 
выразились въ слѣдующихъ процентах!. : накладокъ 0.2 
подкладокъ 0.5 %> болтовъ 2 % > костылей 1.54 % • 



Всего гізрасходовано на укладку путей, глашшго и разъ-
ѣ з д н ы х ъ на промежуточныхъ станціяхъ: 

На соеновыхъ шпалахъ 1 9 7 . 8 8 6 вор. по 150 р. 29682.эор. 
„ д у б о в н х ъ „ 13.460 я „ 175" „ 2355.50 „ 
„ траверсахъ и стрѣлкахъ І.згв „ 3 5 0 , , 464.ss „ 

Хозяйственнымъ образомъ мелкія укладки 
и перекладки 7 34.77 „ 

Замѣпа стальныхъ рельсовъ желѣзными . . . 2 1 3 . « „ 
Перекладка пшалъ горбылями виизъ 110.84 „ 
Клеймепіе шпалъ въ пути 661.2з 
Администрация З69.зэ „ 
Подвозка матеріаловъ подрядчиками гужемъ 5286.32 „ 

И т о г о . 3 9 8 7 9.24 р. 

или на версту путей• • • 39879.24 187 п/б ' 

2 1 3 . 7 4 1 / ' 1 Г > W > " 

На оконечныхъ станціяхъ укладка повыхъ 
путей, 9.60 верстъ, обошлась кромѣ того въ 24 6 0.90 р. 

или 246.5 руб. па версту. 
Развозка но линіи матеріаловъ поѣздами въ эти суммы 

не включена. 
У. Содержание er, исправности пути и охра-

нение его до огпкрытія движенія. Рельсовый путь съ 
самаго начала его устройства долженъ былъ служить не 
только для перевозки в с ѣ х ъ строительныхъ матеріаловъ, по 
и частныхъ грузовъ и пассажировъ; поэтому содержапіе его 
въ надлежащей исправности до открытія движенія, а равно 
охранение потребовали расходовъ въ бблынихъ размѣрахъ, 
чѣмъ обыкновенно приходится и х ъ дѣлать па строющнхся 
дорогахъ. 

Ремоптъ пути, охрана и нрислуживаніе барг.еровъ и 
стрѣлокъ производилось, до сдачи оконченныхъ укладкою и 
балластировкою отдѣльныхъ перегоновъ, подрядчиками без-
нлатно, a послѣ того частью чрезъ подрядчика за особую 
нижеуказанную плату, частью хозяйственнымъ способомъ. 

Подрядный условія были слѣдующія: 
Вслѣдствіе вышеупомянутой утилизации нонаго пути 

для пассажирскаго движепія и частныхъ перевозокъ требо-
валось для полпой безопасности движенія, чтобъ па каждыя 
15 верстъ содержались: 1 дорожный мастеръ, 3 старшихъ 
рабочихъ и кромѣ того лѣтомъ 15 человѣкъ рабочйхъ, а 
зимою 8 человѣкъ. Плата при этихъ условіяхъ определи-
лось по 27 руб. съ версты въ лѣтній мѣсяцъ и по 19 руб. 
въ зимній. Поверстныя нормы подрядчику опредѣлены па 
основаніи слѣдующихъ мѣстныхъ единичныхъ цѣнъ, суще-
ствующнхъ на Харьково-Николаевской желѣзной дорогѣ : жа-
ловапье дорожнаго мастера 4 0 — 5 0 р., старпіаго рабочаго 
2 5 — 3 0 р., черпорабочимъ но 12 до 15 руб. в ъ мѣсяцъ; и 
кромѣ того на инструменты и освѣщеніе считано но 2 до 
3 руб. въ мѣсяцъ. Путевые и барьерные сторожа и стрѣ-

лочники нанимались по мѣрѣ надобности и оплачивались по 
мѣстнымъ цѣнамъ въ 10 до 12 руб. въ мѣсяцъ съ квартирою 
въ натурѣ . 

Израсходовано по этой статьѣ съ 1 Октября 1 8 8 5 г . 
по 1 Октября 1 8 8 8 i'., всего за 3 , 9 5 3 мѣсяцо-версты: 

На 1 
Всего. мѣсяцо-

версту. 

Ремоптъ пути (рабочая спла) 6 3 . 3 8 4 , 2 7 16 

Содержаніе стражи, инвентарь для пел 
и освѣщеніе 1 3 . 2 9 7 , 7 3 3,зб 

Отоплепіе помѣіценій 2 . 7 2 2 , 7 0 0,68 

Р а с х о д ъ скрѣпленій 1 . 2 3 3 , 4 7 0 , 3 0 

Администрація 1 . 0 1 2 , 5 4 — 

Очистка пути и капавъ отъ с н ѣ г а . . . 4 . 3 8 4 , 2 4 — 

3 7 3 , 3 9 — 

Провозъ принадлежностей для ремон-
2 . 2 3 3 — 

Ремонтъ зданій 1 6 3 , 9 3 — 

Ремонтъ дрезипъ 9 1 , 6 0 — 

Землянки для рабочихъ 6 9 , 2 0 — 

В с е г о 8 8 . 9 6 6 , 5 7 2 2 , 5 0 

Т а к ъ к а к ъ зпачительпая часть этихъ расходовъ по-
требовалась исключительно въ виду открытія пассажирскаго 
движенія но вновь уложенному рельсовому пути, а равно въ 
виду перевозки частныхъ грузовъ, и въ періоды года, ког-
да рабочее движепіе не требовалось, то доля изъ выручки 
отъ частныхъ грузовъ отчислепа на нокрытіе части указан-
наго расхода по содержапію и охраиенію пути и ио времен-
ному движенію, времеппо отнесенныхъ на строительный 
кредитъ. Всего отчислепо 98.400.оі руб., изъ копхъ 52.473,73 
руб. списываются съ расходовъ по с т а т ь ѣ содержанія пути, 
а остальная сумма со счета временпаго движенія. 

Такимъ образомъ окончательный расходъ изъ строи-
тельнаго кредита на содержаніе пути составляешь 36.492,84 
руб. или 9.23 руб. на мѣсяцо-версту. 

Скрѣплсній гізрасходовано на ремонтъ пути, отдѣльно 
по сортамъ, на версту въ годъ: накладокъ 0 . 0 4 шт,, иодкла-
докъ 3 шт., болтовъ 13 шт., костылей 96 шт. 

Принимая во вниманіе вышеуказанный дапныя, полу-
чается обіцій расходъ на верхнее строеніе главиаго пути, 
а равпо промежуточныхъ станцій, всего 213,074 версты, 
696.812.88 р. или 3 2 7 0 руб. па версту, не считая рельсовъ 
и скрѣиленій. I Ia оконечныхъ станціяхъ уложено 9.во 
верстъ. 

П р и н а д л е ж н о с т и п у т и . 

7. Верстовые столбы, уклонные, и др. знаки. 
(Листъ чертежей № XXII), изготовлены частью изъ рельсовыхъ по-
дошвъ, частью изъ рельсовыхъ головокъ. Для нихъ рельсы раз-
рѣзаны вдоль но шейкѣ , на двѣ части, т. е. на подошву 

и головку. Р ѣ з к а производилась въ мастерскихъ па стро-
гальномъ станкѣ , и оплачивалось ио 8 0 кои. съ рель-
са, длиною до 20 ' , т . е. примѣрно по 6 коіг. съ иуда 
или 4 коп. съ погоннаго фута. Сбереженіе въ рельсахъ, 
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достигнутое примѣненіемъ иодобнаго т и и а с т о е к ъ для знаковъ, 
въ сравненіи съ типами изъ кѵсковъ ц ѣ л ы х ъ рельсовъ, т . е . 
подошвы и головки вмѣстѣ , составляет'! , 5 0 % общаго ихъ 
в ѣ с а , т а к ъ что сбережоніе въ р а с х о д а х ъ получается при-
мерно 11 коп. па 1 ф у т ъ 'длины стойки знака. Таблицы 
для надписей сдѣланы изъ 3/32" желѣза и прикрѣплены къ 
стойкамъ болтиками. В с ѣ знаки изготовлялись в ъ г л а в н ы х ъ 
мастерскихъ X . Н. ж. дор. 

Стоимость и х ъ составляется нижеслѣдующимъ образомъ. 

НАИМЕНОВАНІЕ ЗНАКОВЪ. 

Раб. ма-
стер. съ 

Стоимость рель-
совъ. Окраска 

и уста-
новка. 

Итого 
НАИМЕНОВАНІЕ ЗНАКОВЪ. мас.кро-

мѣ ре.т. Иуды. На сум. 

Окраска 
и уста-
новка. одного. 

Беретов, столбъ сь одною парою 
таблицъ (черт. 1 а ) 1.80 5.72 2.86 0 . 6 5 - 0 . 7 5 5 . 3 1 - 5 . 1 1 

За каждую добавочную таблицу 0.40 — ' — 0.15 0.20 0.55— 0.60 

Столбикъ для кривыхъ (черт. 1 д) О.зо 1.75 0 87 0.45 1 62 

Предѣлыіый столбикъ (черт. 1 г) 0.40 1.5 0.76 0.20 1.35 

Уклонные знаки: 

Болып. типа съ таб. ("черт. 1 д) . 1 .65 3.4 1.71 0 85—1.00 4.21—4.36 

Малаго типа съ желѣзными таб-
лицами (черт. 1 д) 1 85 1 50 0.75 0.40 З.оо 

Водомѣр. рейка съ табл. (черт 2) — 6.10 3.05 4.00 7.05 

Е д и н и ч н ы я ц ѣ н ы на окраску знаковъ и надписи, вклю-
чая и установку знаковъ на мѣсто, приняты были слѣдующія. 

За окраску масляного бѣлого краскою верстоваго 
столба, безъ таблицъ 35 коп. 

За окраску двойной таблицы с ъ обѣихъ сторонъ, 
въ бѣлый ц в ѣ т ъ безъ надписей 10 коп. 

За надписи па таблицахъ: за каждую букву или 
цыфру но 5 коп. 

За столбики съ надписями: для к р и в ы х ъ 3 0 и 4 5 кон. 
Для м а л ы х ъ у к л о н н ы х ъ знаковъ 4 0 коп. 
Чистая окраска, съ исправлепіемъ, г д ѣ требовалось, 

иоврежденій отъ установки, производилась на м ѣ с т ѣ и вклю-
ч а е т с я въ эти цѣны. 

Верстовые знаки установлены по правую сторону, счи-
т а я отъ Кременчуга , на разстояніи І^зо отъ оси линіи; ука-
затели кривыхъ н а бровкѣ полопа съ внѣшпей стороны 
кривой. Малые уклонные знаки установлены по лѣвую 
сторону, на разстояніи 1cÙO ОТЪ оси, во в с ѣ х ъ точ-
к а х ъ измѣнепія уклона линіи, за исключеніемъ ( с о г л а с н о 

§ 1 0 п р а в и л ъ с о д е р ж а н і я и о х р а н е н і я ж е л . д о р о г ь ) начала И 

конца д л и н п ы х ъ уклоновъ, круче 0 . 0 0 4 , которые обозна-
чены большими знаками. 

Водомѣрныя рейки, при и с к у с с т в е н н ы х ъ сооруженіяхъ, 
сдѣланы изъ рельсовыхъ головокъ, и окрашены в ъ черный и 
красный цвѣта ; онѣ прикрѣплепы у ч у г у н н ы х ъ трубъ кърельсо-
вымъ огражденіямъ головокъ, а у остальныхъ и с к у с с т в е н н ы х ъ 
соорѵженій к ъ каменпымъ опорамъ. 

Н а таблицахъ водомѣрныхъ реекъ обозначены Л? соорѵ-
женія по порядку, родъ сооруженія и отверстіе его. 

Общій р а с х о д ъ па путевые знаки выразился суммою 
4686.89 рублей коп. или 23.«i руб. на версту. 

2) Инструменты и инвентарные предметы для 
Х . - Н . ж. д. преимущественно черезъ г л а в н ы я мастерскія той дорог 

потребностей пути изготовлены но типамъ и нормамъ 
и. Подробпыя Д І І Н Н Ы Я указаны в ъ таблицѣ : 
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