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Pociag pancerny nr 2 typu BP-35 (do wybuchu wojny 11. Lekki Pocigg Pancerny) z 11. Samodzielnego Dywizjonu Pociagow
Pancernych z lekkimi wagonami pancernymi typu PEL-35 (wyprodukowanymi w 1934 roku) i parowozem PR-35 (wyprodukowanym
w 1939 roku), luty 1942 roku. 4 BP-35 amoured train No 2 (before war named 11th Light Armoured Train) from the 1ith Independent
Armouwred Train Battalion with PL-33 light armoured wagons (manufactured in 1934) and a PR-35 armoured locomotive (manufactured in

1939) seen in February 1942, |CAMO]

Gigantyczne obszary ZSRS, pozbawione
drog, w przededniu wojny, mozna byto
przemierza¢ w miare szybko jedynie koleja.
Stad niespotykana gdzie indziej na swiecie
gigantyczna ilos¢ pociagéw pancernych.

W chwili wybuchu wojny panowanie
Luftwaffe spodowafo w zasadzie kleske
sowieckich pociagow pancernych.
Niedostatcznie uzbrojone w bron przeciwlot-
nicza padaty fupem samolotéw. Nie
zahamowafto to jednak produkcji pociagéw,
ktore powstawaty w réznych zaktfadach m.in. z
inicjatywy zatég, czy ogranizacji party;nych
Robotnicy uruchamiali ,,spontaniczna” pro-
dukcje pociagéow pancernych, jednak jakosc
ich pociagéw nie byta najwyzsza.

W parze z produkcja szfa reorganizacja
dowodztwa, etatow, opracowanie projektow
nowych pociagow (BP—43).

Zaprojektowano | wyprodukowano takze
wagony uzbrojone w wyrzutnie rakietowe i
wagony obrony przeciwlotniczej.

W trzeciej czesci zostang omowione dziafa-
nia bojowe pociagébw pancernych w latach
1941-1945, organizacja jednostek, szkolenie.

W chwili wybuchu wojny z Niemcami Armia Czerwona
posiadata w uzbrojeniu stanie 34 lekkie i 13 ciezkich pociagéw
pancernych. Do napedu skladéw pociagdéw pancernych stuzyly
parowozy pancerne serii Ow lub Op. Kazdy pociag posiadal
dwa wagony pancerne (z jedna lub dwiema wiezami pancerny-
mi). Wagony zostaty wykonane na bazie 50- lub 60-tonowych
wagonow 4-osiowych. Lekki wagon pancerny byt uzbrojony w
dwie armaty kalibru 76,2 mm wzor 1902 lub wzér 1902/1930
(te ostatnie byly montowane od 1938 roku) i w szes¢ karabinéw
maszynowych typu Maksim wzdr 1905/1910 — cztery znaj-
dowaly sie w stanowiskach bocznych, pozostale dwa byty
umieszczone w wiezach artyleryjskich.

Lekkie wagony pancerne mialy trzy typy opancerzenia:
opancerzenie 1931-1934 typu wyprodukowanego przez
sktady wojskowe nr 60, PE-35 wyprodukowane w latach
1934-1937 i Pk-37 wyprodukowane w latach 1938-1941
(wagony PE-35 i PE-37 byly produkowane w zaktadach
~Krasnyj Profintern” w Briarisku). Wagony pancerne rdznity sie
ksztattem wiez dzialowych, typami uzbrojenia, rozmieszcze-
niem stanowisk karabinéw maszynowych oraz gruboscia
pancerza,

Kazdy ciezki wagon pancerny byt uzbrojony w armate kali-
bru 107 mm wzér 1910 i w pie¢ karabindéw maszynowych
Maksim (4 w stanowiskach bocznych i 1 w wiezy dzialowej).
Mozna wyrézni¢ dwa podstawowe typy ciezkich wagonéw
pancernych: w latach 1931-1932 ciezkie wagony pancerne
byly wykonane w warsztatach sktadéw wojskowych nr 60, a w
latach 1933-1934, oznaczone PT-33, byly wykonywane z
zaktadach ,Krasnyj Profintern”. Wagony pancerne wojskowych
sktadow nr 60 i wagony PT-33 réznity sie ksztaltem wiezy



armatniej i gruboicia pancerza. Dodatkowo w latach
1937-1938 Pancerna Baza Naprawcza nr 6 zaprojektowatla i
zbudowata ciezki wagon pancerny. Po przeprowadzeniu préb
wagonu i usunieciu usterek, wagony PT-38, bo takie otrzymaly
one oznaczenie, zostaly wiaczone do planu produkeji na rok
1941. Dwa takie wagony w listopadzie 1941 roku mialy
wykona¢ zaklady ,Krasnyj Profintern”, lecz z powodu
wybuchu wajny nie rozpoczeto ich produkcii.

Jak wspomniano w skladzie lekkich i cigzkich pociagow
pancernych uzywano parowozéw pancernych dwoch typéw
serii Ow lub Op, opancerzonych w latach 1931-1934 (typ
sktadu wojskowego nr 60), i PR-35 skonstruowanego i
wykonywanego w zaktadach ,Krasnyj Profintern”. Zewnetrznie
byly bardzo podobne do siebie i roznilty sie tylko detalami.
Podstawowa rdznice stanowito zamontowanie w parowozie
PR-35 radiostacji 71-TK-1 z anteng poreczows i wiezy obrony
przeciwlotniczej, zamontowanej na tendrze, ze sprzezonymi
karabinami maszynowymi Maksim. Parowozy opancerzone w
warsztatach sktadéw wojskowych nr 60 nie mialy radiostacji i
stanowiska karabindw maszynowych. Do skladu pociagéw
pancernych mogly by¢ wlaczane wagony przeciwlotnicze
SPU-BP uzbrojone w poczwbrnie sprzezone karabiny
maszynowe Maksim. W 1941 roku w skladzie pociagow
pancernych znajdowalo sie 28 wagonéw SPU-BP.

W dokumentach i wykazach Armii Czerwonej pociagi
pancerne wykonane do wybuchu wojny, nazywano BP-35
(pociag pancerny wzér 1935), chociaz w swoim sktadzie nie-
ktére pociagi mogly mie¢ parowozy | wagony pancerne wypro-
dukowane wezesniej lub pdzniej.

W chwili wybuchu waojny niemiecko-sowieckiej pociagi
pancerne byly wykonywane tylko przez zaktady ,Krasnyj
Profintern” w Briansku, a dokladnie przez wydzial montazu
mechanicznego nr 6, dysponujacy odpowiednimi liniami do
montazu, ktére umozliwialy réwnoczesne wykonywanie
opancerzenia parowozu i dwdch wagonéw pancernych.
Wedlug obliczen ze stycznia 1941 roku do wykonania jednego
pociagu pancernego potrzeba byto 16 908 godzin pracy.

Podczas produkcji pociagdw pancernych powstawato szereg
probleméw. W zakladach ,Krasnyj Profintern”, byly wykony-
wane takze pociagi pancerne dla wojsk NKWD stuzace do
ochrony linii kolejowych i infrastruktury kolejowej ZSRS, a to

Lekki wagon pancernego wyprodukowany przez sklad
wojskowy nr 60 z opancerzeniem z 1932 roku. Light armoured
wagon manufactured at Military Depot No. 60 fitted with armour
manufactured in 1932, [ASKM]
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opdzniato tempo realizacji zaméwien dla Ammii Czerwonej.
Dodatkowo kierownictwo zakladéw ,Krasnyj Profintern” w
pierwszej kolejnosci starato sie rozwiazywac problemy w pro-
dukgji parowozéw i wagonéw cywilnych, traktujac produkcje
wojskowa jako drugoplanowa. O powyzszym fakcie donesil,
13 stycznia 1941 roku, naczelnikowi 1. Wydzialu Szefostwa
Wojsk Pancerno-Samochodowych Armii Czerwonej slarszy
odbiorca wojskowy inzynier 1. stopnia Winogradow:
»Uzgodnione umowy nie sa realizowane przez zakfady , Krasnyj
Profintern” — podstawowe przyczyny niewykonania zlecer
wojskowych, to duza ilos¢ wykonywanych wagonéw, brak
powierzchni produkcyjnych, w wyniku czego nie jest mozliwe
zgromadzenie odpowiednich zapaséw materiatow, brak
pomieszczen pomocniczych i dodatkowego wyposazenia oraz
brak powierzchni produkcyjnych do montazu podzespotow.
Braki parku obrabiarkowego i dZzwigowego, dezorganizuja orga-
nizacje produkeji, w wyniku czego nie sa realizowane planowe
zadania. Poleceniem Ludowego Komisariatu Budowy Maszyn
Ciezkich, z 10 stycznia 1941 roku, nr 27 tow. Bfochin otrzymat
polecenie przeanalizowania programu produkcji wydziatu nr 6
na | poéfrocze, w zwiazku z przekazaniem wydziatowi nr 6
stanowiska do montazu i badar hydraulicznych cystern specjal-
nych. Ta decyzja Ludowy Komisariat Budowy Maszyn Ciezkich
Z5RS zmniejszyt mozliwosci produkcyjne wydziatu o 50%, co
bezspornie bedzie miafo wplyw na wielkos¢ produkcji pociagéw
pancernych w 1941 roku. O powyzszym prosze powiadomic
naczelnika Szefostwa Wojsk Pancerno-Samochodowych Armii
Czerwonej.”

Dodatkowym  problemem w produkcji pociagéow
pancernych byt brak pelnego kompletu rysunkow wykonaw-
czych wagonéw pancernych i parowozu pancernego. 19
kwietnia 1941 roku zastepca glownego inzyniera zaktadéw
»Krasnyj Profintern” do spraw produkcji specjalnej Arefin i
Gléwny Konstruktor ds. produkcji specjalnej Czernyszew w
swoim liscie do Szefostwa Wojsk Pancerno-Samochodowych
Armii Czerwonej informowali:

Zakiady nie maja kompletu zatwierdzonych rysunkow na
rok 1941. Do dnia dzisiefszego postugujemy sie kopiami
rysunkow bazy remontowej nr 6, nanoszac na nich uwagi,
uszczegbfowienia i vzupetnienia. Te rysunki nie spetniaja
wymagan odno$nie jakoSci ich wykonania, ani wymagan for-

Lekki wagon pancerny PL-35 z opancerzeniem typu skladu
wojskowego nr 60 wyprodukowany w 1934 roku. Light
armoured wagon PL-335 manufactured in 1934 with armor
designed at Military Depot No. 60. [ASKM]



malnych. Rysunki wagonéw pancernych zostaty przerysowane
z wprowadzeniem zmian konstrukcyjnych (zmiany rozkroju
pfyt pancernych), w celu zmniejszenia efektu kolysania sie
ciezkich wagonéw pancernych. Poprawione rysunki otrzymaty
oznaczenie Pt—40 i zostaly zatwierdzone 13 marca 1941 roku.
Dokumentacja parowozow pancernych nie ulegta podobnym
zmianom — w wyniku powyzszego zostata zatwierdzona stara
dokumentacja PR-35, z szeregiem zmian, lecz nie wszystkimi.
Proponuje sie, aby istniejacy wagon nr 8 wykonywac wg daku-
mentacji PE-37 z 1940 roku (byt to numer kolejny wagonu
pancernego produkowanego dla Szefostwa Wojsk Pancernych
Armii C¥erwonej | Gféwnego Zarzadu Sit Wewnetrznych
Ludowego Komisariatu Spraw Wewnetrznych), a nowy wagon
nr 9 wykonywac wedfug dokumentacji Pt-40, po sprawdzeniu
w czasie budowy wagonaw nr 9 i nr 10",

Warto zaznaczy¢, ze plan mobilizacyjny produkcji
pociagéw pancernych (na wypadek wojny) nie zostat zatwier-
dzony, choc Szefostwo Wojsk Pancerno-Samochodowych
Armii Czerwonej pod koniec 1940 roku opracowato plan
mobilizacyjny MP-41, zgodnie z ktérym , Krasnyj Profintern”,
w przypadku dziatan wojennych, byt zobowiazany do wyko-
nania 70 pociagdw pancernych — 50 lekkich i 20 ciezkich z
wagonami PT-38.

W celu dokonania uzgodnien plan przekazano do
Ludowego Komisariatu Budowy Maszyn Ciezkich ZSRS (w jego
sktad wchodzity zakbady ,Krasnyj Profintern”), gdzie spotkat sie
ze sprzeciwem kierownictwa komisariatu. W piémie zastepcy
ludowego komisarza budowy maszyn ciezkich Stiepanowa
skierowanym do Szefostwa Wojsk Pancerno-Samochodowych
12 grudnia 1940 roku czytamy: ,,Kombinat , Krasnyj Profintern”
nie moze wykona¢ przewidzianych planem MP-41 — 70
pociagow pancernych ze wzgledu na brak niezbednej ilosci
obrabiarek, urzadzeri do obrobki cieplnej, a gtownie niezbed-
nych powierzchni produkcyjnych”.

Dodatkowo Stiepanow informowat, ze produkcja ciezkich
wagonow pancernych PT-38 przez =zaklady ,Krasnyj
Profintern” nie zostala jeszcze uruchomiona, dlatego Ludowy
Komisariat Budowy Maszyn Ciezkich ZSRS kategorycznie
sprzeciwia sie wiaczeniu do planu mobilizacyjnego produkciji
cigzkich wagonéw pancernych tego typu do czasu przyjecia
ich do uzbrojenia i opanowania ich produkcji.

Do wybuchu wojny plan mobilizacyjny produkcji pociagéw
pancernych w zakladach ,Krasnyj Profintern” nie zostat
zatwierdzony, chociaz rozpatrywano warianty wlaczenia do
ich produkcji innych przedsigbiorstw.

Juz pierwsze walki w ktdrych wziety udziat sowieckie pocia-
gi pancerne w lipcu 1941 roku wykazaly niska odpornosé
pancerzy pociagdw pancernych typu BP-35. W wyniku tego
dyrektor zaktadéw ,Krasny Profintern” otrzymat od zastepcy
naczelnika Szefostwa Wojsk Pancerno-Samochodowych Armii
Czerwonej, inzyniera wojskowego 1. stopnia Atymowa, wyty-
czne wzmocnienia opancerzenia nowo budowanych
pociagow pancernych.

JLekkie wagony pancerne produkowane w zakfadach,
poczawszy od wagonu nr 511 powinny otrzymac ekranowane
(tzn. dodatkowa plyta pancerna) kadfuby i wieze. Fkrany
nalezy wykonac z plyt pancernych o grubosci 15-20 mm w
miejscach, gdzie znajduja sie stanowiska zalogi, a w miejscach
gdzie przechowywana jest amunicja — 10 mm. Jesli wytrzy-
matosé podwozia i podstawy pozwoli, wieze ekranowac plyta-
mi o grubosci do 20 mm. Dachow nie ekranowac. Dobierajac
maksymalna grubos¢ ekranu nalezy uwzgledni¢, aby ogélna
masa wagonu nie przekroczyfa 80 ton, to jest 20 ton na os. W
parowozach nalezy ekranowac kabine dowddcy. Plyty

Cigzki wagon pancerny wyprodukowany w skladzie
wojskowym nr 60 w 1932 roku. 4 heavy armoured wagon ma-
nufactured at Military Depot No. 60 in 1932. [ASKM]

pancerne nalezy montowac z boku i z przodu uwazajac, aby
masa opancerzenia dodatkowego nie przekroczyta 1000 kg.
Dodatkowe ekrany nalezy montowac na zewnatrz Srubami i
spawaniem tak, aby nie otrzymac zamknietych pofaczen
spawanych”. Nalezy zaznaczy¢, ze wagon pancerny nr 511
(razem z wagonem nr 513 i parowozem pancernym Ow nr
6275) byly wykonywane na zaméwienie Ludowego
Komisariatu Spraw Wewnetrznych ZSRS (NKWD).

Sadzac na podstawie fotografii, posiadanych przez autora,
wagony pancerne miaty dodatkowo ekranowany tylko kadtub.
Brak jest informacji o dodatkowo opancerzonym parowozie.
Tak wykonany pociag pancerny zostal przekazany Ludowemu
Komisariatowi Spraw Wewnetrznych ZSRS pod koniec lipca
1941 roku. Dodatkowo 27 lipca zostal przekazany pociag
pancerny skladajacy sie z parowozu Ow nr 5866 oraz wa-
gonow pancernych nr 514 i nr 515. Autor nie posiada informa-
cji, czy wagony pancerne i w tym przypadku zostaly zaopatr-
zone w ekrany.

5 sierpnia 1941 roku rozpoczela sie ewakuacja zakladow
»Krasnyj Profintern” do Krasnojarska, a 15 sierpnia decyzja
Panstwowego Komitetu Obrony ZSRS produkcja pociagow
pancernych z  Brianska zostata przeniesiona do
Woroszylowgradzkich Zaktadéw Budowy Parowozow im.
Rewolucji Pazdziernikowej. Tam tez z zakladéw ,Krasnyj
Profintern” ewakuowano zapasy magazynowe. Decyzja
Panstwowego Komitetu Obrony ZSRS, nr 490s, planowano
wykona¢ do kofca 1941 roku w Woroszytowgradzie 40
pociagbw pancernych. Przewidywane terminy i ilosci wyko-
nanych pociagéw byly nastepujace: we wrzeéniu 5, w
pazdzierniku 8, w listopadzie 13 i w grudniu 14 wagonow.
Dekretem  naczelnika Szefostwa Wojsk  Pancerno-
Samochodowych Armii Czerwonej, gen. lejtnanta J. Fiedorenki,
formowanie nowych pociagéw pancernych, ktérym nadano
numery od 81 do 120, mialo by¢ przeprowadzone w
Tambowie.

Do 15 wrzeénia 1941 roku, do Woroszytowgradu przybyly z
Brianska nastepujace elementy wyposazenia i uzbrojenia:
armaty kalibru 76,2 mm wzér 1902/1930 z podstawami — 4
szt., armaty kalibru 107 mm wzér 1910/1930 z podstawami —
2 szt., karabiny maszynowe Maksim wzér 1910 kalibru 7,62
mm — 100 szt.,, jarzma kuliste karabinéw maszynowych z



Parowéz pancerny PR-35 z opancerzeniem Zakladéw ,,Krasny Profintern” wyprodukowany w 1939 roku. An armoured locometive
PR-35 with "Krasny Profintern” Type armour manufactured in 1939. [ASKM]

przeznaczone do montazu w pociagach pancernych - 91 szt.,
katomierze dzialowe (panoramiczne) Herza - 24 szt lornety
nozycowe BST — 7 szt., dalmierze — 3 szt., peryskopy Per-27 -
13 szt., celowniki PTK — 9 szt., karabiny maszynowe DSzK
wzor 1938 kalibru 12,7 mm — 5 szt., radiostacje ,,Dniepr” — 7
sztuk. Ze wzgledu na brak radiostacji ,, Dniepr” przewidywano
zabudowe radiostacji 771-TK-1.

Zgodnie z pierwotnym planem w Woroszytowgradzie
planowano produkcje pociagéw pancernych typu BP-35,
wedlug dokumentacji ,Krasnego Profinterna”. Jednak zaklady
odmowily przyjecia tego projektu thumaczac sie, ze opancerze-
nie jest zbyt stabe, a technologia wykonania zbyt skom-
plikowana. Jako alternatywe Biuro Konstrukcyjne Zaktaddw im.
Rewolucji Pazdziernikowej, pod kierownictwem glownego
inzyniera zaktadu Mojsiejewa, opracowalo wtasny projekt
pociagu pancernego ze wzmocnionym opancerzeniem i uzbro-
jeniem. W dokumentacji zaktadowej wagon pancermny nosit
kryptonim: ,,P-42", a parow6z ,,P-41",

Projekt przedlozono do zatwierdzenia do Ludowego
Komisariatu Budowy Maszyn Ciezkich ZSRS (ktoremu podle-
galy zaktady) i Ludowego Komisariatu Obrony ZSRS, 1
pazdziernika 1941 roku. W opisie technicznym zataczonym do
dokumentacji czytamy:

.. Woroszytowgradzkie Zakfady proponuja nowa dokumen-
tacje wagonu pancernego, zmieniona w stosunku de PL—35:

— grubos¢ opancerzenia 40-60 mm, sciana czotowa moze
by¢ pogrubiona do 90 mm;

— w wagonie znajdowaly sie 4 przegrody pancerne zwigk-
szajace bezpieczenstwo;

— oprécz dwoch armat kalibru 76,2 mm i szesciu karabindw
kalibru 7,62 mm, przewidziano dwa stanowiska przeciwlot-
niczych karabinow maszynowych;

— zastosowano 6-osiowy wagon konstrukcji Ludowego
Komisariatu Kolei Zelaznych ZSRS:

— zastosowano stanowiska wiezowe zamiast platform uzbro-
jenia;

— zastosowano elementy odlewane, zamiast spawanych
(wieze armatnie, wieza dowddcy o grubosci do 70 mm) i
otwory strzelnicze dla broni recznej”.

Nalezy doda¢, ze wagon byt uzbrojony w dwie armaty kali-
bru 76,2 mm wzor 1902/1930, w wiezach, cztery boczne kara-
biny maszynowe Maksim i dwa karabiny DSzK znajdujace sie
wewnatrz kadluba, ktére mogly prowadzi¢ ogien do samalotéw
przez otwory w dachu. Zapas amunicji wynosit 315 pociskow
kalibru 76,2 mm, 16 000 nabojéw do Maksiméw i 3600 do
karabinéw maszynowych DSzK.

Zakfadano, ze parowoz serii Ow lub Op zostanie opance-
rzony plytami o grubosci 40-60 mm, lecz ksztalt opancerzenia
w porownaniu do PR-35 miat by¢ uproszczony. Na tendrze
miata znajdowac si¢ kabina dowddcy pociagu pancernego z
radiostacja i przyrzadami obserwacyjnymi. Projekt zostat
zatwierdzony, lecz w zwiazku z ewakuacja zakladéw im.
Rewolucji Pazdziernikowe] pozostal na papierze. W
Woroszylowgradzie nie wykonano ani jednego pociagu
pancernego. W wyniku tego nie udalo sie zorganizowaé
masowe] produkcji typowych pociagdw pancernych. Zaklady
~Krasnyj Profintern” i im. Rewolucji Pazdziernikowe] zostaly
ewakuowane w potowie pazdziernika, a na terenie ZSRS nie



byto wowczas innego zaktadu zdolnego natychmiast podjaé
produkcje pociagéw pancernych.

Opraocz pociagéw pancernych produkcji sowieckiej Armia
Czerwona posiadata w 1941 roku pociagi pancerne zdobyte w
Polsce we wrzesniu 1939 roku (nie beda obecnie opisywane,
bowiem zostaty przekazane NKWD) oraz pociagi zdobyte po
aneksji totwy i Estonii (Litwa nie posiadata pociagow
pancernych).

Latem 1940 roku armia Estonii miata w swoim sktadzie putk
pociagéw pancernych stacjonujacy na stacji Topa. Pulk sktadat
sie z dwoch dywizjonéw i miat na stanie trzy pociagi pancerne
(dodatkowo jeden pociag pancerny znajdowat sie w odwodach
i byl kompletowany w czasie mobilizacji). Armia estoriska po-
nadto posiadata kolejowa baterig artylerii ciezkiej, dwa plutony
ciezkich karabindw maszynowych i dwa plutony strzelcow
przydzielanych do pociagéw pancernych. Putk liczyl 350
zotnierzy. 28 pazdziernika 1940 r. komisja pod przewod-
nictwem przedstawiciela Szefostwa Wojsk Pancerno-
Samochodowych  Specjalnego  Nadbaltyckiego Okregu
Wojskowego, starszego lejtnanta Karolkowa, w skladzie: przed-
stawiciel Szefostwa Wojsk Pancerno-Samochodowych Armii
Czerwone|, inzynier wojskowy 3. stopnia Smirnow; przedsta-
wiciel 22. Korpusu Strzeleckiego, kapitan Chruszezow; przed-
stawiciel bylej armii estoriskiej (likwidator putku pociagow
pancernych), kapitana Walk, przeprowadzita ogledziny
pociagow pancernych i wagonéw pomocniczych bylej 2. Armii
Estonskiej.

Zapoznano sie z 25 rdznymi wagonami pancernymi, 3
parowozami, kilkoma wagonami specjalnymi (jak kuchnie,
warsztaty, kasyno itp.), 10 wagonami, dwiema drezynami sil-
nikowymi, oraz innym wyposazeniem. Komisja opracowata
dokument, w ktérym opisano stan techniczny zdobytych obiek-
tow i przekazata go Szefostwu Wojsk Pancerno-
Samochodowych Armii Czerwone.

»Stan pociagow pancernych byftej armii estoriskiej:

— Wagony pancerne nr 102, nr 302 uzbrojone w dwie
armaty kalibru 107 mm Schneider (na lawetach kotowych),
dwa stanowiska karabinéw maszynowych Maksim z tarczami i
dwa stanowiska odkryte. Pancerz stal stopowa z zawartosicia
chromu i niklu, grubosé¢ 10 mm, podwozie 4-osiowe.
Ogrzewanie przy pomocy przenosnych piecow, czesé wa-
gonow obita od srodka drewnem.

Stan — kadtub nie wymaga remontu, podwozie w stanie za-
dowalajacym, brak karabinéw maszynowych.

Decyzja. Wagony pancerne przekaza¢ do skladow
wojskowych nr 60, w celu podjecia decyzji o ich dalszym
wykorzystaniu (przezbrojenie lub przerébka na ruchomy ma-
gazyn amunicyjny). Nalezy przekazac konstruktorom plany
poszczegolnych wagondw,

Wagony pancerne nr 104 i nr 305 uzbrojone sq po dwie
haubice Schneider kalibru 152,4 mm, opancerzenie ze stali
weglowej o grubosci 5-12 mm, stanowiska karabinéw
maszynowych Maksim, dwa z tarczami i dwa odkryte.

Srodkowa czes¢ wagonu obita drewnem. Ogrzewanie
przenosny piec, podwozie czteroosiowe z blokada resorow.

Stan — kadfub nie wymaga naprawy, podwozie w stanie za-
dowalajacym, brak karabinéw maszynowych. Decyzja.
Wagony pancerne przekazac do skfadéw wojskowych nr 60, w
celu podjecia decyzji o ich dalszym wykorzystaniu (przezbro-
jenie lub przerébka na ruchomy magazyn amunicyjny). Nalezy
przekazac konstruktorom sowieckim plany wagonow.

Wagony pancerne nr 204, nr 218 uzbrojone po dwie
haubice kalibru 152,4 mm produkcji firmy Vickers, stanowiska
karabinéw maszynowych Maksim, dwa z tarczami i dwa
stanowiska odkryte. Pancerz ze stali weglowej o grubosci 5-12
mm, podwozie czteroosiowe z blokada resorow, srodkowa
czes¢ wagonu wytozona drewnem. Ogrzewanie przenosnym
piecem.

\ -
Ay

Opancerzona platforma z estonskiego pociggu pancernego uzbrojona w armate kalibru 102 mm produkeji Zakladéw Obuchowskich.
Platforma byla uzywana podczas obrony Tallina w 1941 roku. An Estonian armoured flatcar armed with an 102mm calibre cannon ma-
nufactured at Obuchov Plant. This flatcar was used in defence of Tallin in 1941, [M. Blyn]



Stan - kadtub nie wymaga remontu, podwozie w stanie za-
dowalajacym, brak karabinow maszynowych.

Decyzja, Wagony pancerne przekaza¢ do skladow
wojskowych nr 60, w celu podjecia decyzji o ich dalszym
wykorzystaniu (przezbrojenie lub przerébka na ruchomy ma-
gazyn amunicyjny). Nalezy przekazaé konstruktorom
sowieckim plany poszczegélnych wagonow.

Wagon nr 212 z czterema wiezami z karabinami Maksim.
Stanowiska karabinéw maszynowych drewniane, ostoniete tar-
czami pancernymi. Stanowisko przeciwlotnicze z dwoma kara-
binami maszynowymi Vickers. Opancerzenie stal weglowa o
grubosci 12 + 8 + 4 mm, podwozie 2-osiowe.

Stan — kadfub i osprzet wewnetrzny wymagaja naprawy,
podwozie w stanie zadowalajacym, natomiast brak karabinéw
maszynowych.

Decyzja. Skierowa¢ do sktadéw wojskowych nr 60. Po
naprawie | zamontowaniu jarzm kulistych karabinéw
maszynowych moze by¢ wykorzystany jako wagon bojowy.
Poszczegolne zespofy udostepnic konstruktorom.

Wagon warsztatowy nr 332, wagony magazynowe nr 37, nr
205, wagony kuchnie nr 327, nr 130, nr 220 - po naprawie
moga byc¢ wykorzystane w pociagach pancernych. Wagon
sztabowy nr 21, wagony 2-osiowe (10 sztuk pomalowane w
kolorze ochronnym), w ktérych znajduja sie urzadzenia do zry-
wania torow kolejowych.

Parowozy Od nr 129, nr 130 i nr 147 — kabina maszynisty
opancerzona blacha ze stali weglowej o grubosci 9 mm, ogrze-
wanie naftowe. Parowdz Nr 147 bez opancerzenia.

Stan — wymagane naprawy biezace. Decyzja. Przekazac
parowéz nr 147 Ludowemu Komisariatowi Kolei Zelaznych
Z5RS, poniewaz nie jest opancerzony.

Drezyny silnikowe nr 52, 53 nieopancerzone, drezyna nr 52
ma silnik Studebacker @ mocy 25,5 KM, nr 53 silnik Harford o
mocy 12 KM. Wymagaja naprawy gftéwnej — przekazac
Ludowemu Komisariatowi Kolei Zelaznych ZSRS.

Drezyny z silnikiem motocyklowym do przewozenia min - 2
sztuki. Posiadaja drewniana, nieopancerzona skrzynie na
materiaty wybuchowe. Wymagaja naprawy biezacej.
Przekazac Ludowemu Komisariatowi Kolei Zelaznych ZSRS.

Wagony pancerne nr 1, 2, 3, 103, 105, 202, 203, 301, 304
— razem 9 sztuk. Posiadaja rézne opancerzenie wykonane z
zelbetonu, ekranowane 12 + 6 + 4 mm, pancerzem z blachy
kotfowej o grubosci od 8 do 12 mm. Nie uzbrojone i nie maja
podstaw do montazu uzbrojenia, Stan opancerzenia, wymaga-
ja napraw. Wiez nie ma, podwozia wymagaja naprawy, brak
wewngtrznego wyposazenia. Decyzja. W warsztatach arsenatu
w Tallinie zdemontowac opancerzenie i przekazac je na zfom
do skfadnicy okregowej. Ramy z podwoziami przekazac
Ludowemu Komisariatowi Kolei Zelaznych ZSRS.

Wagony karabinéw maszynowych nr 8, 9, 114, 115, 116,
206 — 6 szt. zwykfe 2-osiowe wagony pokryte blacha zelazna o
grubosci 6-8 mm. Maja drewniane stanowiska na 4 karabiny
maszynowe w kazdym wagonie. Stan — poszycie blaszane
wymaga naprawy, brak karabinéw maszynowych.

Decyzja. Zdjac opancerzenie w warsztatach arsenatu w
Tallinie. Zdemontowany pancerz przekaza¢ do okregowej
sktadnicy ztomu. Ramy z podwoziami przekaza¢ Ludowemu
Komisariatowi Kolei Zelaznych ZSRS.

Trojkotowy specjalny rower szynowy wymaga naprawy,
przekazac na zfom. Platforma nr 145 — 8-osiowa platforma
uzbrojona w morska armate kalibru 152,4 mm typu Canet, 1
szt. bez opancerzenia. Stan zewnetrzny zadowalajacy.
Przekaza¢ Ludowemu Komisariatowi Marynarki Wojennej
ZSRS.

Wagony nr 215, nr 307 — specjalne czteroosiowe wagony
uzbrojone w morskie armaty kalibru 102 mm. Stan zewnetrzny
zadowalajacy. Decyzja. Przekaza¢ Ludowemu Komisariatowi
Marynarki Wojennej Z5RS.

Wagony nr 5, nr 6 specjalne, czteroosiowe, nieuzbrojone,
dostosowane do montazu morskich armat kalibru 102 mm. Stan
zewnetrzny  zadowalajacy. Przekazac Ludowemu
Komisariatowi Marynarki Wojennej Z5RS.

Wagon nr 14 - dwuosiowy wagon kolejowy, dostosowany
do przewozu pociskéw kalibru 152,4 mm. Stan zewnetrzny
zadowalajacy. Decyzja — przekazac Ludowemu Komisariatowi
Marynarki Wojennej ZSRS.

Naczelnik Szefostwa Wojsk Pancerno-Samochodowych
Korobkow”,

5 "--J,--L‘.-*"
b S

Estonski wagon pancerny nr 305 uzbrojony w dwie haubice Schneider kalibru 152,4 mm. W kwietniu 1941 roku wagen zostal wyslany
do skladu wojskowego nr 60 w Briansku. An Estonian armoured wagon No. 305 armed with two 152.4mm calibre Schneider howitzers. In
April 1941 wagon had been transported to Military Depot No. 60 in Brvansk. [M. Blyn]|
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W rezultacie przeprowadzonych ogledzin przekazano 29
marca 1941 roku do Floty Battyckiej Czerwonego Sztandaru
wagon nr 145 z armatg 152,4 mm typu Canet na zmoderni-
zowanej podstawie nr 5937, a takze wagony nr 215 i 307 z
armatami kalibru 102 mm produkcji Zaktadéw Obuchowskich
wykonana w 1912 roku (nr 69) i z armatg wyprodukowana w
1915 roku (nr 107) oraz wagon nr 14 do przewozu amunicji.
Natomiast odnosnie wagonéw nr 1, 2, 3, 103, 105, 202, 203,
303, 304 prawdopodobnie zmieniono decyzje o zdjeciu z nich
opancerzenia i przekazano je marynarce wojennej,

W pierwszej dekadzie kwietnia 1941 roku, z Estonii, do
sktadéw wojskowych nr 60 w Briafisku, wystano 7 wagonow
pancernych (nr 102, 302, 305, 104, 218, 24, 212) i 10 réznych
wagondw (kuchni, warsztatéw itp.). Autor nie dotart do mate-
rialéw zrédlowych opisujacych dalszy los tych wagonéw.

W dniach 5-6 lipca 1941 roku, z Brianska, do Zakladow nr
4 (Kolomna), wystano dwa estoriskie wagony pancerne. W
Kotomnie, w potowie sierpnia, w wagonach pancernych nr 204
i 208 zamontowano armaty B-3 kalibru 37 mm, potréjne
stanowiska karabinow maszynowych DSzK i cztery karabiny
maszynowe Maksim (te ostatnie byly zamontowane z bokow
wagondw). Wagony znalazly zastosowanie jako wzmocnienie
obrony przeciwlotnicze] w pociagach specjalnego przez-
naczenia. Los pozostatych estonskich pociagow pancernych
dostarczonych do sktadéw wojskowych nr 60 nie jest znany.
Prawdopodobnie zostaly przebudowane na wagony obrony
przeciwlotniczej.

Latem 1940 roku armia lotewska posiadata dwa pociagi
pancerne nr 1 i nr 2, wchodzace w sklad sformowanego
jeszcze w 1936 roku, dywizjonu pociagoéw pancernych. Byta to
jednostka terytorialna, ktéra byta aktywowana dopiero w czasie
mobilizacji, dlatego jej sklad byt zakonserwowany i znajdowat
sie na stacji Windawa. Kiedy totwa zostala anektowana i wia-
czona w sktad ZSRS, obydwa pociagi pancerne zostaty wia-
czone w sklad 10. Samodzielnego Dywizjonu Artylerii
Kolejowej Floty Baltyckiej. Kazdy skfad stanowit; pancerny
parowoz, cztery dwuosiowe i jeden czteroosiowy wagony
pancerne. Wagony czteroosiowe produkcji ,.Krasnoje
Sormowo” zostaly zdobyte w walkach z Armia Czerwong w
1919 roku. 25 maja 1941 roku w czasie jazdy szkoleniowe]
jeden z bylych fotewskich pociagéw pancernych wypad! z
torow i spadt z nasypu kolejowego. W dniach 18-20 czerwca
przy pomocy dzwigu kolejowego udalo sie podnies¢ sklad,
ktory przekazano do naprawy na stacji Windawa. Do rana 22
czerwca 1941 roku naprawiono parowoz pancerny Ow nr 478
i cztery wagony dwuosiowe. Dwa wagony byly uzbrojone w
brytyjskie armaty polowe 13 pdr. kalibru 83 mm i cztery-piec
karabinéw maszynowych Maksim, jeden w armate przeciwlot-
nicza Bofors kalibru 40 mm i cztery karabiny maszynowe
Maksim, a ostatni w pigciolufowa armate rewolwerowa
Hotchkiss kalibru 37 mm i dwa karabiny maszynowe Maksim.
Pieciolufowe, rewolwerowe armaty kalibru 37 mm zostaty
zakupione przez Rosje w firmie Hotchkiss, w latach
1884-1886, a pdzniej w latach 1880-1890, byly produkowane
w Tule — zakupiono 100 sztuk takich armat, a 290 wypro-
dukowano w Rosji. Armaty rewolwerowe Hotchkiss znaj-
dowaty sie w uzbrojeniu rosyjskie] marynarki wojennej.
Czteroosiowego wagonu produkcji sormowskiej nie udato sie
po wypadku odbudowac — miat zaklinowang wieze i zdefor-
mowany (przekoszony) kadlub pancerny. 24-26 czerwca
pociag pancerny nr 1 (na poczatku wojny otrzymat sowieckie
oznaczenie nr 302), dowodzony przez kapitana Bielousowa,
probowat przebic¢ sie do Lipawy, a nastepnie w walce wycofy-
wat sie przez Jelgawe, Ryge, Tartu, Tapa, Narwe, Kingissep do

Wagony pancerne z lotewskiego pociagu pancernego nr 2
zdobyte przez Niemcow w Windawie, lato 1941 roku. Widoczny
oryginalny kamuflaz, Caprured by the Germans armoured wa-
gons from the Latvian armoured train No.2, Vindau, Summer 1941,
Note original Latvian camouflage patiern. |J. Magnuski|

Oranienbaumu koto Leningradu. Na poczatku wrzeénia 1941
roku pociag nr 302 przezbrojono, pédzniej pociag uczestniczy
w obronie Leningradu.

Z totewskiego pociagu pancernego nr 2 udalo sie uratowaé
tylko parowéz opancerzony Ow nr 431, kiory w chwili
wybuchu wojny przechodzit remont na stacji Sauriesi (8 km na
wschéd od Rygi). Dzieki odwadze maszynisty M. Smyszko,
parow6z pancerny dojechat do Leningradu, a w lipcu 1941 r.
zostal wlaczony do pociggu pancernego nr 301 Floty
Battyckiej. Pozostale w Windawie lotewskie wagony pancerne
zdobyla armia niemiecka.

SPECJALNE POCIAGI PANCERNE

Zanim przejdziemy do opisu procesu konstruowania i wy-
twarzania w latach 1941-1945 pociagéw pancernych przez
sowiecki przemyst zbrojeniowy, nalezy powiedzie¢ kilka stow
o budowie specjalnych pociagbw pancernych wypro-
dukowanych z inicjatywy pracownikéw zakiadow podlegtych
Ludowemu Komisariatowi Przemystu Budowy Maszyn
Ciezkich ZSRS. W polowie lipca 1941 roku zalogi zakladow
»Krasnyj Profintern”, Zaktadéw im. Kujbyszewa w Kolomnie i
Zaktaddow im. Rewolucji Pazdziernikowej w
Waoroszylowgradzie postanowily, ze poza planem wykonaja
dwa pociagi pancerne dla Armii Czerwonej. Zaloga tych
pociagdw miata by¢ skompletowana z robatnikéw tych fabryk.
Projekt popart ludowy komisarz Przemystu Budowy Maszyn
Ciezkich ZSRS Kazakow i naczelnik Szefostwa Wojsk
Pancerno-Samochodowych generat lejtnant ). Fiedorenko. 23
lipca Kazakow poinformowat o inicjatywie budowy pociagéw
pancernych =zastepce przewodniczacego Panstwowego
Komitetu Obrony ZSRS (podobne pismo skierowat Fiedorenko),

»Ludowy Komisariat Przemysfu Budowy Maszyn Ciezkich
Z5RS i zaftogi  zaktadéw  ,Krasnyj Profintern” i
Waoroszytowgradzkich im. Rewolucji Pazdziernikowej w celu
wzmocnienia frontu wykonaja po za planem dwa pociagi
pancerne i skompletuja ich zatogi z ochotnikéw. Zataczam
projekt dekretu Panstwowego Komitetu Obrony ZSRS z prosba
o jego zatwierdzenie.

ludowy komisarz Przemystu Budowy Maszyn Ciezkich ZSRS
N. Kazakow. Zalacznik na 12 arkuszach. W zafaczniku
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Parow6z pancerny (zmodernizowany parowéz GP) specjalnego pociagu pancernego nr 1 ,.Za Stalina”, wrzesiei 1941 roku.
An armoured locomotive (modernised GP locomotive) of a special armoured train No. 1 “For Stalin", September 1941, |[ASKM]

podawane etaty pociagow pancernych, ich skfad bojowy oraz
projekty nazw nr 1 ,Za Stalina”, nr 2 ,Za QOjczyzne”.”

26 lipca 1941 roku W. Molotow podpisat dekret Panstwowego
Komitetu Obrony ZSRS Nr 287ss o nastepujace] tresci:

~Panstwowy Komitet Obrony ZSRS zatwierdza propozycje
ludowego komisarza Przemystu Budowy Maszyn Ciezkich ZSRS
tow. Kazakowa, Naczelnika Szefostwa Wojsk Pancerno-
Samochodowych Armii Czerwonej tow. Fiedorenki o sformowa-
niu nowych specjalnych pociagéw pancernych i skompletowa-
niu ich zatég z ochotnikéw robotnikéw-specjalistow z zaktadow
Ludowego Komisariatu Przemystu Budowy Maszyn Ciezkich
ZS5RS: ,Krasnyj Profintern”, Woroszyltowgradzkich Zakiadow im.
Rewolucji PaZdziernikowej i Kofomieriskich Zakfadéw im.
Kujbyszewa i w zwiazku z powyzszym proponuje:

1) Zobowiaza¢ ludowego komisarza Przemystu Budowy
Maszyn Ciezkich ZSRS tow. Kazakowa i naczelnika Szefostwa
Wojsk Pancerno-Samochodowych Armii Czerwonej tow.

Fiedorenke, dyrektora Zaktadéw Kotomienskich im.
Kujbyszewa tow. Rubinczyka, dyrektora zaktadéw ,Krasnyj
Profintern” tow. Goczenidze oraz dyrektora
Woroszytowgradzkich Zaktadow im. Rewolucji

Pazdziernikowej tow. Wellera, aby do dnia 1 wrzesnia 1941
roku sformowali dwa specjalne pociagi pancerne. Jeden w
Zakfadach Kotomienskich, drugi w Zakfadach ,Krasnyj
Profintern” z etatami podanymi w Zafaczniku nr 1. Zatogi
pociagéw nalezy sformowac z pracownikéw zakfadéw
podleglych Ludowemu Komisariatowi Przemysfu Budowy
Maszyn Ciezkich ZSRS: LKrasnyj Profintern”,
Woroszytowgradzkich im. Rewolucji Pazdziernikowej i
Kotomienskich im. Kujbyszewa. Personel dowédczo-tech-
niczny i polityczny przydzieli Ludowy Komisariat Obrony ZSRS
ze swojef kadry, zgodnie z propozycjami kadrowymi Szefostwa
Wojsk  Pancerno-Samochodowych — Armii  Czerwonej.
Kompletacje zatdg pociagow pancernych przeprowadzic
bezposrednio w  zakfadach podlegtych Ludowemu
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Komisariatowi Budowy Maszyn Ciezkich ZSRS i w dniu 5
wrzesnia zafogi zgrupowac w Moskwie.

2) Zatwierdzi¢ decyzje ludowego komisarza Przemystu
Budowy Maszyn Ciezkich Z5RS tow. Kazakowa o ponad-
planowym wykonaniu dwoch specjalnych pociagéw
pancernych.

3) Zobowiazac ludowego komisarza Przemystu Budowy
Maszyn Srednich ZSRS tow. Nosienke, ludowego komisarza
Przemystu Elektrotechnicznego ZSRS tow. Bogatyriewa,
ludowego komisarza Maszyn Lekkich ZSRS tow. Matyszewa,
ludowego lomisarza Przemystu Obrabiarkowego ZSRS tow.
Jefremowa, ludowego komisarza Kolei Zelaznych Z5RS tow.
Kaganowicza i ludowego komisarza Obrony ZSRS tow.
Fiedorenke, aby zapewnic dostawy do zakfadéw podlegtych
Ludowemu Komisariatowi Budowy Maszyn Ciezkich ZSRS
niezbednych materiatéw, aparatury i uzbrojenia w terminach
podanych w Zataczniku nr 2.

4) Zgodnie z niniejsza decyzja nadaje sie nazwy
budowanym pociagom pancernym:

- pociag pancerny nr 1 ,Za Stalina”,

— pociag pancerny nr 2 ,Za Ojczyzne”.

5) Zatwierdza sie charakterystyki taktyczno-techniczne
pociagow pancernych nr 1 i nr 2 podane w Zataczniku nr 3 i
nr4.

Nazwa ,specjalne” oznacza, Ze pociagi pancerne sa
wykonywane z inicjatywy zatog fabrycznych, a ich zatogi beda
sformowane z do$wiadczonych pracownikéw tych fabryk”.

Specjalny pociag pancerny nr 2 ,,Za Ojczyzne” byt w istocie
znajdujacym sie juz w budowie pociagiem pancernym BP-35
(wagony nr 601 i 602) i parow6z pancerny Ow nr 4376,
ktorego budowa rozpoczela sie jeszcze w zaktadach ~Krasnyj
Profintern” latem 1941 roku. W chwili ewakuacji do
Woroszylowgradu zaawansowanie prac znajdowalo sie na
etapie poczatkowym. 27 lipca 1941 roku stan zaawansowania
prac wygladat nastepujaco:



,Wagon pancerny nr 601 — zmontowano szkielet wagonu,
lecz nie zamontowanoe go na podwozie. Wagon nr 602 —
zakoniczono prace przy wykfadzinie podfogowej i montazu lis-
tew bocznych. W parowozie nr 4376 zamontowano wsporniki
pomostow i wykonano rame szkieletu kabiny maszynisty.”

6 wrzeénia 1941 r. odbiorca wojskowy Szefostwa Wojsk
Pancerno-Samochodowych Armii Czerwone] w Zaktadach im.
Rewolucji Pazdziernikowej meldowat o stanie zaawansowania
prac i formowaniu specjalnego pociagu pancernego nr 2 ,,Za
Ojczyzne”:

,Sredni personel dowédczy zostat skompletowany. Nie przy-
jechaf jeszcze dowédca pociagu major Zwierjew i jego zastep-
ca kapitan Gorbonos. Naboér ochotnikéw do zafogi
budowanego pociagu, szeregowcow i podoficeréw zostat
zakoriczony 2 wrzesnia 1941 roku. Wybrano 133 ludzi, co
stanowi 90% etatu, z tego 88 osob stanowig pracownicy
Zakfadéw ,Krasny Profintern”, zas 45 to pracownicy Zaktadéw
Woroszytowgradzkich.

Stan wykonania prac:

Zaktady ,,Krasnyj Profintern” do ewakuacji wykonaty
20-25% prac, zaawansowanie przy przygotowaniu piyt
pancernych wynosi 80%. Zakfady z Woroszytowgradu przy-
stapity do budowy pociagu pancernego 24 sierpnia 1941 roku.

Wedlug stanu zaawansowania prac na dzieri 3 wrzesnia
nalezy wykonac nastgpujace prace w parowozie:

— zakonczy¢ opancerzenie przedniej sciany, okablowanie
siecig elektryczna (wykonanie 30%), telefoniczna (wykonanie
80%) nalezy takze zamontowac radiostacje.

Stan prac przy budowie wagonéw pancernych:

— nalezy zamontowad podstawy 3 wiez, jeden dach i reflek-
tor, przeprowadzic montaz osprzetu elektrycznego i telefonéw
w pierwszym wagonie, zamontowac otwory strzelnicze z jarz-
mami kulistymi,

Wszystkie jednostki pancerne pociagu wymagaja wykonania
ekranowania pancerza (wszystkie elementy potrzebne do ekra-
nowania znajduja sie w produkcji).

Brak jest jasnosci odnosnie platform do obrony przeciwlot-
niczej. Ich wykonanie nie jest objete planami zakfadu.
Ewakuacja z zaktadéw ,Krasnyj Profintern” byta chaotyczna i
potrzeba duzo czasu, by uporzadkowad przywieziony
majatek”.

W dniu 23 pazdziernika 1941 roku, po mityngu w zaktadach
im. Rewolucji Pazdziernikowej, specjalny pociag pancerny nr
2 ,,Za Ojczyzne”zostal przekazany Armii Czerwonej. W celu
wzmocnienia uzbrojenia wykonano dwa czteroosiowe wagony
pancerne — przeciwlotniczy z karabinami maszynowymi DSzK
i ciezki z armata kalibru 107 mm wzér 1910/1930 (jedng z
dwoch ewakuowanych z zakladéw ,Krasnyj Profintern”), pier-
wotnie przeznaczonych dla ciezkich wagonow pancernych
typu PT-38. Pociag pancerny nr 2 ,Za Ojczyzne” walczyl na
Froncie Poludniowo-Zachodnim i zostat zniszczony w walkach
w dniu 15 lipca 1942 roku.

Specjalny pociag pancerny nr 1 ,Za Stalina” miat
najbardziej oryginalng konstrukcje wsréd pociagow
pancernych zbudowanych w czasie wojny. Jego budowa
rozpoczela sie w Kotomieriskich Zakladach Budowy Maszyn
im. Kujbyszewa pod koniec lipca 1941 roku. Budowa pociagu
i jego wyposazeniem zajmowalo sie 30 wydziatow i oddziatow
przedsiebiorstwa.

Pociag pancerny nr 1 ,Za Stalina” skladat si¢ z parowozu
pancernego, dwoch wagonéw pancernych i dwéch wagonéow
przeciwlotniczych (po jednym z kazde] strony sktadu pociagu).
Najciekawsza konstrukcje mial parowoz. Byl on zaprojek-
towany specjalnie dla tego pociagu pancernego przez grupe
inzynieréw kierowana przez Lebiedjanskiego, znanego kon-
struktora taboru kolejowego i byt odmiana manewrowego
parowozu GP, ktory byt produkowany w tych zaktadach od
1935 roku. W sprawozdaniu przedsigbiorstwa na ten temat
czytamy:

~Parowoz pociagu pancernego o ukfadzie 1-3-1 zostat skon-
struowany na bazie parowozu przemystowego GP pro-
dukowanego w zakfadach. Wymagany dlugi okres pracy

Wagon pancerny z dwoma wiezami czolgu T-34 specjalnego pociggu pancernego nr 1 ,.Za Stalina”, wrzesien 1941 roku. An armoured
wagon armed with two T-34 tank turrets from a special armoured train No. 1 “For Stalin”, September 1941. [ASKM]



parowozu wymaga zastosowania kotta o powiekszonej mocy,
w zwiazku z czym parowoz GP typ 0-3-0 zostal zmoderni-
zowany. Parowéz otrzymal przedni i tylny wozek, powiek-
szono kociot | zastosowano podgrzewacz pary.

Charakterystyka parowozu:

- érednica kot napedzajacych parowozu — 1050 mm;

— $rednica jezdnych két parowozu — 900 mm;

— nacisk na 0$ napedowa — 18 ton;

— nacisk na o0$ jezdna — 14 ton;

— moc parowozu 600 KM;

— predkosc na odcinku poziomym — 60 km/h;

— zapas paliwa (zasieg) — 180 km;

— predkosc na wzniesieniu 9,29% — 40 km/h;

— grubosc pancerza — 3045 mm”,

Kabina maszynisty zostala wyposazona w telefon i peryskop.
Tender czteroosiowy, opancerzony phtytami o grubosci 30 mm.
Z przodu tendra znajdowata sie kabina dowddcy wyposazona
w facznosé telefoniczno-radiowa i tubowa. W tylnej czesci ten-
dra zostata umieszczona wiezyczka z karabinem maszynowym
DsSzK. Z tego wynika, ze parowoz pancerny pociagu nr 1 ,Za
Stalina” byt jedynym specjalnie skonstruowanym i wykonanym
w okresie 1930-1945 parowozem, przeznaczonym do pracy w
sktadzie pociagu pancernego.

We wspomnianym okresie w pociagach pancernych (z okre-
su miedzywojennego i wczesniejszych z czasow | wojny $wia-
towej i Wojny Domowej) stosowano parowozy serii O. Autor
nie posiada zadnych informacji na temat wykonania innych
specjalnych parowozéw pancernych.

Kadtuby wagonéw pancernych pociagu ,,Za Stalina” zostaty
zabudowane na podwoziu 50-tonowych wagonéw
czteroosiowych i miaty opancerzenie o grubosci 45 mm, byty
taczone do stalowego szkieletu przy pomocy srub z kulood-
pornymi gléwkami. Kazdy wagon byt uzbrojony w dwie armaty
F-34 kalibru 76,2 mm w wiezach czolgéw T-34 i w cztery
karabiny maszynowe Maksim w jarzmach kulistych. Zaloga
wsiadala do wagonu przez drzwi znajdujace sie w tylnej écia-

nie wagonu. Dowodca obserwowat pole walki ze specjalnej
nadbudéwki ze szczelinami obserwacyjnymi, ustawionej
posrodku dachu wagonu pancernego. W konstrukcji wagonéw
wykorzystano szkice wagonu pancernego z wiezami czol-
gowymi opracowane w bazie remontowej nr 6 jeszcze w 1940
roku. Rysunki zostaly przekazane do zaktadéw, aby poméc w
budowie specjalnego pociagu pancernego nr 1 ,Za Stalina”.
Przeciwlotnicze wagony pancerne miaby pancerz boczny o
grubosci 45 mm, mierzony na wysokosci 1000 mm. U gory
wagonu znajdowaty sie odrzucane boczne phyty pancerne o
grubodci 15 mm. W przednim wagonie zostala zamontowana
armata przeciwlotnicza 671-K wzor 1939 kalibru 37 mm, a w
tylnym przeciwlotniczy karabin maszynowy DSzK kalibru 12,7
mm znajdujacy si¢ w opancerzonej wiezy.

W sktad pociagu wchodzity cztery czteroosiowe zamkniete
wagony dla zatogi, dwa czteroosiowe wagony pasazerskie
(sztabowy i dowddczo-sanitarny). Wagon warsztatowy, taznia i
wagon-kuchnia, wagon magazynowy (stuzacy do prze-
chowywania munduréw, bielizny, obuwia), wagon magazyn
paliwa, wagon z czesciami zapasowymi i wagon magazyn
amunicji. Pociag miat cztery dwuosiowe platformy z szynami,
podkladami i innym sprzetem potrzebnym do naprawy toréw.

Na poczatku pazdziernika 1941 roku specjalny pociag
pancerny nr 1 ,Za Stalina” zostat przekazany Armii
Czerwonej. Na mityngu, ktory odbyt sie w Kotomienskich
Zaktadéw z te] okazji, byl obecny sekretarz Maskiewskiego
komitetu WKP(b) B. Czernurow, znany polarnik, dwukrotny
Bohater Zwiazku Sowieckiego |. Papanin i biatoruski poeta |.
Kupata.

Los specjalnego pociagu pancernego nr 1 ,,Za Stalina” byt
tragiczny, bowiem juz w pierwszej walce pod Gzackiem, sto-
czonej 11 pazdziernika 1941 roku, zostat zniszczony przez
niemieckie czolgi.

Schemat konstrukcji specjalnego pociagu pancernego nr 1
»Za Stalina” stat sie w 1942 roku byt podstawa skonstruowania
w bazie remontowej nr 6 kolejnych pociagow pancernych

i d———— ey & e o

Wagon obrony przeciwlotniczej specjalnego pociggu pancernego nr 1 ,,Za Stalina™ uzbrojony w karabin maszynowy DSzK kalibru
12,7 mm, wrzesien 1941 roku. An A4 defence wagon armed of a special armoured train No. 1 “For Stalin " armed with an 12.7mm calibre

DShK machine gun, September 1941. [ASKM]
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Platforma z armatg wzér 1910/30 kalibru 107 mm specjalnego pociggu pancernego nr 2 ,,Za Ojczyzne”, zima 1942 roku. An armoured

fatcar armed with an 107mm calibre Model 1910/30 gun from a special armowred train No. 2 " For Motherland”, Winter 1942. [CMWS]

.Kuzma Minin”, ,Ilja Muromiec”, ,,Pociag pancerny im. gaze-
ty Prawda” i ,Pociag pancerny im. gazety Czerwona
Gwiazda”, a pbzniej pociagow typu OB-3 i wagonu obrony
przeciwlotniczej PWU-O. Po rozbiciu pociagu pancernego nr 1
,Za Stalina” jego sklad techniczny byt wykorzystywany do
rozmieszezenia w nim bazy zaopatrzenia materiatowo-tech-
nicznego dowadztwa pociagéw pancernych dziatajacych przy
Szefostwie Wojsk Pancerno-Samochodowych Armii Czerwonej.

Zgodnie z decyzja Panstwowego Komitetu Obrony ZSRS nr
287s, latem i jesienia 1941 roku rézne zaklady opancerzaly, z
wiasnej inicjatywy, lub na rozkaz dowddztwa jednostek Armii
Czerwonej wagony i parowozy. W dokumentach Szefostwa
Wojsk Pancerno-Samochodowych Armii Czerwonej takie
pociagi nazywano ,tymczasowymi”. Trudno dzi$ jest okresli¢
jakie pociagi zostaly wowczas zbudowane, poniewaz wiek-
szo$¢ z nich zostala utracona w czasie walk w dwach pier-
wszych latach wojny.

KIJOWSKIE POCIAGI PANCERNE

W pierwszym miesiacu wojny wytwarzaniem pociagow
pancernych zajely sie warsztaty i zaklady kolejowe w Kijowie.
Wedlug danych posiadanych przez autora zbudowanao 4 sktady
(jeden sktad nie zostat ukonczony). Uczestniczyly one pod
koniec wrzesnia 1941 roku w obronie miasta. Infarmacje o tych
pociagach sa szczatkowe, nie udalo sie nawet zdoby¢ chocby
jednej ich fotografii.

Decyzja o budowie pierwszego pociagu pancernego zostata
podjeta juz 23 czerwca 1941 roku podczas mityngu pracow-
nikow Kijowskich Zaktadow Naprawy Parowozow im.
Powstania Styczniowego 1918. Aby uzyska¢ zgode na wyko-
rzystanie taboru kolejowego i materialow do budowy pociagow
wydzial polityczny Kolei Poludniowo-Zachodniej skierowat
pismo do ludowego komisarza Kolei Zelaznych ZSRS t.
Kaganowicza. Inicjatywa robotnikéw z Kijowa zyskata wspar-
cie wplywowego komisarza. 4 lipca otrzymano odpowiedz z
Moskwy, w ktorej znalazt sie rozkaz budowy pociagu
pancernego. Pomimo braku do$wiadczenia, rozkaz wykonano
w ciagu 9 dni. Pociag pancerny oznaczono literg ,A”.

Pociag sktadat sie z pancernej lokomotywy Ow i trzech wa-
gondw pancernych. Zostal uzbrojony w 4 armaty i 24 karabiny
maszynowe przekazane przez Front Poludniowo-Zachodni.
Rownolegle z wyposazeniem tego pociagu pracownicy
Kijowskich Zaktadéw Naprawy Parowozéw, wspdlnie z pra-
cownikami zaktadéw ,Bolszewik”, zbudowali kolejny, drugi
pociag pancerny oznaczony —,B”, sktadajacy sie z pancernego
parowozu i dwéch wagonbw. Zostat uzbrojony w dwie armaty
i 28 karabinéw maszynowych.

Jeszcze jeden pociag pancerny, ,2W”, zostal zbudowany w
parowozowni w Darnicy i w Darnickich Zaktadach Naprawy
Wagondw. PdZniej otrzymat nazwe ,Darniczanin”, lecz nie
udato sie znalez¢ informacji o jego sktadzie.

Réwniez w Darnicy rozpoczelo budowe czwartego pociagu
pancernego — ,G”, ktory do chwili zajecia Kijowa przez
Niemcow nie zostat ukoriczony. Wedtug niektorych informacii
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Wagon pancerny zdobyty przez Niemcow jesienia 1941 roku uzbrojony w armate Lender wzér 1914/1915 kalibru 76,2 mm i karabiny
maszynowe. Zaznaczono wieze polskiego czolgu Vickers lub 7TPdw. By¢ moze wagon wehodzil w sklad pociagu wykonanego w Kijowie,
A captured by the Germans in Autumn 1941 armowred wagon armed with an 76.2mm calibre Lender Model 1914/1915 gun and machine guns.
Note wagon had two turrets from the Polish Vickers or 7TTPdw tank. Wagon probably belonged to the armoured train builit in Kiev. [ASKM]

w stanie niekompletnym uczestniczyt w walkach. Nie udato sie
znalez¢ szczegotowych informacji o skladzie tego pociagu.

Ze wzgledu na bardzo kratki okres budowy tych pociagow
ich konstrukcja byta bardzo prymitywna. Prawdopodobnie do
ich budowy wykorzystywano metalowe weglarki kupione w
Stanach Zjednoczonych w czasie | wojny éwiatowej. Posrednio
potwierdza to sprawozdanie Ludowego Komisariatu Kolei
Zelaznych ZSRS zatytutowane , Produkcja amunicji i uzbroje-
nia w Zaktadach Ludowego Komisariatu Kolei ZSRS w latach
1939-1945", w kiérym czytamy:

~W pierwszym etapie, latem i jesienia 1941 roku, do
budowy pociagow pancernych, przystapity Poftawskie Zakfady
Naprawy Parowozdw, Kijowskie Zaktady Naprawy
Parowozdw, parowozownia Kijow pasazerski oraz
parowozownie Moskiewskiego | Leningradzkiego Wezla
Kolejowego. Byfa to spontaniczna inicjatywa oddolna.
Brakowato dokumentacji i materiafow.

W chwili przystapienia do budowy pociagéw nasz Ludowy
Komisariat nie mial dokumentacji konstrukcyjnej mogacej
postuzy¢ do wykonania pociagow pancxernych. Zakfady
wykorzystywaty czteroosiowe weglarki obudowujac z dwoéch
stron ich éciany z wypefieniem, ktére stanowit beton, piasek i
2wir. Arkusze blach pancernych wyszukiwano glownie w
stoczniach. W pierwszym okresie plyty pancerne nie byly pod-
dawane obrébce termicznej”.

Pewna informacje na temat kijowskich pociagow
pancernych zawiera sprawozdanie szefa stuzby kolejowej
sztabu niemieckiej 6. Armii, opracowane w listopadzie 1941
roku, podajace informacje o zdobycznych sowieckich pocia-
gach pancernych:
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~Stacja Pieriejastawskaja (linia Darnica-Grebienka) 4 pocia-
gl pancerne (4 parowozy pancerne i 16 wagonow pancernych).
Zdobyte 22 wrzeénia 1941 roku w czasie proby wyrwania sie
wojsk sowieckich z okrazenia. W poblizu stacji Pirjatin (linia
Grebienka-Prituki) zdobyto pociag pancerny (parowoz
pancerny i dwa wagony pancerne). Sprawny byt tylko tender,
parowoz odniost uszkodzenia (zarejestrowany 26 wrzesnia
1941 roku).

Na stacji Pirjatin zostat zdobyty pociag pancerny waojsk
Ludowego Komisariatu Spraw Wewnetrznych ZSRS stuzacy do
obrony linii kolejowych, a w parowozowni Pierejanowsku
pociag zbudowany w Kijowie, ktéry prébowat sie przedrzeé z
okrazenia. Mozna zalozyc, ze kazdy z pociagéw pancernych
skfadat sie z parowozu pancernego i czterech wagonéw
pancernych”,

Wiedzac, ze pociag pancerny ,A”, w chwili zakonczenia
budowy, skfadat si¢ z trzech wagonéw pancernych, a pociag
#~B” z dwdch, mozna wyciagnaé wniosek, ze w chwili
rozpoczecia walk pociagi zostaly wzmocnione. Autor posiada
kilka fotografii, wykonanych przez Niemcéw, zdobycznego
sowieckiego pociagu pancernego, ktore mogly byé wykonane
w Kijowie.

Znaczna czes¢ pociagu zostala wykonana z metalowych
weglarek, oprocz tego w sktad pociagu wehodzity dwa wagony
z oryginalnym beczkowym opancerzeniem écian bocznych.
Pociag byt uzbrojony w dwie armaty Lender wzor 1914/1915
kalibru 76,2 mm, 45-milimetrowa armate w wiezy czolgu
T-26, w karabiny maszynowe typ DT i Maksim. Jeden z wa-
gonow byt wyposazony w wieze od polskiego dwuwiezowego
czolgu Vickers lub 7 TPdw. Wiasnie ten fakt moze stanowié



Wagon pancerny, wykonany z weglarki, zdobyty przez Niemcow jesienig 1941 roku, uzbrojony w armate plot. Lender wzor 1914/1915
kalibru 76,2 mm i pig¢ karabinéw maszynowych. Byé moze ten wagon wchodzil w sklad pociggu pancernego wykonanego w Kijowie.
1 captured by the Germans in Autumn 1941 armoured wagon made from cool-wagon armed with an 76 2mm calibre Lender Model 1914/1915
44 gun and five machine guns. Wagon probably belonged 1o the armoured train builit in Kiev. |[ASKM)|

ooéredni dowbd, ze byt to pociag pancerny zbudowany w
Kijowie. W tym miedcie jesienia 1939 roku, zostala zorgani-
rowana wystawa poswiecona sowieckim zdobyczom z wojny
z Polska. Demonstrowano wowczas zdobyczng bror armii pol-
skiej, w tym réwniez pojazdy pancerne. Byt wirdd nich czolg
7 TPjw i tankietka TKS, nie jest wykluczone, ze na wystawie
sowieckich zdobyczy byt réwniez pokazany dwuwiezowy pol-
ski czotg 7TPdw lub Vickers typ E. Po zakonczeniu wystawy
eksponaty zostaly przekazane do sktadéw Kijowskiego
Specjalnego Okregu Wojskowego. Mozna zaklada¢, ze te przy-
puszczenia sq bardzo prawdopodobne.

ODESKIE POCIAGI PANCERNE

W poczatkowym okresie wojny sowiecko-niemieckiej
waznym osrodkiem budowy pociagéw pancernych staly sie
zakfady znajdujace sie na terenie Odessy. Pociagi pancerne
zaczeto budowac w Odessie juz w sierpniu 1941 roku wspal-
nymi sitami zakladéw im. Powstania Styczniowego 1905 i
parowozowni Odessa Towarowa i Odessa Rozdzielcza. W
Odessie podczas budowy pociagbw pancernych pojawilo sie
wiele trudnosci, brakowato materiatéw, tlenu niezbednego do
spawania, ptyt pancernych i odpowiednich narzedzi. Pierwszy
pociag pancerny, ktory otrzymal oznaczenie nr 21, zostat
przekazany dowddztwu Samodzielnej Armii Nadmarskiej 20
sierpnia 1941 roku. W sierpniu i we wrzeéniu wykonano kolej-
ne dwa pociagi pancerne nr 22 i nr 23. Brak jest informacji o
szczegotach konstrukeji tych pociagdéw. Znane sa jedynie dwie
fotografie opancerzonego parowozu i wagonu wykonanych w
Zaktadach Powstania Styczniowego 1905 roku.

Brak jest tez jakichkolwiek blizszych danych taktyczno-tech-
nicznych dotyczacych tych pociagéw pancernych w dokumen-
tach Samodzielnej Armii Nadmorskiej. Jedynie w raporcie o jej
sktadzie bojowym z 30 wrzeénia 1941 roku zostalo zapisane:

.~ Pociag pancerny nr 21 — zatoga 110 zofnierzy, uzbroje-
nie dwie armaty kalibru 45 mm, dwie armaty kalibru 76,2 mm
i 12 karabinéw maszynowych.

- Pociag pancerny nr 22 — 118 zotnierzy, cztery armaty kali-
bru 45 mm, 12 karabinéw maszynowych.

- Pociag pancerny nr 23 — 137 Zotnierzy, dwie armaty kali-
bru 45 mm, dwie kalibru 76,2 mm, 8 karabinéw maszynowych
i 4 przeciwlotnicze karabiny maszynowe”,

Spotykane sa informacje, o propozycji przezbrojenia
pociagu pancernego nr 22 w armaty kalibru 76,2 mm, lecz
autor nie dotart do zadnych wiarygodnych zrodet méwiacych o
tym, czy zamierzenie to zostalo zrealizowane. Bardzie] jest
prawdopodobne, ze w odeskich pociagach pancernych zostaly
zamontowana armaty morskie z ostonami, poniewaz wyko-
nanie wiez pancernych bylo bardzo pracochtonne. By¢ moze
zostaly tez wykorzystane wieze pochodzace z uszkodzonych
czolgbw nie podlegajacych juz remontowi. W relacjach i
wspomnieniach Zotnierzy strony sowieckiej dotyczacych
obrony Odessy sa wymieniane dwa pociagi pancerne:
»Czarnomorec” i ,Za Ojczyzne”, kidrych potwierdzenia ist-
nienia autor nie znalazt w dokumentach Samodzielnej Armii
Nadmorskiej.

Oprocz wykonanych juz wczeéniej trzech pociagéw
pancernych nr 21, nr 22 i nr 23, we wrzesniu 1941 roku, przy-
stapiono do budowy dwdéch dodatkowych pociagéw pan-
cernych nr 24 i nr 25,



Wedlug raportu z 1 pazdziernika sktad pociagu nr 24 byt
nastepujacy: zaloge stanowito 104 Zolnierzy, uzbrojonych w
39 karabiny reczne i 3 automatyczne. Do zakoriczenia obrony
Odessy pociagi nie byly gotowe do akcji. W raporcie
Samodzielnej Armii Nadmorskiej, czytamy: ,Podczas
ewakuacji z Odessy zniszczono trzy czynne pociagi pancerne
i dwa niesprawne”.

Pociagi zostaly skutecznie zniszczone, poniewaz w spra-
wozdaniu szefa stuzby kolejowe] sztabu niemieckiej 11. Armii
(listopad 1941 roku) znajduje sie adnotacja, ze armia zdobyfa
dwa pociagi pancerne, jeden w odlegtosci 1,5 km, a jeden 1,3
km na pétnoc od miasta. Opisano je jako zniszczone i spalone.

Pociagi pancerne dla Armii Czerwonej, byly budowane tez
w stoczni remantowej nr 189 w Nikolajewie. Nie zostaly one
ukonczone. W sprawozdaniu z 13 sierpnia 1941 roku na temat
ewakuacji nikotajewskiej stoczni remontowej czytamy: W
drugim rzucie znajduje si¢ jeden nieukoriczony pociag
pancerny”.

Zgodnie z tym dokumentem wykonanie tego pociagu
pancernego dla potrzeb armii nastapilo na rozkaz dowdédey
obrony Nikotajewa. Do momentu ewakuacji pociag nie byt
uzbrojony i znajdowato sie w nim tylko 30 marynarzy uzbro-
jonych w karabiny. Pociag zostal ewakuowany. Jednak
ewakuowany pociag pancerny nie dojechat do Chersonia. W
sprawozdaniu niemieckiej 11. Armii znajduje sie informacja o
zdobyciu w rejonie Nikotajewa, na potudniowy wschéd od
stacji Kubatkino (linia kolejowa Nikotajew—Cherson) — 4
sprawnych pociagdéw (wagonoéw) pancernych.
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Montaz opancerzenia lokomotywy przeznaczonej dla pociggu pancernego w Odessie w 1941 roku. The assembly of armour on the loco-
maotive destined for the armoured train, Odessa in 1941. [ITAR-TASS]

TALLINSKIE POCIAGI PANCERNE

W czasie obrony Tallina, w sierpniu 1941 roku, w warszta-
tach arsenatu skonstruowano, wyposazono i uzbrojono dwa
pociagi pancerne. Wykorzystano waskotorowe (750 mm)
parowozy i wagony. W rejonie Tallina istniata dobrze rozwinie-
ta sie¢ waskotorowa, ktorej wieksza cze§é zostata zbudowana
jeszcze w czasie | wojny Swiatowej i byta przeznaczona do
obstugi twierdzy. Autor dotart do niewielu informacji o wasko-
torowych pociagach pancernych. Wiadomo, ze byly uzbrojone
w dwie armaty kalibru 76,2 mm, jedna kalibru 37 mm i kilka
karabinow maszynowych. W skladzie kazdego znajdowat sie
parowbz pancerny i dwa czteroosiowe wagony. Na jednym ze
zdje¢ widac armate B-3 kalibru 37 mm w wiezy i armate kali-
bru 76,2 mm, ktéra prowadzita ogiefi przez otwory strzelnicze
w §cianach. Zamontowanie armaty tego kalibru w wiezy, przy
rozstawie toréw 750 mm, bylo bardzo trudne. Pociagi po-
siadaly oznaczenianr 1inr 2.

Oprécz waskotorowych pociagow pancernych, do obrony
Tallina uzyto réwniez wagonéw z morskimi armatami kalibru
102 mm i 4-osiowa estonska platforme z armata Canet kalibru
152,4 mm.

Arsenat w Tallinie dodatkowo zabudowalt na jednym wago-
nie morska armate B—13 kalibru 130 mm. W dokumentach tak
zabudowana armata traktowana jest jako wagon pancerny. W
czasie odwrotu armii sowieckiej z Tallina cze$¢ pociagow
zostata wysadzona w powielrze, a czes¢ porzucona.



Porzucony sowiecki pocigg pancerny uzywany podczas obrony
Tallina, sierpien 1941 roku. An abandoned Soviet armoured train
used during defence of Tallin in August 1941, |J, Magnuski]

KRYMSKIE POCIAGI PANCERNE

Ciekawa konstrukcje mialy pociagi pancerne zbudowane w
zaktadach stoczniowych i mechanicznych na Krymie latem i
jesienia 1941 roku. Wedlug posiadanych przez autora danych
zbudowano 6 pociagéw, cze$¢ z nich zostata podporzad-
kowana Flocie Czarnomorskiej Czerwonego Sztandaru. To
duzo, zwazywszy, ze na Krymie istniaty tylko dwie linie kole-
jowe — jedna biegnaca przez Przesmyk Czongarski i
Symferopol do Sewastopola, a druga przez Perekop do Kercza.
Obydwie linie kolejowe przecinaly sie w rejonie Dzankoje.
Ponadto istniato kilka odgalezien, od stacji Sarabuz do
Jewpatorii i od Wladistawodki do Fieodosji.

Istnieje niewiele dokumentéw zwigzanych z pociagami
pancernymi zbudowanymi na Krymie, a inne Zrédla (literatura
pamietnikarska) zawieraja duzo sprzecznych informacji. Z
analizy posiadanych dokumentéw wynika, ze trzy pociagi
zostaly wykonane w stoczni sewastopolskiej im. Ordzonikidze.
(,Sewastopolec”, ,,Ordzonikidzowiec” i ,, Zelezniakow”), dwa
w Kerczu, w zaktadach im. Wojkowa (,,Wojkowiec”), w kom-
binacie wydobywczym rudy Zzelaznej Kumysz Burunski
(,,Gornjak”) i jeden w parowozowni na stacji Sarygol w poblizu
Fieodosji (,,Smieré Faszyzmowi!”). Trzy z tych pociagow:
»Sewastopolec”, , Ordzonikidzowiec” | »Zelezniakow” podle-
galy dowodztwu Marynarki Wojennej, a pozostate sztabowi
51. Armii.

Pierwsze informacje o istnieniu pociagéw pancernych na
Krymie mozna odnalei¢ w rozkazie 51. Armii, nr 001, z 17
sierpnia 1941 roku. ,Pociagi pancerne w dniu 21 sierpnia 1941
roku  maja  ochraniac  pierwsza linie  kolejowa

Inny porzucony sowiecki pocigg pancerny uzywany podczas obrony Tallina, sierpien 1941 roku. Widoczny wagon pancerny uzbrojony
w armate B-3 Kalibru 37 mm. Another abandoned Soviet armoured train used during defence of Tallin in August 1941. Note armoured
cagon armed with an 37mm calibre B-3 gun. [CAW]



Pociag pancerny ,,Ordzonikidzowiec™ rozbity na stacji Kurman-Kemelze w listopadzie 1941 roku. Widoczne armaty uniwersalne 34-
K kalibru 76,2 mm i armata przeciwlotnicza 8-K Lender wzor 1914/1915 Kalibru 76,2 mm. 4 destroved at Kurman-Kemelze station
Soviet armoured train nicknamed “Ordshonykvdshoviec” seen in November 1941, Armoured train was armed with 34-K 76.2mm universal
guns and 76.2mm calibre 8-K Lender Model 1914/1915 A4 gun. [J. Magnuski]




Pocigg pancerny (prawdopodobnie ,,Wojkowiec™) uzywany na Krymie. Widoczny wagon pancerny uzbrojony w armatg F-22, armate
34-K i armate Hotchkiss kalibru 37 mm w zabudowana kazamacie. 4n armoured train (probably “Vovkoviec”) used on Crimea. Note
irmourved wagon armed with a F-22 gun, a 34-K gun and a Hotchkiss 37mm calibre gun mounted in casemate. [A. Piestowski]

Dzanka-Symferopol-Jewpatora, za$ drugi pociag pancerny
patroluje linie Dzanka-Fieodosja-Kercz"”.

Nie wiadomo jakich pociagow pancernych dotyczyt ten
ozkaz. Dodatkowo w dokumentach spotyka sie informacje o
samodzielnym dywizjonie pociagéw pancernych 51. Armii. Po
raz pierwszy informacje o dywizjonie wystepuja w dniu 7, a
sstatnie 31 pazdziernika 1941 roku. Nie odnaleziono zadnych
sowieckich fotografii krymskich pociagéw pancernych, oprécz
.Zelazniakowa”. Natomiast istnieja niemieckie fotografie
wykonane, gdy zdobyte pociagi byly holowane z miejsca,
sdzie byly zdobyte na stacje. To w duzym stopniu utrudnito
dentyfikacje skladéw bojowych, lecz mozna wyciagnaé
pewne whioski. Pewne dane znajduja sie tez w niemieckich
dokumentach.

Sztab niemieckiej 11. Armii Polowej informowal, ze dwa
sowieckie pociagi pancerne zostaly zdobyte podczas przerwa-
nia pozycji obronnych pod Juszna w pazdzierniku 1941 roku.
W meldunku niestety nie ma informacji o sktadzie pociagow.
Bardziej szczegdtowe informacje znajdujg sie natomiast w
sprawozdaniu niemieckiego naczelnika stuzby kolejowej 11.
Armii, ktére zostato opracowane w listopadzie 1941 roku.

+2,8 km na potudnie od stacji Kurman-Kemelze (linia kole-
jowa tzanka-Sabrabur) zdobyto pociag pancerny skfadajacy
sie z:

dwoch sprawnych platform pancernych,

- jednego sprawnego wagonu pancernego uzbrojonego w
dwie armaty morskie kalibru 75 mm,

— jednego sprawnego opancerzonego wagonu dowodzenia
uzbrojonego w morska armate i dalmierz,

— jednego sprawnego parowozu pancernego;

— jednego wagonu pancernego z dwoma armatami prze-
ciwlotniczymi, ktéry spadt z torow,

— jednego niesprawnego, nieopancerzonego parowozu.

5 km na pétnoc od stacji Alma (linia kolejowa
Symferopol-Sewastopol) zdobyto kolejny pociag pancemy
skfadajacy sie z:

- dwdch  sprawnych,
pancernych,

- dwoch uszkodzonych czteroosiowych wagonéw
pancernych, w kazdym zostaly zamontowane po dwie armaty,

- dwbéch uszkodzonych czteroosiowych wagonéw
pancernych, w kazdym zostaly zamontowane dwie armaty
przeciwlotnicze,

- dziesieciu czteroosiowych wagondéw towarowych z
wyposazeniem piechoty”.

Analizujac te materialy warto zaznaczy¢, Ze typowe dla
wagondw pancernych budowanych na Krymie bylo za-
stosowanie do ich budowy 4-osiowych podwozi wagonowych
z oryginalnie rozmieszczonymi w érodku kazamatami i armata-
mi na koricach wagonu. Spotyka sie wagony z zamontowanym
stanowiskiem z dalmierzem do kierowania ogniem artylerii.
Istotng cecha szczegdlng krymskich pociagow pancernych bylo
uzycie do ich uzbrojenia armat uniwersalnych 34-K kalibru
76,2 mm ze standardowg laweta i ostona.

W krymskich pociagach pancernych, podobnie jak w innych
sowieckich pociagach zastosowano parowozy typu Ow lub Od
z trzyosiowym tendrem. Spotyka sig cztery typy krymskich wa-
gondw pancernych.

Pierwszy typ to wagon posiadajacy waskie centralne kaza-
maty, z poszerzonymi Scianami w miejscach montazu armat.
Takie wagony znajdowaly sie w skfadzie pociagu pancernego
~Ordzonikidzowiec” rozbitege w  rejonie  stacji
Kurman-Kemelze. Skiadat sie on z parowozu z trzyosiowym
tendrem i z trzech wagonow pancernych — w jednym byly byly
zamontowane dwie armaty przeciwlotnicze 8-K Lender wzér
1914/1915 kalibru 76,2 mm, a drugi byt uzbrojony w dwie uni-

czteroosiowych  parowozéw
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wersalne armaty typu 34-K kalibru 76,2 mm, zas trzeci w jedna
armate uniwersalng typu 34-K z dalmierzem w specjalnej
wiezy. Kazdy wagon byl uzbrojony w cztery karabiny
maszynowe w centralnych kazamatach (po dwa na bocznych
Scianach). Parow6z mial typowe opancerzenie skladajace sie z
pionowych scian bocznych i dachu. Z dokumentéw wynika, ze
byt to pociag pancerny ,,Ordzonikidzowiec”. Drugi typ miat
analogiczna konstrukcje, jak pierwszy, lecz posiadat kazamate
z 12 otworami strzelniczymi (po 4 z kazdego boku i po 4 na
krawedziach &écian). Ten pociag pancerny widnieje na wielu
niemieckich fotografiach wykonanych w Symferopolu w 1941
i 1942 roku.

Jego sklad stanowily trzy wagony pancerne omdwionego
typu (jeden z dwoma armatami Lender, drugi z dwoma armata-
mi uniwersalnymi 34-K, a trzeci z jedna armata 34-K i armata
dywizyjna wzor 1936 typu F-22, kalibru 76,2 mm na lawecie
kotowej) i parowbz pancerny serii O z tréjosiowym tendrem.
Parowoz mial bardzo wysokie opancerzenie z pochylonymi
$cianami bocznymi. W oparciu o posiadane informacje mozna
zalozy¢, ze byl to pociag pancerny nr 1 ,Wojkowiec”, z 51.
Armii zdobyty przez Niemcéw w rejonie Almy. Dodatkowo
znane sa fotografie wagonu pancernego o analogicznej kon-
strukcji, lecz bez uzbrojenia (cho¢ by¢ moze znajdowaly sie w
nim zamontowane armaty polowe).

Trzeci typ wyglada prawie tak samo jak drugi typ (z armata-
mi 34-K), lecz zostat wykonany z trzema bocznymi i czterema
otworami strzelniczymi w kazamacie (po 4 na kazda burte).
Istnieje kilka niemieckich fotografii takiego wagonu, jednak bez
wskazania, gdzie zdjecia zostaly wykonane. Czwarty typ wa-
gonu znajdowal sie w skladzie pociagu ,Zelezniakow”.
Konstrukcja wagonu byta analogiczna jak wagonu trzeciego
typu, lecz drzwi do wsiadania znajdowaty sie nie w $cianach

bocznych, lecz w narozach kadluba. W skladzie pociggu
pancernego ,Zelezniakow” znajdowaly si¢ cztery takie wa-
gony, jeden uzbrojony w dwie armaty Lender kalibru 76,2 mm
i dwa mozdzierze wzor 1938 kalibru 82 mm, dwa z dwiema
armatami 34-K i z dalmierzem DM-1,5 i jeden wagon z armala
34-K. Oprocz tego w kazdym =z wagonow (oprocz
wyposazonego w dalmierz) znajdowato sig po szes¢ otworéw
strzelniczych dla karabinéw maszynowych, Wagon z
dalmierzem, oprécz armaty, mial dwa karabiny maszynowe
Maksim i dwa karabiny maszynowe DSzK kalibru 12,7 mm
zainstalowane na podstawach morskich. Ponadto posiadat
przesuwana ostone pancerna stanowiska dalmierza. Tam tez
znajdowalo sie stanowisko dowddcze =z tacznoscia
wewnetrzna | zewnetrzng (radiostacja). W srodku sktadu
bojowego znajdowat sie parowdz pancerny Ow z trdjosiowym
tendrem. Schemat opancerzenia byt podobny, jak omawiany
juz uprzednio zastosowany w pociagu ,Ordzonikidzowiec”.

Niewatpliwie ,Zelezniakow” to najlepiej opancerzony i
uzbrojony z krymskich pociagéw pancernych. Jego armaty
mogly ostrzeliwac zardwno cele ladowe, jak rowniez znajdu-
jace sie w powietrzu, Uzbrojenie byto optymalne, dziata, kara-
biny maszynowe DSzK i mozdzierze kalibru 82 mm. ,Zeleznia-
kow"” mogt zwalczaé cele powietrzne i naziemne, strzelajac na
Jwprost” i z pozycji zakrytych (mozdzierze). Do opancerzenia
zostaty wykorzystane plyty pancerne o grubodci 15-20 mm
(prawdopodobnie z zapasdw stoczni). Pomiedzy ptytami znaj-
dowalo sie wypelnienie z betonu. Ogdlna gruboé¢ scian wag-
onéw pancernych wynosita 200-250 mm. Dobrze to wida¢ to
na fotografii pociagu pancernego zniszczonego w poblizu stacj
kolejowej Kurman-Kemelze. Opancerzenie parowozéw nie
byto wypetniane betonem, otrzymaty one zwykly pancerz o
grubosci do 30 mm,

Zaloga wagonu pancernego z pociggu pancernego ,.Zelezniakow™ w akeji w maju 1942 roku. Widoczna armata uniwersalna 34-K kali-
bru 76,2 mm i przeciwlotniczy karabin maszynowy DSzK. The crew of an armoured wagon of armoured train "Sheleshnyakov” in action
in May 1942. Note armoured wagon armed with an 76.2mm calibre 34-K universal gun and a DShK AA machine gun. |[ASKM|
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Pociag pancerny (prawdopodobnie .,Wojkowiec”) na stacji w Symferopolu jesienia 1942 roku. Widoczny wagon pancerny uzbrojony
w armaty uniwersalne 34-K kalibru 76,2 mm. An armoured train (probably “Vovkoviec") seen in Symferopol, Autumn 1942. Note armoured
wagon armed with 76.2mm calibre 34-K universal guns. [ASKM]
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Pocigg pancerny uzywany na Krymie. Widoczny wagon pancerny uzbrojony w karabiny maszynowe i wagon z dalmierzem umiesz-

czonym w opancerzonej wiezy. An armoured train used on Crimea. Note an armoured wagon armed with machine guns and a wagon fitted
with a range-finder mounted in an armoured tower. |ASKM]
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Parowdz pociagu pancernego ,Zelezniakow™ w maju 1942 roku. Na pierwszym planie widoczny wagon z dalmierzem. An armoured
locomotive of armoured train “Sheleshniakov" seen in May 1942. Note in the foreground is an armoured wagon with range-finder. [ASKM]
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Zdobyty przez Niemcow wagon pancerny uzbrojony w dwie armaty uniwersalne 34-K i karabiny maszynowe w kazamatach bocznych
i maroznych. 4 captured hy the Germans armoured wagon armed with twa 34-K universal guns and machine guns mounted on the sides and

corners of the wagon. [ASKM|]
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Nieuzbrojony wagon pancerny jednego z pociggéw pancernych
uiywanych na Krymie. An unarmed armowred wagon of the
armoured train used on Crimea. |J. Magnuski]

Z powyzszego mozna wyciagnaé nastepujace wnioski. Na
Krymie wykonano co najmniej cztery pociagi pancerne. Z tego
trzy zostaly zbudowane w stoczni sewastopolskiej. Jeszcze
jeden, prawdopodobnie ,Wojkowiec”, a moze dwa pociagi,
zostaty zbudowane w Kerczu. Pozwalat na to potencjat tych
zakladow.

Autor uwaza, ze opisywane w wielu Zrédtach, wykonanie
podstaw wiez pociagu pancernego ,Gorniak” na frezarce do
nacinania zebéw firmy Pfaufer, zakupionej przed wybuchem
wojny w Niemczech, nie odpowiada prawdzie. Podstawy wiez
w pociagach pancernych mialy tozyska rolkowe, a armaty byty

montowane na platformach. W przypadku podstawy zebate] w
wiezach mozna byto ustawia¢ armaty kalibru 45 mm i 76,2 mm
np. typu KT-28, t-10, t-11, F-32 i F-34. Jest jednak mato
prawdopodobne, by armaty tego typu znajdowaly sie wowczas
na Krymie. Oprécz | krymskich” wagonéw pancernych na
péhwyspie wykonano takze prowizoryczne wagony na bazie
weglarek, Moze te wagony byly wykorzystywane w skladzie
pociggu pancernego wykonanego w parowozowni na slacji
Sarygol, chociaz nie jest wykluczony fakt, ze znajdowaly sie w
skladzie pociagow zbudowanych w Kerczu. Kilka zdobytych
wagondw i parowozéw pancernych bylo wykorzystywanych
przez Niemcow do ochrony linii komunikacyjnych na Krymie
w latach 1941-1944.

LENINGRADZKIE POCIAGI PANCERNE

W czasie walk o Leningrad zaktady oblezonego miasta skon-
struowaly i wykonaly dla potrzeb armii i floty osiem pociagow
pancernych, jeden z nich zostal potem przekazany wojskom
NKWD (Ludowego Komisariatu Spraw Wewnetrznych) i nie
bedzie stanowit tematu tego opracowania. Cecha charak-
terystyczng pociagdéw zbudowanych w Leningradzie bylto sze-
rokie wykorzystanie w nich armat morskich i wiez czolgéw
KW-1. Inicjatywa budowy pociagow pancernych wyszla od
marynarzy Floty Battyckiej Czerwonego Sztandaru.

12 lipca 1941 roku na podstawie rozkazu dowddey
izorskiego sektora obrony wybrzeza, bazy Floty Baltyckiej
Czerwonego Sztandaru, kombriga takownikowa i naczelnika
obrony wybrzeza gen. majora Crigorjewa zostata podijeta
decyzja o sformowaniu pociagu pancernego w skladzie
parow6z pancerny i cztery dwuosiowe wagony pancerne
uzbrojone w dziata przeciwlotnicze i przeciwpancerne.
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Niemiecki pocigg pancerny skladajacy si¢ z parowozu pancernego z pociagu ,,Ordzonikidzowiec”, platformy i réznych wagonow
pancernych. German armoured train with captured Soviet equipment. In the foreground is an armoured locomotive from the
“Ordshonykydshoviec” armoured train, a flatcar and various Soviet armoured wagons. [ASKM]
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Pocigg pancerny nr 8 ,Za Ojczyzne” Floty Baltyckiej Czerwonego Sztandaru na stacji Lebiaze w 1942 roku. Widoczne uzbrojenie
pociggu armaty Lender i armaty 21-K, wagony pancerne pochodzg z lotewskiego pociagu pancernego nr 1. An armowred train No. 8
“For Motherland” belonged to the Red Banner Baltic Fleet at Lebyashe station in 1942. Note ex-Latvian armoured wagons from the Latvian
armoured train No. I armed with Lender guns and 21-K guns. |[CMWS]

Pracami zwiazanymi z formowaniem pociagbw pancernych
kierowat dowddca artylerii iZzorskiego sektora obrony major
Proskurin i naczelnik stuzby inzynieryjnej, inzynier wojskowy 2.
stopnia Zwierjew. Wagony pancerne byly wykonywane w
warsztatach skladu wojskowego nr 146 w Bolszoj lzarze. Ich
konstrukcja byta prosta — wagony obudowano podwéjnym me-
talowym pancerzem, a pomiedzy ktéry wlewano beton.
Wagony nie posiadaty dachu. Do uzbrojenia wagonéw przez-
naczono zdemontowane dwie trzydzialowe baterie 125. i 159.,
uzbrojone w armaty uniwersalne typu 27-K kalibru 45 mm. Z
jednostek floty przydzielono 6 karabinéw maszynowych kalibru
12,7 mm -4 DSzKi 2 DK, 16 karabinéw maszynowych Maksim
i 3 reczne karabiny maszynowe DP. W skladzie pociagu
pancernego znalazt sig parowo6z Od nr 431 z tréjosiowym ten-
drem ze skladu ex-totewskiego pociagu pancernego nr 2
ewakuowanego przez maszyniste M. Smuszke. 21 lipca 1941
roku rozkazem dowddcy Sektora lzorskiego pociag pancerny,
ktéry otrzymat oznaczenie nr 301, uznano za sformowany.

Na poczatku sierpnia 1941 roku pociag zostal wzmocniony
dwiema 4-osiowymi platformami z zamontowanymi na nich
dwiema morskimi armatami kalibru 102 mm. Juz w czasie pier-
wszych walk okazalo sie, ze podczas ostrzatu przeciwnika brak
tarcz pancernych armat doprowadzit do duzych strat wéréd
obstugi. Dlatego w dniach od 28 do 30 sierpnia 1941 roku, w
Zaktadach Ilzorskich uzupelniono ten brak. W tym czasie
pociag otrzymat oznaczenie nr 7.
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W styczniu 1942 roku w skfad pociagu pancernego whac-
zono 4-osiowa platforme z morska armata B-13 kalibru 130
mm, zdemontowana z krazownika ,Aurora”. Pézniej dwie
armaty kalibru 45 mm zamieniono na dwie armaty Lender kali-
bru 76,2 mm. 3 lutego 1942 roku, rozkazem dowbédcy Floty
Baftyckiej pociag pancerny nr 7 nazwano ,Baltijec”. Pociag
walczyt na Froncie Leningradzkim do korica wrzeénia 1944
roku. Zostat rozformowany a 6 pazdziernika 1944 roku.

Drugim pociagiem pancernym Floty Baltyckiej stal si¢ wyco-
fany z podbitej Lotwy pociag pancerny nr 302 (byly totewski nr
1), ktéry przyjechal do Oranienbaumu 13 sierpnia 1941 roku.
W ciagu dwoch tygodni przeprowadzono niezbedna naprawe i
pociag przezbrojono. 7 wrzeénia 1941 roku zostal wtaczony w
sktad Izorskiego Rejonu Umocnionego, jako pociag pancerny
nr 8. Teraz skladat si¢ ze zdobycznych czterech totewskich
dwuosiowych wagon6éw pancernych. Jego uzbrojenie stano-
wity dwie armaty morskie kalibru 102 mm, dwie armaty prze-
ciwlotnicze 3-K wzér 1931, dwie armaty Lenderkalibru 76,2
mm, dwie uniwersalne armaty 27-K kalibru 45 mm i jedna
armata przeciwlotnicza 61-K kalibru 37 mm. Pociag otrzymal
totewski parow6z pancerny Ow nr 478. 7 lipca 1942 roku,
rozkazem dowddcy Floty Bafttyckiej, pociag nr 8 otrzymat
nazwe ,Za Ojczyne”. Pod taka nazwa walczyl na Froncie
Leningradzkim az do kofica wrzeénia 1944 roku, po czym 6
pazdziernika zostat rozformowany. W sierpniu 1941 roku
parowozownia linii Leningrad-Warszawa przystapita do
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Pocigg pancerny nr 7 .,Baltijec” Floty Baltyckiej Czerwonego Sztandaru w 1942 roku. Widoczne uzbrojonie pociggu, przeciwlotniczy

karabin maszynowy DSzK, armata 21-K i morskie armaty kalibru 102 mm. An Armowred Train No. 7 "Baltvetsh” belonged to the Red

Banner Baltic Fleet in 1942. Note armoured train was armed with DShK machine guns, 21-K guns and 102mm calibre naval cannens. [CMWS]
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Pocigg pancerny nr 7 ,Baltijec” Floty Baltyckiej Czerwonego Sztandaru w 1942 roku. Widoczny lotewski parowéz Od nr 431 uzbro-
jony w dwa przeciwlotnicze karabiny maszynowe DSzK. An armoured train No. 7 “Baltyeish” belonged to the Red Banner Baltic Fleet in
1942, Note ex-Latvian armoured locomotive Od No. 431 armed with two DShK machine guns. [CMWS]



budowy pociagu pancernego , Leningradzki Kolejarz”. Do 21
wrzesnia opance-rzono parowoz Ow nr 3964 i dwie 2-osiowe
20-tonowe platformy, lecz brakowato uzbrojenia. Dopiero 15
pazdziernika dostarczono dwie armaty Lender kalibru 76,2 mm
i karabiny maszynowe. 5 listopada pociag zostal sformowany,
a 7 listopada wyjechat na front. Na mityngu, z okazji przekaza-
nia pociagu pancernego Armii Czerwonej, na wniosek sekre-
tarza Leningradzkiego Miejskiego Komitetu WKP(b) A,
Zdanowa, pociag otrzymal nazwe ,lLudowy Msciciel”. W
listopadzie 1941 roku uzbrojenie zostalo wzmocnione -
zamontowano w pierwszym wagonie wieze czolgu KW-1 z
armata F-32, a w drugim dwie wieze czolgéw T-26. W okresie
od pazdziernika do grudnia 1943 roku do sktadu pociagu wiac-
zono jeszcze trzy dwuosiowe wagony pancerne — jeden z
dwoma dzialkami przeciwlotniczymi wzér 1940 kalibru 25
mm, jeden z dwiema armatami Lender kalibru 76,2 mm i jedna
z wieza czolgu KW-1 z armatq Z/5-5. W takim sktadzie wag-
ondw pociag walczyt do konca wojny.

W potowie wrzesnia 1941 r. wagonownie i parowozownie
Witebskiej Linii Kolejowe] przystapity do budowy pociagu
pancernego sktadajgcego sie z parowozu typu Ow nr 493 i
dwoch  czteroosiowych platform.  Nieutwardzane phyty
pancerne otrzymano ze Stoczni Baltyckiej. Prace przeciagaly
sie. W warunkach blokady gwattownie zmniejszyta sie liczba
robotnikow, brakowato paliwa. Pod koniec 1941 roku sytuacja
sie pogorszyla — nastapita przerwa w dostawie energii elek-
trycznej. Duze mrozy i stale zmniejszajace sie przydzialy
zywnosci na kartki pozbawily ludzi resztek sit, a ostabieni
robotnicy umierali. Dlatego w styczniu i w lutym 1942 roku
prace przy budowie pociagu pancernego przebiegaly bardzo
wolno. Dopiero pod koniec lutego do budowy pociagu przy-
dzielono Zzolnierzy. Pod koniec marca zakonczono budowe
pociagu i nadano mu nazwe ,Za Ojczyne”. Parowdz byt

opancerzony phytami o grubosci 17-34 mm, a tender 18 mm. W
parowozie znajdowala sie kabina dowddcy z radiostacjq 71-TK-
3. Wagony zostaly opancerzone phytami pancernymi o takiej
same] grubosci i byty uzbrojone w dwie armaty wzor 1931 (3-K)
kalibru 76,2 mm, ktére nie byly ostoniete i w cztery karabiny DT
w jarzmach kulistych. Podczas ostrzatu celéw naziemnych
$ciany boczne wagonu byly opuszczane. Do obrony przeci-
wlotniczej stuzyly karabiny maszynowe DSzK zamontowane na
wagonach. Sklad mial wewnetrzna facznosc telefoniczna i
tubowa. Pociag pancerny ,,Za Ojczyzne” walczyl w skladzie
Frontu Leningradzkiego do jesieni 1944 roku.

Najwigksza ilos¢ pociagow pancernych w rejonie
Leningradu zbudowaly Zaklady nr 371 im. Stalina, ktérego
wydziaty wykonaly cztery pociagi pancerne. Nie stato sig tak
przypadkiem. We wrzesniu 1941 roku przeniesiono tam mon-
taz czolgobw KW i samochodéw pancernych z Zakladéw
Kirowskich i Izorskich, w Zaktadach nr 371 znajdowaly sie
niezbedne materialy i wyposazenie techniczne. Nadzér nad
pracami konstrukcyjnymi sprawowal gléwny konstruktor
zaktadéw — Bogdanow. W dokumentacji fabrycznej pociagi
nosity oznaczenie ,8” i nazwe ,Staliniec”, zgodnie z nazwa
zakladéw. Nadano im kolejne numery fabryczne: $-26, S-28,
$-30 i $-32. Nie wiadomo dlaczego tak je numerowano.
Dodatkowo trzy z pociagéw otrzymaly nazwy wiasne. $-26 to
»Krasnogwardiejec” (zostal przekazany do wojsk NKWD i dla-
tego nie jest dalej opisywany w niniejszym opracowaniu). S-30
to ,Stojkij” (, Wytrwaly”), a $-32 to ,Baltijec” (,,Bakttycki”).
§-28 nie otrzymatl imienia i w dokumentach wystepuje jako
»Staliniec nr 28”. Jako pierwszy zostal ukonczony $-28
(ktorego budowe rozpoczeto w sierpniu 1941 roku) — nastapito
to w dniu 17 pazdziernika 1941 roku. Sklad pociagu
pancernego byt nastepujacy: parowoz pancerny Ow nr 419, z
kabina dowddcy i stanowiskiem sprzezonych przeciwlot-

Wagon pancerny pociggu pancernego S-28 ,,Staliniec nr 28" uzbrojony w dwie armaty przeciwlotnicze 3-K wzér 1931 kalibru 76,2
mm i karabiny maszynowe Maksim, wiosna 1942 roku. Widoczny kamuflaz tréjbarwny. An armoured wagon of the armoured train §-28
“Stalinetz No. 28" armed with two 76.2mm calibre 3-K Model 1931 AA guns and Maksim machine guns, Spring 1942. Note three-tone ca-
mouflage pattern. [CMWS]
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Wagon pancerny pociagu pancernego ,,Msciciel Ludu™ z 71. Samodzielnego Dywizjonu Pociggéw Pancernych uzbrojony armate prze-
ciwlotniczg Lender wzor 1914/1915 kalibru 76,2 mm i wiez¢ czolgu KW-1 z armaty ZIS-5, zima 1943 roku. An armoured wagon of the
armoured train “Avenger of Nation" from the 71st Independent Armoured Train Battalion armed with an 76.2mm calibre Lender Model
1914/1915 AA gun and a KV-1 tank narver armed with ZIS-5 gun, Winter 1943, [ASKM]

niczych karabindéw maszynowych Maksim na tendrze oraz trzy
czteroosiowe 50-tonowe wagony pancerne. Pierwszy i drugi
wagon byly uzbrojone w jedng morska armate B-24 kalibru
100 mm i w jeden mozdzierz kalibru 120 mm oraz w cztery
karabiny maszynowe Maksim. Ze wzgledu na schemat

opancerzenia i uzbrojenia wagony byty jednakowe, réznity sie
jednak szeregiem detali. W trzecim wagonie znajdowaly sie
dwie armaty przeciwlotnicze kalibru 76 mm wzdr 1931 i zapas
223 pociskéw, czlery boczne i dwa sprzezone przeciwlumi(:ze
karabiny maszynowe Maksim. Dodatkowo w sktadzie pociagu

Wagon pancerny pociggu pancernego ,,Méciciel Ludu” z 71. Samodzielnego Dywizjonu Pociagéw Pancernych uzbrojony armate prze-
ciwlotniczg Lender wzior 1914/1915 kalibru 76,2 mm i dwie wieig¢ czolgu T-26, wiosna 1943 roku. An armoured wagon of the armoured
train "Avenger of Nation" from the 71st Independent Armoured Train Battalion armed with an 76.2mm calibre Lender Model 1914/1915 AA
gun and two T-26 tank trrets, Spring 1943. [ASKM]
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Wagon pancerny pociggu pancernego nr 1 (8-30) ,,Stojkij” z 14. Samedzielnego Dywizjonu Pociggéw Pancernych uzbrojony w dwie
wieze czolgow KW-1 i karabin maszynowy DSzK, dalej wagon pancerny uzbrojony w dwa moZdzierze wzér 1942 kalibru 120 mm,
1943 rok. An armoured wagon of the armoured train No. 1 (5-30) "Stovkyj " from the 14th Independent Armoured Train Battalion armed with
twa KV-1 tank trrets seen in 1943. In the background is a wagon armed with two 120mm calibre Madel 1942 mortars. [ASKM|

pancernego ,Staliniec nr 28” znajdowal sie czteroosiowy
wagon pancerny bez uzbrojenia, stuzacy do przewozu amu-
nicji. W latach 1941-1943 pociag pancerny ,Staliniec nr 28”
otrzymat dodatkowe dwa dwuosiowe wagony pancerne
obrony przeciwlotniczej, uzbrojone w jedng armate 72-K wzor
1940 kalibru 25 mm i w karabin maszynowy DK kalibru 12,7
mm. ,Staliniec nr 28” walczyt do konca wojny.

12 listopada Zaklady nr 371 im. Stalina ukoriczyly pociag
pancerny nr 30, kiéry wszedt w sklad Floty Bahyckiej. Sktadal
sie z parowozu pochodzacego z pociagu pancernego nr 8, z
kabina dowddcy i z wieza przeciwlotnicza z poczwdérnym
sprzezonym karabinem maszynowym Maksim, i z trzech
czteroosiowych wagondéw pancernych. Dwa z nich zostaly
skonstruowane na bazie weglarek i mialy podwdjne sciany z

Parowoz pancerny Ow nr 3964 pociagu pancernego ,,Msciciel Ludu® z 71. Samodzielnego Dywizjonu Pociggéw Pancernych, wiosna
1943 roku. An armoured locomotive Ov No. 3964 of the armoured train “Avenger of Nation” from the 7lst independent Armoured Train
Baitalion, Spring 1943, [ASKM]
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Wagon pancerny pociagu pancernego S-28 ..Staliniec nr 28” uzbrojony w armate morskg B-24 kalibru 100 mm i dwa mozdzierze
wzor 1942 kalibru 120 mm, wiosna 1942 roku. Widoczny kamuflaz tréjbarwny. An armoured wagon of the armoured train S-28
“Stalinetz No. 28" armed with an 100mm calibre naval B-24 gun and two 120mm calibre Model 1942 mortars, Spring 1942. Note three-tone

camouflage pattern. [ASKM|

betonowym wypetnieniem pomiedzy nimi. Uzbrojenie
kazdego stanowity dwie armaty kalibru 76,2 mm i cztery kara-
biny maszynowe DT w wiezach czolgébw KW-1, pie¢
bocznych karabinéw Maksim, jeden przeciwlotniczy DSzK,
ktéry mogt prowadzi¢ ogien przez przesuwany otwér w dachu.
W trzecim wagonie, wykonanym na bazie wagonu 50-
lonowego zamontowano mozdzierze kalibru 120 mm i cztery

karabiny maszynowe Maksim. W tym wagonie byla réwniez
zamontowana radiostacja. Latem 1942 roku pociag pancerny
$-30 otrzymal imie ,Stojkij”, a 19 stycznia 1943 r. zostal
skreslony ze stanu Floty Bahyckiej, przekazany Armii
Czerwonej, gdzie razem z motorowym wagonem pancernym
»Striemitielnyj”, wlaczony zostal do 14. Samodzielnego
Dywizjonu Pociagow Pancernych.

Parowoz pancerny Ow nr 419 pociggu pancernego S-28 . Staliniec nr 28”7, wiosna 1942 roku. Widoczne stanowisko przeciwlotniczych
karabinéw maszynowych Maksim. An armoured locomotive Ov No. 419 of the armoured train S-28 “Stalinetz No 28, Spring 1942. Note
Maksim AA machine guns position. [ASKM]
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Wagon pancerny pociggu pancernego nr 1 (S-32) ,,Baltijec” z 72. Samodzielnego Dywizjonu Pociaggéw Pancernych uzbrojony w dwie
wieze czolgdw KW-1, karabiny maszynowe Maksim i przeciwlotniczy karabin maszynowy DSzK, wiosna 1942 roku. An armoured
wagon of the armoured train No. 1 (S-32) “Baltyets” from the 72nd Independent Armoured Train Battalion armed with two KV-1 tank turrets,
Maksim machine guns and a DShK AA machine gun, Spring 1942. [ASKM]|

3 lipca 1941 r. na mityngu w elektrowozowni Kolei
Leningradzko-Warszawskie] podjeto decyzje o budowie
pociagu pancernego dla potrzeb Armii Czerwonej. Poczatkowo
pociag budowano w warsztatach, a nastepnie przekazano do
Zaktadéw nr 371 im. Stalina, gdzie oznaczono go S$-32.
Konstrukcja jego wagonow byla zblizona do konstrukeji wag-
onéw artyleryjskich $-30. Parowdz opancerzono plytami
pancernymi o grubosci 15-20 mm, a tender o grubosci 10 mm.
Wagony mialy zlozone opancerzenie. Phyty 10-12 mm byly
umocowane w odlegtosci 140 mm od siebie, przestrzen miedzy
nimi wypetniat beton, dach tworzyta ptyta o grubosci 12-38
mm (bez betonu). Uzbrojenie kazdego wagonu pancernego
stanowity dwie armaty F-32 kalibru 76 mm, cztery karabiny
maszynowe DT w wiezach czolgbw KW, pie¢ karabinow
Maksim (w $cianach bocznych) i jeden karabin DSzK, ktéry
prowadzit ogiefi przez otwor w dachu. Przewozony zapas
amunicji stanowito 406 pociskéow kalibru 76,2 mm, 7500 nabo-
jéw do DT, 20 000 do karabinow maszynowych Maksim i 1000
sztuk do DSzK. W parowozie byta zamontowana pradnica i
baterie akumulatoréw zapewniajace o$wietlenie, kabina
dowddey byta wyposazona w radiostacje 73-TK-3, telefon i
facznoscia tubowa. Na tendrze byla umieszczona wieza z
przeciwlotniczym karabinem maszynowym DS5zK.

Zgodnie z aktem przejecia pociag pancerny $-32, ktory
otrzymal nazwe ,Baltijec”, byt ostatecznie gotowy 29 kwietnia
1942 roku. Zostal wtaczony do 72. Samodzielnego Dywizjonu
Pociggdw Pancernych. Pomimo blokady pociagi pancerne zbu-
dowane w Leningradzie odnosily sukcesy. W czasie walk byty
wielokrotnie naprawiane i wzmacniane, gtownie wagonami
pancernymi obrony przeciwlotniczej.

POCIAG PANCERNY ,MARSZALEK BU-
DIONNY”

Ten pociag pancerny pomimo jego krotkiego szlaku
bojowego zastuguje na oddzielne oméwienie. Jego konstrukcja
postuzyta za podstawe do budowy duzej ilosci podobnych do
niego pociagow pancernych, ktére otrzymaly oznaczenie
NKPS-42 (Ludowy Komisariat Kolei Zelaznych ZSRS), a
schemat opancerzenia parowozu pancernego byt stosowany do
budowy pociagéw pancernych OB-3. Jego budowe zaakcep-
towal pierwszy kawalerzysta Armii Czerwonej marszatek
Zwiazku Sowieckiego S. Budionny, ktéry w tym czasie byt
dowddea  Potudniowo-Zachodniego  Teatru  Dziatan
Wojennych (gtéwnym jego zadaniem byta koordynacja dziatan
Frontu Potludniowego i Poludniowo-Zachodniego). 20 lipca
1941 roku Budionny rozkazal naczelnikowi Poltawskich
Zaktadéw Naprawy Parowozéw T. Gajewemu wykona¢ pociag
pancerny. Zatoge pociagu mial zorganizowac naczelnik
Poltawskiej Szkoly Ciagnikowej (w istocie wéwczas byla to
szkota kierowcow-mechanikéw czolgow) plk Sadowski,
Podczas budowy powstalo szereg probleméw - do
najwazniejszych nalezat brak dokumentacji konstrukcyjnej.
Pracownicy zakladow zwracili sie do wojskowych, aby w
mozliwie krétkim czasie, pod kierownictwem zastepcy naczel-
nika szkoly ciggnikowej, podputkownika Czabrowa i przy
udziale kadry technicznej z zaktadéw opracowano projekt
opancerzenia parowozu Ow i dwdch czteroosiowych wa-
gondw 50-tonowych. Wkrotce Czabrow zostal mianowany
naczelnikiem oddziatu formowania pociagu pancemnego z sze-
rokimi petnomocnictwami. Dlatego tez w krétkim okresie



Porzucony, uszkodzony pocigg pancerny ,Marszalek Budionny™, wrzesien 1941 roku. Widoczny parowdz ze stanowiskiem przeciw-
lotniczego karabinu maszynowego i calkowicie zniszczony w wyniku wewnetrznej eksplozji tylny wagon pancerny. An abandoned, da-
maged “Marschal Budvonny™ armoured train. September 1941. Note a locomotive with AA machine gun position and in the foreground a
destroved by internal explosion rear armoured wagon. |J. Magnuski|

zdobyt plyty pancerne, armaty i karabiny maszynowe, co poz-
wolito wkrotce czasie zbudowaé pociag pancerny, ktérego
wyposazenie i uzbrojenie zajelo tylko 12 dni (tyle samo czasu
zajely prace przygotowawcze!). 14 sierpnia 1941 roku naczel-
nik Pohtawskiej Szkoty Ciagnikowej putkownik Sadowski pod-
pisat wewnelrzny rozkaz nr 211, w ktérym czytamy:

~1) W oparciu o osobisty rozkaz gléwnodowodzacego
Potudniowo-Zachodniego  Teatru  Dziatan  Wojennych
Marszatka Zwiazku Sowieckiego tow. Budionnego zostato
zakorczone fermowanie pociagu pancernego nr 1,

2) Nadaje sie pociggowi pancernemu imie¢ ,Marszatek
Budionny”.

3) Ponizej podaje sie skfad osobowy pociagu pancernego Nr
1 (w wykazie podano 104 nazwiska)”.

Pociag pancerny ,Marszatek Budionny” jak na owe czasy
mial bardzo solidne opancerzenie - podstawowa grubos¢
pancerza wynosita 50 mm. Phyty byly mocowane do szkieletu
srubami. Opancerzenie gornej czesci kotla parowozu mialto
charakterystyczna konstrukcje w postaci szedciu krawedzi,
ktora pézniej stata sie standardem dla tego typu konstrukcji. Na
zbiorniku wody 4-osiowego tendra zostala zamontowana slo-
sunkowo duza kabina, w ktorej byly zamontowane dwa prze-
ciwlotnicze karabiny maszynowe Maksim. Jezeli bylo to
konieczne mozna bylo prowadzi¢ z nich ogien na boki przez
otwory strzelnicze w $cianach bocznych kabiny.

Kazdy wagon pancerny miat dwie duze wieze artyleryjskie.
W gbémej czesci mialy one ksztalt oémiokata zbudowanego z
ptaskich ptyt pancernych mocowanych do metalowego szkiele-
tu Srubami. Wieza posiadata podloge obracajaca sie na
tozyskach. Podtoga byla mocowana do gornej czesci wiezy

masywnymi zastrzatami. Srodek wiezy pokrywal sie ze §rod-
kiem wozka wagonowego, co zapewniato duza stabilnos¢ pod-
czas strzelania. Uzbrojenie kazdego wagonu pancernego
pociagu ,Marszatek Budionny” skladalo sic z dwéch armat
typu Lender wzér 1914/1915 kalibru 76,2 mm i z 6 karabinow
maszynowych DT, czterech znajdujacych sie w $cianach
bocznych i dwéch w wiezach artyleryjskich. Armaty byty tak
zamontowane, ze mialy mozliwoé¢ strzelania zardwno do
celéw naziemnych, jak rowniez powietrznych. Zapas amunicji
wynosit 1120 pociskow do armat, 68 000 nabojéw do kara-
binéw maszynowych i 375 granatow F-1.

W technologii wykonania pociagu pancernego ,Marszatek
Budiunny” zastosowano minimalng ilo$¢ spawdw oraz gied i
tloczen phyt pancernych, co utatwialo produkeje. Umozliwiato
to wytwarzanie pociagow pancernych o analogicznej kon-
strukcji w zaktadach kolejowych Ludowego Komisariatu Kolei
Zelaznych ZSRS, ktére nie posiadaty zadnego do$wiadczenia
zwigzanego z opancerzaniem wagonow i parowozdw., W pier-
wszych dniach sierpnia 1941 roku projekt pociagu pancernego
»Marszatek Budionny” zostal skierowany do analizy przez
Ludowy Komisariat Kolei Zelaznych ZSRS w celu uznania za
wzorzec przy podejmowaniu produkcji w przedsiebiorstivach
tego komisariatu. 18 sierpnia podputkownik Czabrow
skierowal do naczelnika artylerii Frontu Poludniowo-
Zachodniego nastepujacy list:

,Rozkaz gléwnodowodzacego Frontu  Pofudniowo-
Zachodniego zostaf wykonany, pociag pancerny wraz z zaloga
skompletowano. Zatoge pociagu stanowia robotnicy Zakfadow
Naprawy Parowozow. Paciag zostal zbudowany w czasie 10
dni i jest gotowy do dziafan bojowych. Rownoczesnie informu-
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Wagon pancerny z nieustalonego pociagu pancernego z trzema wiezami artyleryjskimi zdobyty przez Niemcow w Charkowie jesienig
1941 roku. An armoured wagon from unidentified armoured train armed with three artillery turrets captured by the Germans in Kharkov,
Autumn 1941, |[ASKM]

je, ze dokumentacje zaproponowanej przeze mnie konstrukcji
(wg ktérej zostal zbudowany pociag pancerny) Ludowy
Komisariat Kolei Zelaznych ZSRS zatwierdzit i przekazat do
Zaktadow Naprawy Parowozéw, m.in. do Charkowa i
Stalingradu,

Proponuje podjac nastepujace dziatania:

1) Powinno dojs¢ do wyjazdow delegacji do zakladéw w
celu praktycznego kierowania budowa pociagow.

2) Nalezy wyroinic za przeprowadzenie prac bezposrednie
kierownictwo nad budowa pociagu pancernego naczelnika
zaktadow tow. Gajewego.

3) Podziekowac za wysoka wydajnoé¢ zatodze Zakiadow
Naprawy Parowozow.”

W pozniejszym okresie pociagi pancerne wykonane wedtug
projektu ,Marszatka Budionnego” otrzymaly oznaczenie
NKPS—42 (Ludowy Komisariat Kolei Zelaznych ZSRS 42).
Zbudowano 20 takich pociggow. Réznily sie one jednak uzbro-
jeniem, kabinami dowédcy na parowozie, metodami taczenia
phyt pancernych i innymi elementami.

Pociag pancerny ,Marszatek Budionny” walczyt tylko kilka
dni, od 31 sierpnia do 5 wrzesnia 1941 roku. 6 wrzesnia w
walkach w poblizu stacji Potoki (pomiedzy Poltawa a
Kremenczugiem) pociag pancerny wyskoczyl z szyn, w rezulta-
cie katastrofy w tylnym wagonie wybuchta amunicja i pociag,
po wymontowaniu karabinéw maszynowych, zostat porzucony
przez zatoge.
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gUDOWA POCIAGOW PANCERNYCH W
ROZNYCH ZAKEADACH

Oprocz pociagow pancernych zbudowanych z inicjatywy
wyspecjalizowanych zaktadéw znajdujacych sie w duzych
miastach, wiele pociagébw zostalo zbudowanych w réznych
mniejszych przedsiebiorstwach podlegtych  Ludowemu
Komisariatowi Kolei Zelaznych ZSRS lub bezposrednio przez
jednostki wojskowe. Trudno jest obecnie ustali¢ doktadna ilosc
tak powstalych pociagow. Przeglad konstrukeji zostat oparty
na chronologii ich powstania.

Jednym z pierwszych tak zbudowanych pociagéw
pancernych byt improwizowany pociag, ktéry zbudowala 15.
Dywizja Strzelecka Frontu Zachodniego, gdy juz 3 lipca 1941
roku, jej zotnierze odkryli na stacji w Pirsku sktad kolejowy z
11 niesprawnymi czolgami nieustalonego typu, ktéry miat byc
ewakuowany na tyly. Mechanicy dywizji potrafili naprawic 4
czolgi, a z pozostalych, pod kierownictwem szefa artylerii
dywizji putkownika Sielezniewa, sformowali pociag pancerny.
Przygotowali czotgi do prowadzenia ognia i zamocowali je na
platformach kolejowych. Tak powstat pociag pancerny nieofic-
jalnie nazywany ,Boria”. Dowodzony przez kapitana Kirilenke
»Borja” wspierat dywizje do konca lipca 1941 roku.

Pod koniec lipca 1941 roku z rozbitego pociagu pancernego
nr 52 pochodzacego z 6. Samodzielnego Dywizjonu Pociagow
Pancernych, jego zatoga, przy pomocy homelskich kolejarzy,



zbudowata, pod kierownictwem lejinanta Pantalejewa i
starszego lejtnanta Gaponowa, nowy sktad bojowy, ktéry z
dotychczasowym numerem 52 przystapit do walki 5 sierpnia
1941 roku. Nic nie wiadomo o jego konstrukcji. Byla ona z
pewnoscia prymitywna, prawdopodobnie wykorzystano
weglarki. Brak informacji o uzbrojeniu pociagu, oprocz infor-
macji o uszkodzeniu armaty kalibru 45 mm w pociagu nr 52.
W dokumentach 6. Dywizjonu Pociagéw Pancernych znajduje
sie informacja, ze 6 wrzesnia pociag wraz z pociagiem nr 51 z
6. Dywizjonu zostat odciety od sit whasnych przez przeciwnika
na stacji Docz i zostal pozostawiony przez zatoge.

Latem i jesienia 1941 roku w wielu miejscach budowano
pociagi pancerne. Inicjatywa wychodzita zazwyczaj od organi-
zacji partyjnych, np. 22 sierpnia 1941 r. naczelnik Szefostwa
Wojsk Pancerno-Samochodowych Armii Czerwonej generat
lejtnant |. Fiedorenko skierowal do przewodniczacego
Panstwowej Komisji Obrony ZSRS ].W. Stalina meldunek o
nastepujacej tresci:

JPartyjne i spofeczne organizacje Kraju Krasnojarskiego
zgfosity do Rady Wojennej Potnocnokaukaskiego Okregu
Wojennego propozycja wykonania, wykorzystujac miejscowe
srodki | materialy dwéch pociagdéw pancernych dla Funduszu
Obrony ZSRS".

Podstawowa trudnoé¢ stanowit jednak przede wszystkim
brak niezbednej do tego celu dokumentacji oraz uzbrojenia, co
wynikato z duzych strat poniesionych w czasie pierwszych
miesigcy wojny. Dlatego wykorzystywano stare armaty nawet z
czasow | wojny $wiatowej. Przykladowo 22 wrzeénia 1941

roku zastepca naczelnika Szefostwa Wojsk Pancerno-
Samochodowych Armii Czerwonej generat major wojsk tech-
nicznych Lebiediew skierowat do Szefostwa Artylerii Armii
Czerwone| nastepujace pismo: ,,Prosze o decyzje przekazania
Woroneskiemu Rejonowemu Komitetowi WKP(b) nastepu-
jacego zagranicznego uzbrojenia do wyposazenia pociagbw
pancernych pospolitego ruszenia miasta Woroneza:

~ armat 13-funtowych angielskich z lufa od armat 18-fun-
towych — 6 sztuk i 8000 pociskow;

— armat kalibru 107 mm wzér 1910 z laweta — 2 sztuki”.

Natomiast w sprawie préébh o dokumentacje techniczna
pociagéw pancernych odpowied? mogla by¢ tylko jedna —
Szefostwo Wojsk Samochodowo-Pancernych Armii Czerwonej
posiadato tylko dokumentacje pociagu pancernego BP-35,
ktérego konstrukcja byla skomplikowana i wymagata stosowa-
nia obrobki termicznej phyt pancernych (do 20 mm). Jednak na
pro$be dyrekcji zakltadéw i organizacji partyjnych szefostwo
przekazalo komplet rysunkéw BP-35 do zakladéw w
Krasnodarze, Woronezu, Tule, Krasnojarsku, Molotowie (Perm)
i moskiewskiej lokomotywowni Kolei Zachodniej im. llicza. Na
jej podstawie wykonano pociag pancerny ,Molotowski
Robotnik” (wagony powstaly w listopadzie 1941 roku w
Molotowie, natomiast parow6z pancerny w Moskwie). Wedtug
informacji posiadanych przez autora w okresie sierpnien-
pazdziernik 1941 roku pociagi pancerne budowano takze w
zaktadach podleglych Ludowemu Komisariatowi Kolei
Zelaznych ZSRS (zaklady produkcji i naprawy parowozéw i
wagonow) w Moskwie, Charkowie, Stalino, Izjumie,

iy

Wagon pancerny wykonany na podstawie planéw wagonu BP-35 pociggu pancernego nr 1 ,Molotowski Robotnik” wyprodukowany
w Zakladach im. Molotowa w Molotowie (Perm) w listopadzie 1941 roku. Uzbrojenie stanowily dwie armaty czolgowe KT-28 kalibru
76,2 mm, cztery karabiny maszynowe DT i dwa polskie Browning wzér 30. 4n armoured wagon based on plans of the BP-335 wagon man-
ufaciured at Plant named after Molotov in Molotov (now Perm) in November 1941, Wagon was armed with two KT-28 76.2mm calibre tank.
guns, four DT machine guns and two ex-Polish Browning Model 30 machine guns. |[ASKM]|
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Makiejewce, Kursku, Mariumpolu, Murmansku, Taganrogu,
Tichoriecku, Stalingradzie, Tule, Krasnym Limanie i w innych
miastach.

W procesie ich budowy wykorzystywano juz jednak doku-
mentacje pociagu ,Marszatek Budionny” przekazywana
zakladom przez Ludowy Komisariat Kolei ZSRS, lecz czesto
parowozy i wagony byly opancerzane w inny sposéb, z
uwzglednieniem miejscowych warunkéw. Informacje o tych
pociagach mozna znalez¢é w dokumentach znajdujacych sie w
Szefostwie Wojsk Pancerno-Samochodowych Armii Czerwonej
i Ludowym Komisariacie Kolei Zelaznych ZSRS. Przyktadowo 1
pazdziernika inzynier wojskowy 1. stopnia Konoplew infor-
mowal:

. Wedtug posiadanych danych pociagi pancerne przezna-
czone dla wojsk pospolitego ruszenia sa wykonywane w:

~ w zaktadach w Mofotowie — 1 pociag,

~ w Kraju Krasnojarskim — 4 pociagi,

- w warsztatach Kolei Zachodniej im. llicza — 1 pociag,

- w Tule,

- w Woronezu.

W wykazach uzbrojenia przeznaczonego dla tych pociagow
sporzadzonym przez pracownikéw Szefostwa Artylerii Armii
Czerwonej znajduje sie 16 lawet do armat kalibru 107 mm i 8
lawet do armat kalibru 76,2 mm wzdr 19027,

Wedlug meldunkéw, w kiorych znalazly sie wykazy
pociagéw pancernych 10 listopada 1941 roku, na Froncie
Poludniowym walczylo 7 pociagdw pancernych: nr 2 ,Za
Ojczyzne”, nr 3 ,Nikita Chruszczow”, nr 6, nr 8, nr 10i nr 11.
Oprocz pociagu nr 2 wszystkie zostaty zbudowane z inicjaty-
wy pracownikéw roznych zakfadéw. Sadzac na podstawie
fotografii pociagu pancernego nr 11 posiadanych przez autora
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Pocigg pancerny nr 1 ,Niszczyciel Faszyzmu” z 6. Samodzielnego Dywizjonu Pociagow Pancernych wykonany w warsztatach w
Lublino w listopadzie 1941 roku. Na pierwszym planie wagon przeciwlotniczy uzbrojony armaty przeciwlotnicze kalibru 76,2 mm,
dalej wagon pancerny z kadlubem i wiezg czolgu T-28. An armoured train No. | nicknamed “Destraoyer of Fascism” from the 6th

Independent Armoured Train Battalion manufactured at railway works in Lublyno in November 1941. In the foreground is an AA defence
wagon armed with 76.2mm calibre AA guns and next an artillery wagon with a hull and a turret of the T-28 tank. |[ASKM]

byt on zbudowany z weglarek. Zgodnie z rozkazem
Gléwnodowodzacego  Frontu  Potudniowo-Zachodniego
marszatka Zwiazku Sowieckiego S. Budionnego, jeszcze w
polowie wrzesnia 1941 roku zostal utworzony sztab formowa-
nia i budowania pociagbw pancernych Frontu Poludniowo-
Zachodniego kierowany przez podputkownika Czabrowa. Nie
udato si¢ odnalez¢ dokumentéw dotyczacych pracy tego
sztabu. Ciekawe sg natomiast meldunki i sprawozdania doty-
czace przebiegu prac zwiazanych z budowa pociagéw
pancernych przekazane do Ludowego Komisariatu Kolei
Zelaznych ZSRS 7 dnia 21 i 23 pazdziernika 1941 roku.

.Informacje o stanie zaawansowania prac i miejscu postoju
pociagow pancernych w dniu 21 pazdziernika 1941 roku.

Zastepca naczelnika gospodarki parowozami Ludowego
Komisariatu Kolei Zelaznych ZSRS Kononow.

Notatka o stanie zaawansowania budowy pociagow
pancernych:

1) Zakfady im. Kaganowicza — pociag wyjechaf, stoi w
warsztatach w Lublino i jest kompletowany:,

2) Parowozownia w Lublino — parowéz zostaf opancerzony
w 100%. Jeden wagon jest opancerzony catkowicie, drugi w
50%, otrzymano komplet uzbrojenia. Pociag bedzie gotowy do
25 pazdziernika 1941 roku. =

3) Warsztatach Moskwa Osobowa;

a) parowoz opancerzony w 50%,

b) pierwszy wagon opancerzony w 85%,

¢/ drugi wagon opancerzony w 60%,

d) wieze armatnie wykonane w 50%.

Termin zakonczenia budowy pociagu 29 pazdziemika 1941
roku.

4) W warsztatach im. llicza — parowéz zostat opancerzony w
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Parowo6z pancerny Ow nr 4994 pociagu pancernego nr 2 ,,Komisarz Lestiew” z 45, Samodzielnego Dywizjonu Pociggéw Pancernych,
wykonanego w warsztatch im. Wojkowa Kolei Kalininskiej w lutym 1942 roku. Na tendrze zamontowana wieza czolgu T-26.
An armoured locomotive Ov No. 4994 from the armoured train No. 2 nicknamed “Commissioner Lestyev” manufactured at works named after
Voykov of the Kalinin Railway in February 1942 and attached to the 45th Independent Armoured Train Battalion. Note a T-26 tank turret
mounted on the locomotive tender. [ASKM)|
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Przeciwlotniczy wagon pancerny pociggu pancernego nr 1 z 43. Samodzielnego Dywizjonu Pociggéw Pancernych wykonany w
Zakladach ,,Kowrowski Bolszewik™ w Kowrowie w listopadzie 1941 roku. Uzbrojenie stanowily dwa dzialka SZWAK kalibru 20 mm,
cztery karabiny maszynowe BS kalibru 12,7 mm i cztery karabiny maszynowe DT. An armoured AA defence wagon manufaciured at
"Kovrov Bolshevik™ Plant in Kovrove in November 1941. Wagon was armed with two 20mm calibre ShVAK guns, four BS machine guns and
four DT machine guns. |JASKM]
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Wagon pancerny typu NKPS-42 pociggu pancernego nr 2 z 43. Samodzielnego Dywizjonu Pociggdw Pancernych wykonany w
Zakladach Naprawy Parowozéw w Woronezu, budowa zostala ukonczona w warsztatch w Lublino w listopadzie 1941 roku.
Uzbrojenie stanowily dwie polskie armaty Schneider mle 1897 kalibru 75 mm i pig¢ karabinow maszynowych DT. 4 NKPS-42 nipe
armoured wagon of an armoured train No. 2 attached to the 43rd Independent Armoured Train Battalion manufactured at Locomotive Repair
Plant in Varonesh, wagon had been finished at works in Lublyno in November 1941, Wagon was armed with two ex-Polish 75mm calibre

Schneider mle [897 guns and five DT machine guns. [CAMO]

50%. Wagony w czasie przekazywania z Kolei Zachodniej i
Kolei Jarostawskiej zaginely na terenie moskiewskiego wezfa
kolejowego (!!!). Trwaja poszukiwania.

5) Miczurinskie Zaktady Naprawy Parowozow i Tambowskie
Zaktady Naprawy Wagonow, dnia 23 pazdziernika 1941 roku z
Lublino wystano 280 ton ptyt pancernych oraz dokumentacje.

6) Pociagi pancerne nr 8, 9 i 10 dojechaly z Woroneza do
Moskwy. Pociagi nr 9 i 10 wymagaja drobnych napraw, a nr 8
wymaga wymiany armaty z powodu rozdecia lufy. Pociagi nr 8
i 10 zostaly dostarczene 23 pazdziernika do zakfadow im.
Kaganowicza w celu naprawy uszkodzen, ktére zostana
usunigte w terminie do 23 pazdziernika.

7) Pociag ,Smieré Faszyzmowil” jedzie do Moskwy z
Miczurifiska — w Moskwie oczekuje sie go 25 paZdziernika.

Zastepca ludowego komisarza kolei Filipow 23 paZdziernika
1941 roku.”

Z przytoczonych dokumentéw wynika, ze budowa pociagu
pancernego rozpoczynala sie w jednym miejscu, prace
wykoiczeniowe byty wykonywane w kolejnym miejscu, a
sktady ostatecznie byly formowane i zdawane odbiorcy w
jeszcze w innym miejscu (najczedciej w Moskwie).

Wedtug danych sporzadzonych w Zarzadzie Gospodarki
Parowozami Ludowego Komisariatu Kolei Zelaznych ZSRS
(parowozy i wagony do opancerzenia bery przekazywane ly|ko
przez ten zarzad) do 1 listopada 1941 r. wykonano 22 pociagi
pancerne, a 15 znajdowalo sie w réznych fazach budowy.
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Takie informacje zostaly przekazane przez utworzony w dniu
22 pazdziernika Wydziat Budowy Pociagéw Pancernych
Szefostwa Wojsk Pancerno-Samochodowych Armii Czerwone;.
Realna iloé¢ pociagow pancernych budowanych z inicjatywy
pracownikow cywilnych i wojska byla jednak wieksza,
poniewaz czesto pociagi pancerne byly przekazywane
bezpoérednio do wojska i ulegaly zniszczeniu juz w pier-
wszych bojach, a informacje o ich budowie nie zdazyly nawet
dotrze¢ do ,gory” ze wzgledu na ewakuacje zakladéw. Do
wymienionych 22 pociagéw mozna dodaé prawdopodobnie
liczbe pieciu pociagéw pancernych, ktore zostaty zbudowane
niejako ponadplanowo.

Na ich temat zachowalo sie jednak niewiele informacji.
Mozna jednak podjaé prébe ich zestawienia. Oto niekiore
informacje o pociagach zbudowanych z inicjatywy zaktadow
jesienia 1941 roku. Na terenie Pétnocnokaukaskiego Okregu
Wojskowego, w sierpniu 1941 roku, przystapiono do budowy
czterech pociagéw pancernych nr 14, 18, 19, 207 Dwa, tj. nr
19 i 20 zostaty zbudowane w Stalingradzie, a nr 14 i 18 w
Taganrogu. Ze wzgledu na ewakuacje nie udato sie ukonczy¢
pociagu nr 18. Ciekawa byta konstrukcja pociagu pancernego
nr 14, kiory nie posiadat uzbrojenia artyleryjskiego i sktadat sig
tylko z pancernego parowozu ze sprzezonymi podwdajnymi
przeciwlotniczymi karabinami maszynowymi DA kalibru 7,62
mm na tendrze i dwéch wagonéw pancernych. W kazdym z
nich znajdowaty si¢ dwa mozdzierze kalibru 82 mm i piec



karabinbw maszynowych Maksim. Pociag zostal zniszczony
przez niemieckie lotnictwo jesienia 1941roku.

15 pazdziernika 1941 roku w Kurskim Woarsztacie
Kolejowym (Pétnocnym i Zachodnim) jednostki 13. Armii,
ktore whasnie wyrwaly sie z okrazenia, wspélnie z pracownika-
mi warsztatow, ktdrzy nie zostali ewakuowani, przystapily do
budowy dwéch pociagéw pancernych oznaczonych nr 1415,
Ze wzgledu na brak materiatéw i wyposazenia technicznego
ich konstrukcja byla bardzo prymitywna. Kazdy skfadat sie z
dwéch amerykanskich metalowych weglarek (z okresu | wojny
Swiatowej), z dodatkowymi $cianami, zamontowanymi w
pewnej odleglosci od podstawowych. Przestrzen pomiedzy
podwadjnymi écianami zostata wypelniona piaskiem. Podloga i
dach nie byly opancerzone. W kazdym wagonie zostala
zamontowana jedna armata putkowa wzdér 1927, kalibru 76,2
mm, na standardowej lawecie kotowej. Mogla ona prowadzi¢
ogien przez otwér strzelniczy w przedniej $cianie wagonu, jed-
nak tylko wzdluz tordw kolejowych. W wagonie zostaly
zamontowane dwa karabiny maszynowe Maksim, ktére mogly
strzelac przez cztery otwory strzelnicze (po dwa otwory w
scianach bocznych). Pociag otrzymat uzbrojenie przeciwlot-
nicze w postaci zamontowanego na platformie stanowiska
poczwornie sprzezonych karabindw maszynowych Maksim
zdjetego z samochodu GAZ-AAA. Pdzniej platformy zostaly
opancerzone i uzbrojone w armaty Lender kalibru 76,2 mm i
dwa-trzy przeciwlotnicze karabiny maszynowe. Parowozy
zostaly czeéciowo opancerzone. Ostonieto tylko cylindry, kurki
przedmuchowe, zbieralnik pary, gwizdek i kabing maszynisty.
Pociagi pancerne nie posiadaly czeéci gospodarczej za
wyjatkiem kuchni. Zaloga mieszkata w wagonach pancernych.
Budowe pociagéw zakoriczono 25 pazdziernika 1941 roku. Do

tego czasu w 60-70% zostalo skompletowane uzbrojenie i
zatoga. Pomimo prymitywnej konstrukcji i stabego uzbrojenia,
kurskie pociagi pancerne odnosity sukcesy wspierajac jednost-
ki Armii Czerwonej. Wiosng 1942 roku pociagi nr 14 i nr 15
polaczono w 62. Samodzielny Dywizjon Pociagow
Pancernych.

W pazdzierniku 1941 roku do budowy pociagu pancernego
przystapili pracownicy wagonowni Kolei Murmansko-
Kirowskiej. Za budowe pociagéw byt odpowiedzialny Sztab
Wojsk Ochrony Pogranicza NKWD. Uzbrojenie przekazata
Flota Pétnocna. Ze wzgledu na brak urzadzen i narzedzi szereg
prac wykonywano recznie. W styczniu 1942 roku zakoriczono
budowe nowego pociagu pancernego sktadajacego sie z trzech
wagonow pancernych i dwdch parowozéw pancernych.
Pociag byt uzbrojony w trzy armaty morskie kalibru 100 mm i
przeciwlotnicze karabiny maszynowe. Pociag otrzymat tez od
marynarki dalmierz optyczny. W czerwcu 1942 roku ten
pocigg nazwano, 73. Samodzielny Pociag Pancerny.

Pod koniec listopada 1941 roku 7. Samodzielny Dywizjon
Pociagéw pancernych, ktéry stracit pociagi pod Rostowem nad
Donem, otrzymat wykonane w Tichoriecku — w ramach uzu-
petnien — dwa nowe pociagi: ,Nikotaj Szczors” i ,Kolejarz”
(,,Zeleznodaroinik”). Kazdy z nich sktadal si¢ z pancernego
parowozu i dwoch czteroosiowych wagondw, ktore, jak
zauwazyl  naczelnik  Szefostwa  Wojsk  Pancerno-
Samochodowych Armii Czerwonej Pélnocnokaukaskiego
Okregu Wojennego, ptk Diemientjew, nie odroznialy sie od
standardowych pociagéw, a w niektérych pod pewnymi wzgle-
dami nawet przewyzszaly pierwowzory.

Istnieje duze fotografii pociagow pancernych zdobytych
przez Niemcow, gdzie sa widoczne improwizowane pociagi

q?

.15

Wagon pancerny NKP5-42 pociggu pancernego nr 1 z 50. Samodzielnego Dywizjonu Pociggéw Pancernych wykonany w Zakladach
Naprawy Parowozéw w Jaroslawiu w styczniu 1942 roku. Uzbrojenie stanowily dwie armaty pulkowe wzér 1927 kalibru 76,2 mm i
szes¢ polskich karabinéw maszynowych Browning wzor 28. An armoured wagon of an armoured train No. 1 attached to the 50th
Independent Armoured Train Battalion manujactured at Locomotive Repair Plant in Yaroslavl in January 1942. Wagon was armed with two
76.2mm calibre Model 1927 regimental guns and six ex-Polish Browning Model 1928 machine guns. |[CAMO)]

41



Wagon pancerny NKPS—42 pociggu pancernego nr 2 , Miczuriniec” z 53. Samodzielnego Dywizjonu Pociggéw Pancernych wykonany
w Zakladach Naprawy Parowozéw w Miczurinie w styczniu 1942 roku. Uzbrojenie stanowily dwie armaty F-34 kalibru 76,2 mm, dwa
karabiny maszynowe DT i cztery polskie Browning. 4n armoured wagon of an armoured train No. 2 “Mitschurinets " attached to the 53rd
Independent Armoured Train Battalion manufactured at Lacomotive Repair Plant in Mitschurin in January 1942, Wagon was armed with two
76.2mm calibre F-34 guns, two DT machine guns and four ex-Polish Browning machine guns. [CAMO]

pancerne. Brak jest jednak informacji, co to za skfady i gdzie
byly wykonane zdjecia. Zdaniem autora ciekawy byt pociag
pancerny z trzywiezowymi wagonami pancernymi (zgodnie z
niemieckim opisem pociag zostal zdobyty w Charkowie
jesienia 1941 roku) i pociag pancerny z czteroosiowymi wago-
nami pancernymi i wiezami czolgéw T-26.

PLANOWA BUDOWA
PANCERNYCH

POCIAGOW

W  celu ulepszenia organizacji budowy pociagow
pancermnych, poprawy ich uzbrojenia i zapewnienia niezbed-
nych do ich budowy i wyposazenia materiatéw oraz kadry
dowddczej, w dniu 9 pazdziernika 1941 roku ludowy komisarz
obrony ZSRS J.W. Stalin podpisat rozkaz Nr 0399 , O fermowa-
niu wydziafu pociagow pancernych przy Naczelniku Szefostwa
Waojsk Pancerno-Samochodowych Armii Czerwonej”.

W tym celu rozkazuje:

1) Utworzyé przy naczelniku  Szefostwa Wojsk
Samochodowo-Pancernych  Armii  Czerwonej Wydziat
Pociagow Pancernych zajmujacy sie: budowa, naprawa, for-
mowaniem i przygotowaniem bojowym pociagéw pancernych.

2) Rozformowac sztab budowy i formowania pociagow
pancernych Frontu Poludniowo-Zachodniego.

3) Sktad sztabu budowy i formowania pociagow pancernych
Frontu Potudniowo-Zachodniego wykorzystac do skomple-
towania wydziafu pociagéw pancernych.”

Nowo utworzony wydzial, ktérego szefem zostal pod-
putkownik Czabrow, przystapit do pracy 11 pazdziernika 1941
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roku. Jego pierwszym stalo sie zapewnienie sprawnego
ukonczenia budowy pociagéw pancernych w réznych przed-
siebiorstwach na potudniu Rosji i Ukrainy.

22 pazdziernika 1941 roku, rozporzadzeniem Ludowego
Komisariatu Kolei Zelaznych ZSRS nr SS 566/e, w systemie cen-
tralnego zarzadu parowozami réwniez utworzono nowy
wydziat, zajmujacy si¢ budowa pociagéw pancernych, szefem
ktérego zostal zastepca naczelnika zarzadu parowozami L.l
Kononow. Wydziat sktadat sie z sekcji technicznej, sekcji pro-
dukeyjno-inspekcyjnej, sekcji zaopatrzenia malteriatowo-tech-
nicznego i grupy petnomocnikéw Ludowego Komisariatu Kolei
Zelaznych ZSRS wydelegowanych do zaktadéw w ktérych wy-
twarzano pociagi pancerne, skladajacej sie z 15 inzynierow,
konstruktoréw i maszynistow-instruktorow. Ogdlne kierownic-
two nad budowa pociagdw pancernych sprawowat zastepca
ludowego komisarza Kolei Zelaznych ZSRS K.I. Filipow.

Pierwszym zadaniem nowego wydzialu stalo sig
rozwiazanie problemu dostarczenia dokumentacji technicznej
do zakladéw budujacych pociagi, zapewnienie dostaw phyt
pancernych i sprawowanie na miejscu nadzoru technicznego.
komisariat kolei nie posiadat wéwczas standardowych doku-
mentacji pociagow pancernych. Pod koniec pazdziernika do
wielu zaktadéow jednak dostarczono rysunki techniczne
pociagu ,Marszatek Budionny”. Ponadto do wiekszosci punk-
tow budowy skierowano petnomocnikéw, ktérzy otrzymali z
Ludowego Komisariatu Kolei Zelaznych ZSRS niezbedne
instrukcje. Pod koniec pazdziernika 1941 roku ruszyla budowa
pociagébw pancernych dla Armii Czerwonej. 29 pazdziernika
ludowy komisarz obrony ZSRS podpisat dyrektywe nr 22ss:



» 1) Sformowac trzydziesci dwa dywizjony pociagow
pancernych, w kazdym dywizjonie po dwa pociagi pancerne.

2) Terminy osiagniecia gotowosci bojowej omawianych
dywizjonow pociagow pancernych sa nastepujace:

—trzy dywizjony, w skfadzie siedmiu pociagow pancernych,
sformowac w pazdzierniku 1941 roku w Moskiewskim Okregu
Wojennym;

— dwadziescia dziewie¢ nowych dywizjonéw, w sktadzie 58
pociagoéw pancernych, sformowac w listopadzie i w grudniu
1941 roku.

3) Numery i miejsca ich dyslokacji ustali Naczelnik
Szefostwa Wojsk Pancerno-Samochodowych Armii Czerwonej.

4) Wyposazenie pociagow pancernych zostanie dostarczone
przez zakfady i warsztaty zgodnie z decyzjami Ludowego
Komisariatu Kolei Zelaznych ZSRS.

Ludowy komisarz obrony J.W. Stalin.”

Za wykonanie tego rozkazu byl odpowiedzialny Wydziat
Pociagéw Pancernych  Szefostwa Wojsk Pancerno-
Samochodowego Armii Czerwonej i Wydziat Budowy
Pociagéw Pancernych Ludowego Komisariatu Kolei Zelaznych
ZSRS. Aby go wykonac nalezalo rozwiazac szereg problemow.
Do najwazniejszych nalezato dostarczenie dokumentacji kon-
strukeyjnej, ptyt pancernych i uzbrojenia. W tym momencie
powstat jednak problem — jakie pociagi pancerne budowac.
Szefostwo Wojsk Pancerno-Samochodowych Armii Czerwonej
posiadato tylko dokumentacje pociagu BP-35, kiory, jak
pokazaly dodwiadczenia pierwszych miesiecy wojny, mialy
zbyt staby pancerz. W przypadku, gdy 4-osiowy wagon
pancerny wypadt z toréw bardzo trudne bylo ponowne jego

ustawienie na torach, a w warunkach bojowych - stawalo sie to
prawie niemozliwe. Wada pociagu bylo tez to, ze po uszkodze-
niu jednego wagonu, pociag tracit polowe uzbrojenia.
Posiadana przez Ludowy Komisariat Kolei Zelaznych ZSRS
dokumentacja 4-osiowych wagonow pancernych ,Marszalek
Budionny”, miala podobne wady, jak dokumentacja pociagow
BP-35. Pomimo wad postanowiono przystapi¢ do produkcji
pociagéw pancernych typu ,Marszatek Budionny”. Jednak na
padstawie decyzji naczelnika Szefostwa Wojsk Pancerno-
Samochodowego Armii Czerwonej |. Fiedorenki wagony
pancerne powinny by¢ zabudowywane na podwoziach dwuo-
siowych, a nie czteroosiowych. Brakowato jednak dokumen-
tacji takich wagonéw. Wydzial parowozow Ludowego
Komisariatu Kolei Zelaznych ZSRS w okresie dwéch tygodni,
opracowal kilka projektéw opancerzenia wagonéw 2-
osiowych, z ktéorych Szefostwo Wojsk Pancerno-
Samochodowych Armii Czerwonej wybralo wariant nr 3. Nowy
wagon otrzymal oznaczenie OB-3 (lekki wagon pancerny
wariant 3). PdZniej to oznaczenie bylo nadawane wszystkim
pociagom pancernym wyposazonym w takie wagony. Ogolem
w sktadzie pociagu pancernego OB-3 znajdowaly sie cztery
dwuosiowe wagony artyleryjskie i wagon obrony przeciwlot-
niczej (bardziej szczegblowo wagony przeciwlotnicze zostang
oméwione w kolejnym rozdziale).

Warto zaznaczy¢, ze inzynierowie pracujacy w Ludowym
Komisariacie Kolei Zelaznych ZSRS nie posiadali zadnego
doswiadczenia w nowego pociagu pancernego okazala sie
bardzo zlozona i daleka od doskonatoéci. Nowy wagon
pancerny miat jedng wieze, ktéra zostala skopiowana z wiezy

Wagon pancerny NKPS-42 pociggu pancernego nr 1 z 24, Samodzielnego Dywizjonu Pociggéw Pancernych. Uzbrojenie stanowily
dwie armaty pulkowe wzér 1927 kalibru 76,2 mm, cztery polskie karabiny maszynowe Browning wz. 28 kalibru 7,92 mm. 4 NKPS-42
armoured wagon from an armoured train No. | from the 24th Independent Armoured Train Battalion. Wagon was armed with two 76.2mm ca-
libre Model 1927 regimental guns and four ex-Polish 7.92mm calibre Browning Model 1928 machine guns. [ASKM]|
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wagonu pancernego pociagu ,Marszatek Budionny”, lecz jej
konstrukcja zostata uproszczona, co umozliwiato jej wyko-
nanie w cywilnych warsztatach i w zaktadach produkujacych
wagony i parowozy. Uzbrojenie wagonu stanowita jedna arma-
ta i pie¢ karabinéw maszynowych (jeden w wiezy i cztery w
kadlubie). Opancerzenie bylo dwuwarstwowe, z przestrzenia
powietrzna lub z wypetnieniem betonowym pomiedzy
pancerzami. Zastosowanie takiego typu pancerza bylo
nastepstwem braku plyt pancernych o duzej grubosci, a cienkie
ptyty byly fatwo przebijane. Jednak w rezultacie tego masa
wagonu znacznie wzrosla.

Omawiajac projekt wagonu OB-3 wojskowi zwrécili uwage
na nastepujace wady:

»Gtowne wady konstrukcji  2-osiowych wagonéw
pancernych opracowanych przez Ludowy Komisariat Kolei
Zelaznych ZSRS:

1) Zbyt mafa wysokos¢ przedniej i tylnej czesci wagonu
pancernego, co utrudnia prace dziatonu.

2) Dwuwarstwowe opancerzenie, dajace w rezultacie duza
mase.

3) Niedopracowanie konstrukcji mechanizmu obrotu wiezy.
Obracanie wieza jest zbyt powolne.

Wysokosé wagonu pancernego zostala ustalona z uwzgled-
nieniem zmniejszenia ogélnej masy i gabarytéw wagonu.
Wielowarstwowy pancerz teoretycznie zwieksza odpornosc,
lecz daje konstrukcje bardzo ciezka i komplikuje produkcje.
Konstrukcja mechanizmu obrotu wiezy zostala opracowana

podobnie do konstrukcji mechanizmu obrotowego zas-
tosowanege w wagonach pancernych wykonywanych w
Poftawie. Nie starczyto czasu na opracowanie innego mecha-
nizmu obrotu wiezy.”

Zbyt krétki okres czasu, jaki otrzymali konstruktorzy na opra-
cowanie dokumentacji pociagu pancernego nie pozwolit na
wykonanie kompletnych rysunkéw czesci wagonu OB-3. Gdy
Szefostwo Wojsk Pancerno-Samochodowych zatwierdzito
ogoblna konstrukcje kadluba pancernego i wiezy, rysunki OB-3,
w rzucie perspektywicznym i z podanymi gldwnym wymiara-
mi, niezbednymi do rozkrojenia plyt, zostaty natychmiast
rozestane do zaktadéw budujacych pociagi pancerne.

Nieco p6zniej zaczeto dosylac rysunki podzespotéw wa-
gonu pancernego oraz rysunki schematyczne wyposazenia
whnetrza i stanowisk armatnich i karabinowych. Komplety doku-
mentacji wagonéw OB-3 zostaly dostarczone dopiero pod
koniec stycznia 1942 roku. Parowdz pancerny PR-35 nie zostat
zatwierdzony do produkcji, poniewaz jego konstrukcja i tech-
nologia wykonania, byla nie do opanowania przez cywilne
zaktady parowozowe Ludowego Komisariatu Kolei Zelaznych
ZSRS, nie posiadajace zadnych doswiadczen w produkcji
opancerzenia. Do opancerzenia parowozow PR-35 przewidy-
wano uzycie termicznie obrabianych plyt o grubosci 10-15
mm, ktérych producenci nie byli w stanie dostarczyé.
Natomiast opancerzenie wykonane z plyt nieobrobionych ter-
micznie, tej grubosci nie zapewnialo dostatecznej odpornosci.
Dlatego za wzorzec przyjeto w rezultacie parowdz pancerny

Wagon pancerny OB-3 pociggu pancernego nr 2 z 24, Samodzielnego Dywizjonu Pociggéw Pancernych wykonany w Zakladach
Naprawezych im. Stalina Kolei Oktiabrskiej w grudniu 1941 roku. Uzbrojenie stanowila armata pulkowa wzér 1927 kalibru 76,2 mm
i pig¢ karabinéw maszynowych DT. 4n armoured wagon of an armoured train No. 2 from the 24th Independent Armowred Train Battalion
manufacrured at Repair Plant named after Stalin of the Oktyvabrska Railway in December 1941, Wagon was armed with an 76.2mm calibre
Model 1927 regimental gun and five DT machine guns. [CAMQ]

44



Wagon pancerny OB-3 pociggu pancernego nr 1 z 57, Samodzielnego Dywizjonu Pociggéow Pancernych wykonany w Kanaszkich
Zakladach Naprawczych w kwietniu 1942 roku. Uzbrojenie stanowila armata Lender wzor 1914/1915 kalibru 76,2 mm i cztery karabiny
maszynowe DT. An armowred wagon of an armoured train No. 1 from the 57th Independent Armaoured Train Battalion manufactured at Kanash
Repair Plant in April 1942, Wagon was armed with an 76.2mm calibre Lender Model 1914/1915 AA gun and four DT machine guns. [CAMO)]

zbudowany w Pohawie (,Marszalek Budionny”), ktdrego
pancerz miat grubos¢ 30-50 mm. Dokumentacja wykonania
tego parowozu byla juz woéwczas w posiadaniu przez
Wydziatu Pociagébw Pancernych Ludowego Komisariatu Kolei
Zelaznych ZSRS.

Zalecano zwrdcenie uwagi na ogolne gabaryty i schemat
opancerzenia, a o szczegblach produkcji nalezato decydowaé
,na miejscu”. Nie udalo si¢ zrealizowac w terminie programu
produkeji ptyt pancernych wzmocnionych (hartowanych) ter-
micznie, bowiem czeé¢ zakladow, ktore walcowaly phyty
zostata ewakuowana na wschdd, a dziatajace zaktady wykony-
waly przede wszystkim zamdéwienia producentow czotgow.
Dlatego do opancerzenia wykorzystywano zwykle plyty
stalowe r6znej gruboéci. Wiekszos¢ pancerzy byta w konsek-
wencji wykonana z niehartowanych plyt, poniewaz zaklady
podlegte Ludowemu Komisariatowi Kolei Zelaznych ZSRS w
zasadzie nie posiadaly urzadzen technologicznych do obrébki
termicznej phyt. Tylko trzy warsztaty kolejowe prowadzaty
obrébke termiczna plyt, poniewaz w sasiedztwie znajdowaty
si¢ zaklady metalurgiczne z niezbednym wyposazeniem tech-
nologicznym. Dlatego powstalo tylko sze$¢ pociagéw
pancernych wyposazonych w pyty pancerne poddane obrébce
termicznej. Wykonaly je: warsztaty stacji Murom i stacji Gorki
(31. Dywizjon pociagi ,llja Muromiec” i ,,Kuzma Minin”),
warsztaty stacji Nowosybirsk i Krasnojarskie Zaklady Napraw
Parowozow, ktére wykonaty po dwa pociagi pancerne.

Niektére pociagi pancerne posiadaly opancerzenie wyko-
nane ze zwyklej stali (czasami takie opancerzenie nazywano z
»zelaza kotlowego”) ulozonej w dwoch warstwach, z
przestrzenia pomiedzy nimi wypetniona betonem. Metal uzy-
wany do wykonania szkieletow kadtubow parowozéw i wag-
onow pancernych byt niezgodny z dokumentacja, poniewaz
stosowano materialy akurat posiadane przez zakfad, poniewaz
czesto nie bylo mozna nigdzie =znalei¢ materialow
przewidzianych w dokumentacji.

Do opancerzenia przeznaczano dostepne na miejscu
parowozy serii O i wagony 20-tonowe. Przeprowadzano
jedynie konieczne remonty. Stosowano typowe, uzywane w
kolejnictwie, przyrzady osprzetu elektrycznego i przyrzady
tacznodci. W latach 1941-1942 podczas budowy pociagéw
pancernych bazowano glownie na wykorzystaniu posiadanych
materiatéw. Nie istniato centralne rozdzielnictwo materialow,
za wyjatkiem plyt pancernych. Analogiczna sytuacja miata
miejsce w dziedzinie uzbrojenia budowanych pociagow.
Uwzgledniajac ciezkie pofozenie na froncie i duze straty
Szefostwo Artylerii Armii Czerwone] mogto przydzielic dla
nowo budowanych pociagéw pancernych tylko przestarzate
lub zdobyczne armaty: armaty czolgowe 20-K kalibru 45 mm,
armaty kalibru 76,2 mm wzér 1902, armaty putkowe wzér
1927 kalibru 76,2 mm, armaty czotgowe KT-28 kalibru 76,2
mm (pozostate po przezbrojeniu czolgu T-28 w armaty £-10),
armaty przeciwlotnicze 8-K Lender wzor 1914/1915 kalibru
76,2 mm, armaty £-10 takze kalibru 76,2 mm, zdobyczne
armaty Schneider mle 1897 kalibru 75 mm i wzér 1902/1926
kalibru 75 mm. Te dwie ostatnie znajdowaly sie w uzbrojeniu
Wojska Polskiego w latach 1919-1939, przy czym armata 75
mm wzdr 1902/1926 to rosyjska armata trzycalowa przero-
biona przez Polakéw przez koszulkowanie na pociski 75 mm.
W niewielkich ilosciach zostaty przydzielone nowoczesne
armaty F-34 kalibru 76,2 mm. Wykorzystywano gtéwnie kara-
biny maszynowe kalibru 7,62 mm typu DT, polskie Browning
wz. 28 i Browning wz. 1930 kalibru 7,92 mm i Maksim wzér
1905/1910 kalibru 7,62 mm. Armaty i karabiny maszynowe nie
miaty czeéci zamiennych i narzedzi, a polska bron byla czesto
niesprawna, z ograniczong iloscia amunicji, wiele broni nie
posiadato celownikow.

Budowa parowozéw pancernych, wedlug rozkazu
Ludowego Komisariatu Obrony ZSRS nr 22ss, zostala podjeta
rownocze$nie w 50 warsztatach i w Zaktadach Ludowego
Komisariatu Kolei Zelaznych ZSRS. Byly to warsztaty w:
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Stacja/Station Kolej/Railway Zaklad/Plant ’ e ow'ed: . o ml wagons
Moskwa Oktiabrska Warsztaty im. Stalina 1 =
Moskwa Oktiabrska Wagonownia/Wagon Works - 4
Moskwa Zachodnia Warsztaty im. Lenina 1 =
Moskwa Jarostawska Wagonownia/ Wagon Works ~ 4
Moskwa Dzierzynska Parowozownia/Lacomotive Repair Plant 1 =

Lublino Dzierzynska Warsztaty naprawcze/Repair Plant - 4
Jarostaw Jarostawska Parowozownia/Locomotive Repair Plant 2 4
Jarostaw Jarostawska Parowozownia/Locomotive Repair Plant 1 B
Wspolnyje Jarostawska Warsztaty naprawcze/Repair Plant 1 B
Wologda Pdlnocna Warsztaty naprawcze/Repair Plant 2 -
Miczurinsk Leninska Parowozownia/Locomotive Repair Plant 3 4+2
Koczetowka Leninska Parowozownia/Lacomotive Repair Plant 1 4
Rybnoje Leninska Parowozownia/Locomotive Repair Plant 1 4
Balaszow Penzska Parowozownia/Locomotive Repair Plani 1 4
Rtiszezewo Penzska Warsztaty naprawcze/Repair Plant 1 4
Tambow Leninska Parowozownia/Laocomotive Repair Plant - 4
Tambow Leninska Parowozownia/Laocomotive Repair Plant 1 -
Murom Kazanska Parowozownia/Locomotive Repair Plant 2 8
Gorki Gorkowska Parowozownia/Lacomotive Repair Plant 1 4
Kazan Kazanska Parowozownia/ Locomotive Repair Plant 1 4
Judzino Kazanska Warsztaty naprawcze/Repair Plant 1 4
Kanasz Kazanska Warsztaty naprawcze/Repair Plant 2 8
Perm Permska Parowozownia/Locomotive Repair Plant 2 4
Perm Permska Parowozownia/Locomotive Repair Plant 1 -+
Wereszczagino Permska Parowozownia/Locomotive Repair Plant I 4
Swierdlowsk im. Kaganowicza Parowozownia/Locomotive Repair Plant 1 4
Nizny Tagil im. Kaganowicza Parowozownia/Locomotive Repair Plant 1 4
Czelabinsk Poludniowouralska Parowozownia/Locomative Repair Plant 2 8
Zlatoust Poludniowouralska Parowozownia/Locomotive Repair Plant 2 8
Kurgan Poludniowouralska Parowozownia/Locomotive Repair Plant 2 8
Kujbyszew Kujbyszewska Parowozownia/Locomotive Repair Plant 2 8
Abdulino Kujbyszewska Warsztaty naprawcze/Repair Plant 1 4
Ufa Kujbyszewska Parowozownia/Locomotive Repair Plant 2 8
Syzran Kujbyszewska Parowozownia/Locomotive Repair Plant 1 4
Buzutuk Oremburska Parowozownia/Locomotive Repair Plant 1 4
Oremburg Oremburska Warsztaty naprawcze/Repair Plant 2 8
Taszkient Taszkiencka Warsztaty naprawcze/Repair Plant 2 8
Omsk Omska Parowozownia/Locomative Repair Plant 3 12
Omsk Omska Parowozownia/Locomotive Repair Plant 2 8
Pietropawlowsk Omska Parowozownia/Locomotive Repair Plant 1 4
Barabinsk Omska Parowozownia/Locomotive Repair Plant 1 4
Nowosybirsk Tomska Parowozownia/Locomotive Repair Plant 1 4
Inskaja Tomska Parowozownia/Locomotive Repair Plant 1 4
Tajga Tomska Parowozownia/Locomotive Repair Plant 1 4
Belowo Tomska Parowozownia/Locomotive Repair Plant 2 8
Krasnojarsk Krasnojarska Warsztaty naprawcze/Repair Plant 2 8
Razem/Total 6l 230
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Produkcja wagonow i parowozow pancernych w zakladach kolejowych 1941-1942,

The production of the armoured wagons and armoured locomotives in railawy plants in 19411942,




Wagon pancerny OB-3 pociggu pancernego nr 1 z 47. Samodzielnego Dywizjonu Pociagéw Pancernych wykonany w Zakkadach
Naprawczych na stacji Barabinsk Kolei Tomskiej w lutym 1942 roku. Uzbrojenie stanowila polska armata Schneider mle 1897 kalibru 75
mm i pie¢ Karabinéw maszynowych DT. Opancerzenie 20 + 10 mm z przestrzenig 80 mm. An OB-3 armoured wagon of an armoured train No.
I from the 47th Independent Armoured Train Battalion manufactured at Repair Plant on Barabynsk station of the Tomsk Railway in February 1942,
Wagon was armed with an 75mm calibre Schneider mle 1897 gun and five DT machine guns. Armour 20 + 10 mm with 80 mm distance. [CAMO]

Wagon pancerny OB-3 pociagu pancernego nr 1 z 47. Samodzielnego Dywizjonu Pociggéw Pancernych wykonany w Zakladach
Naprawezych na stacji Usjaty Kolei Tomskiej w kwietniu 1942 roku. Uzbrojenie stanowila armata KT-28 kalibru 76,2 mm i pieé kara-
binéw maszynowych DT. Opancerzenie 15-40 mm. 4n OB-3 armoured wagon of an armoured train No. 1 from the 47th Independent
Armoured Train Battalion manufactured at Repair Plant at Usyaty station of the Tomsk Railway in April 1942, Wagon was armed with an
76.2mm calibre KT-28 gun and five DT machine guns. Armour 15-40mm. |CAMO]




Jarostawiu, Wotogodzie, Ufie, Tambowie, Zaktady Naprawy
Parowozéw w Miczurinie i Kanaszkie Zakiady Naprawy
Wagonéw, a takze warsztaty na stacjach w Jarostawiu i
Wspoalnoje (Kolej Jarostawska), w Muromie i Judzino (Kolej
Kazanska), w Penzie, Balaszowie i Retiszczewie (Kolej
Penzenska), w Kujbyszewie, Syzraniu i Abdulinio (Kolej
Kujbyszewska), w Orenburgu i Buzuluku (Kolej Orenburska), w
Ztatouécie i Kurganie (Kolej Poludniowouralska), w Iszim i
Pietropawlowsku (Kolej Omska), w Barabinsku (Kolej Tomska),
w Nowosybirsku, Tajdze, Bolotnoj i Inskiej (Kolej Tomska), w
Liski (Kolej Poludniowo-Wschodnia), w Permie, Agryzie (Kolej
Kazanska), w Moskwie (Kolej Dzierzynska), w Moskwie
Pasazerskiej (Kolej Leninska), w Lublino (Kolej Moskiewsko-
Kurska), w Podmoskownej (Kolej Kalininska), im. llicza (Kolej
Zachodnia), w Moskwie Gorkowskiej (Kolej Dzierzynska), w
Lichoborach (Moskiewska Kolej Okrezna), w Chowrino i w
Warsztatach im. Stalina (Kolej Oktjabrskaja), w wagonowni
WCz1 — Moskwa 3 (Kolej Jarostawska), w warsztatch na stacji
Gorki, w Swierdlowsku, Czelabinsku, Krasnoufimsku,
Nadiezifisku, Woroszytowgradzie, Gotutwinie i Usjaty-
Rybcowce.

W celu uproszczenia prac, na poczatku listopada 1941 roku,
Wydziat Pociagéw Pancernych Szefostwa Wojsk Pancerno-
Samochodowych Armii Czerwonej opracowal wytyczne tech-
niczne do budowy pociagéw pancernych, w kiorych znaj-
dowaly sie wymagania do budowy pociagéw pancernych i
charakterystyki techniczne pociagébw pancernych. Na pod-
stawie pierwszego wariantu projekiu opracowano kolejne
odmiany pociagéw pancernych. Jeden z pierwszych wariantéw
projektu zostat przekazany do Ludowego Komisariatu Kolei

Zelaznych ZSRS, gdzie zostal zmodyfikowany i bez wykonania
rysunkéw szczegotowych, zostat powielony i rozestany do
miejsc budowy. Razem z rysunkami zazwyczaj przybywat tez
do zaktadéw pelnomocnik Ludowego Komisariatu Kolei
Zelaznych ZSRS nadzorujacy prace. Dane techniczne zawie-
raty gléwnie wymagania techniczne dotyczace konstrukcji
pociagu pancernego i w pewnym stopniu pomagaly pracown-
ikom zazwyczaj nie posiadajacym odpowiednich wiadomosci
o broni pancernej. Produkcja podjeta w warsztatach i w
zaktadach Ludowego Komisariatu Kolei Zelaznych ZSRS, nie
posiadajacych odpowiedniego wyposazenia technologicznego
pozwalata na wykonanie pociagbw w bardzo uproszczone
wersji. Pracownicy zaktadow musieli samodzielnie rozwiazy-
wac problemy ,zapewnienia odpowiedniej wytrzymatosci, z
wykorzystaniem posiadanych materiatow”. Czesto w budowie
pociagdbw pancernych brali udziat ich przyszli dowédcy, z
zalogami.

Krytyczna sytuacja na frontach w pazdzierniku i w
listopadzie 1941 roku wymagata mozliwie jak najszybsze]
budowy pociagow pancernych. Dlatego przy ich odbiorze
gléwna uwage zwracano na podstawowe elementy -
sprawnos¢ uzbrojenia, niezawodnosc¢ montazu, niezawodnosc
dziatania mechanizméw obrotowych wiezy i wytrzymalosé
mocowania piyt pancernych. Czasami montaz ostateczny
uzbrojenia i wyposazenia odbywal sie, gdy pociag jechat juz
do miejsca dyslokacji. Pociagi pancerne byly wykonywane na
podstawie minimalnej iloéci dokumentacji, przez ludzi, ktorzy
nie mieli zadnego do$wiadczenia w tego typu pracach, stad
powstawato duzo usterek. Dlatego wiekszos¢ pociagow przed
wyslaniem na front byla kierowana do Moskwy, gdzie pra-

Wagon pancerny OB-3 pociggu pancernego nr 1 z 29. Samodzielnego Dywizjonu Pociagéw Pancernych wykonany w parowozowni w
Krasnojarsku w marcu 1942 roku. Uzbrojenie stanowila armata czolgowa KT-28 kalibru 76,2 mm i pi¢¢ karabinéw maszynowych
DT. Opancerzenie: kadlub i wieza 30 mm, dach 20 mm i drzwi 15 mm. An armoured wagon of an armoured train No. 1 from the 29th
Independent Armoured Train Battalion manufactured at Locomotive Works at Krasnoyvarsk in March 1942, Wagon was armed with an 76.2mm
calibre KT-28 tank gun and five DT machine guns. Armour: 30mm side and turret. 20mm roof and 15mm doors. |CAMO]
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Parowoz pancerny OB-3 pociggu pancernego nr 1 z 29. Samodzielnego Dywizjonu Pociggéw Pancernych wykonany w parowozowni
w Krasnojarsku w marcu 1942 roku. Opancerzenie 3040 mm. An OB-3 armoured locomotive from the armoured train No. | of the 29th
Independent Armoured Train Battafion manufactured at Locomotive Works at Krasnoyarsk in March 1942. Armour 3040 mm. |[CAMO|

cownicy  techniczni  Szefostwa  Wojsk  Pancerno-
Samochodowych Armii Czerwone] i Ludowego Komisariatu
Kolei Zelaznych ZSRS dokonywali przegladow. Wszystkie
usterki byty usuwane w Zaktadach nr 4 im. Stalina, Ludowego
Komisariatu Uzbrojenia ZSRS w Kotomnie. Tam dokonywano
tez probnego strzelania.

Podczas opracowywania projektu wagonu pancernego
OB-3 nie rozpatrywano problemu wzmocnienia resoréw. Po
zakoriczenia budowy, okazalo sie, ze obciazenie wagonu
OB-3 na o wynosi 18 ton. W zwiazku z tym Ludowy
Komisariat Kolei Zelaznych ZSRS wydat zalecenie wzmoc-
nienia resorow. Poczatkowo nie opracowano jednolitego pro-
jektu, modernizacji dopiero nieco pdzniej przewidziano
zamontowanie w wagonach pancernych tzw. resoréw
kanadyjskich oraz zastosowanie trzeciej osi w celu likwidacji
przeciazenia w najbardziej przecigzonych wagonach.
Zastosowanie trzeciej osi i wzmocnionych resoréw bylo
spowodowane faktem, ze podczas budowy nie stosowano pro-
fili o wymaganych przekrojach i dlatego stosowano profile o
wigkszych przekrojach. Wiele zalég budujacych pociagi
starato sie zwigkszy¢ odpornosé kadluba i wiezy montujac
dodatkowe lub grubsze plyty pancerne, czesto dodatkowo sto-
sujac zalewanie przestrzeni miedzy pancerzami betonem lub
zasypywanie piaskiem. W wyniku tego szereg wagonéw bylo
bardzo przeciazonych, a ich resory juz podczas jazdy z miejs-
ca budowy do Moskwy ulegaly peknieciom. W czasie ostate-
cznego odbioru pociagéw w Moskwie, przez specjalistow z
Szefostwa Wojsk Pancerno-Samochodowych Armii Czerwonej
i Ludowego Komisariatu Kolei Zelaznych ZSRS, sprawdzano
szczegblowo resory i zalecano ich wzmocnienie. Po tej ope-

racji, w warunkach bojowych, nie dochodzilo juz do przypad-
kéw uszkodzenia resordw. Kazdy pociag pancerny otrzymywat
dokument odbioru technicznego ze szczegélowa charak-
terystyka, gdzie byly podane nastepujace dane. Miejsce
budowy, nazwisko dowddcy i komisarza i charakterystyka tak-
tyczno-techniczna pociagu (uzbrojenie, grubo$¢ opancerzenia,
$rodki tacznoéci), wyniki badan przebiegowych, rezultaty
ostrzatlu pancerza wagondéw i dane balistyczne uzyskane w
rezultacie probnego strzelania. W przypadku dostawy
pociagow z Syberii czy zza Uralu uwzgledniano ich przebieg
od miejsca wykonania do Moskwy.

Pod koniec 1942 roku Zarzad Pociagow Pancernych (utwo-
rzony w grudniu 1941 roku) Szefostwa Wojsk Pancerno-
Samochodowych Armii Czerwonej meldowal o wykonaniu
dyrektywy Ludowego Komisariatu Obrony nr 22ss, z 29
pazdziernika 1941roku i donosit o wykonaniu nastepujacych
pociagbw pancernych:

.~ 7. pociag pancernych wykonano 28 listopada 1941 roku,

— 14. pociag pancerny wykonano 1 stycznia 1942 roku,

— 21. pociag pancerny wykonano 1 lutego 1942 roku,

- 57. pociag pancerny wykonano 1 marca 1942 roku,

— 66. pociag pancerny wykonano 1 kwietnia 1942 roku,

- 71. pociag pancerny wykonano 1 lipca 1942 roku,

— 80. pociag pancerny wykonano 1 lipca 1942 roku,

— 85. pociag pancerny wykonano 1 listopada 1942 roku”.

Zatem armia zamiast 65 pociagébw pancernych, otrzymata
85 pociagow, co stanowito 131% planowanej ilosci. Niestety
okres wykonania wydtuzyt sie do roku. Zwiekszenie ilosci
wykonanych pociagow pancernych wynikalo z inicjatywy
zatég, zwhaszcza w zakladach zlokalizowanych na poludniu
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Zwiazku Sowieckiego. Wiekszos¢ z tych pociagow wymagata
poprawek, wprowadzonych pozniej w zakladach i warsztatach
Moskiewskiego Wezla Kolejowego, ktére zakoriczono do 1 sty-
cznia 1942 roku.

Wszystkie pociagi pancerne zostaly wyposazone w tacznoéé
telefoniczna i tubowa, ogrzewanie parowe biegnace od kotla
parowozu oraz oswietlenie elektryczne zasilane pradnica. Do
tacznoéci zewnetrznej wykorzystywano radiostacje ,Dniepr”
lub ,Proliw”, RSMK lub czolgowe 71-TK-1. Cze$¢ wykonanych
pociagow nie miala radiostacji i instalowano je juz w czasie
dziatai bojowych. Wszystkie pociagi pancerne formowane na
podstawie dyrektywy Ludowego Komisariatu Obrony nr 22ss w
miejscach ich budowy mialy wagony gospodarcze dla baz
pociagow i dla dywizjondw.

Wigkszo$¢ pociagdw stanowily pociagi typu OB-3 — takich
pociagow wykonano okoto 60, o czym Swiadczy meldunek
skierowany do naczelnika Zarzadu Pociagébw Pancernych
Szefostwa Wojsk Pancerno-Samochodowych Armii Czerwonej,
ptk Czabrowa, w dniu 10 grudnia 1942 roku.

Warto zaznaczy¢, ze pociagi typu OB-3 roznily sie pomiedzy
soba — mialy rozne stanowiska karabindéw maszynowych i
stanowiska armat, montowano rézne kabiny dowddcy i rézne
opancerzenie. Spotyka sie rézne warianty opancerzenia: grubosc¢
25 mm, grubos$¢ 20 mm i 11 mm z 80-milimetrowa przestrzenia
miedzy pancerzami (kadtub). Wieze (39. Dywizjon) 10 mm + 10
mm + 10 mm z 80 mm przestrzenia miedzy pancerzami. Kadtub
i wieze (54. Dywizjon) grubo§é 37 mm, kadtuby i wieze (53,
Dywizjon) grubos¢ 30 mm, kadlub i wieza (49. Dywizjon) 20
mm + 10 mm z 80 mm przestrzenia miedzy pancerzami. Kadub
i wieza (35. Dywizjon) 15 mm + 15 mm z 80 mm przestrzenia
miedzy pancerzami.

W wagonach pociagu pancernego nr 2 ,Moskwicz” z 32.
Dywizjonu zamontowano nie oémiokatne, lecz okragle wieze
zad w pociagu pancernym nr 2 z 24. Dywizjonu Sciany wagonu
nie byly pochylone, lecz prostopadte. Do wykonania kilku
pociagbw wykorzystano kadluby i wieze czolgow. Jako pier-
wszy otrzymat je 6. Samodzielny Dywizjon Pociagow
Pancernych, ktéry stracit swoj sprzet we wrzesniu 1941 roku.
Kazdy nowy pociag pancerny skladal sie z opancerzonego
parowozu i z dwoch 2-osiowych wagonéw pancernych, na
jednym byt zamontowany kadlub czolgu T-28 (z trzema wieza-
mi) ostoniety plyta pancerna o gruboéci 17 mm, natomiast drugi
wagon, z takimi samymi ptytami pancernymi, miat zamon-
towane rowniez ostoniete dwie wieze zdjete z czotgow T-26.
Dodatkowo kazdy wagon pancerny byt uzbrojony w dwa
boczne karabiny maszynowe DT. Pociagi te zostaty wykonane
przez warsztaty kolejowe Moskwa Osobowa Kolei Leninsiej i w
Lublino, obie stacje podlegaly dyrekcji Moskiewskiego Weztz
Kolejowego.

Dowddca dywizjonu major F. Lokszin nie ukrywat swego
sceptycyzmu, gdy meldowal o stanie sprzetu swojego dywiz-
jonu:

,Pociagi pancerne zbudowane w listopadzie 1941 roku nie
zapewniaja chocby minimalnego komfortu dla dziatonow
armat i obsfugi karabinéw maszynowych. Na kazdym wagonie
w $rodku znajduja sie kadiuby czofgéw, ktére zajmuja duzo
miejsca i sa niewygodne dla zatogi”. 6. Dywizjon wykonat
dodatkowo we whasnym zakresie jeszcze 4 wagony pancerne,
dwa z nich uzbroit w armate przeciwlotnicza 3-K wzor 1931
kalibru 76,2 mm, armate kalibru 45 mm oraz w dwa karabiny
maszynowe Maksim i w dwie armaty przeciwlotnicze 61-K
wzor 1939 kalibru 37 mm. Wagony o podobnej konstrukcji, z

—1}—-

Parowéz pancerny pociggu pancernego nr 2 ,Swierdlowski Kolejarz” z 16. Samodzielnego Dywizjonu Pociggéw Pancernych wyko-
nany w warsztatach w Swierdlowsku w lutym 1942 roku. Opancerzenie 3045 mm. An armoured locomotive from the armoured train
No. 2 nicknamed “Sverdiovsk Railwayman” from the 16th Independent Armoured Train Battalion manufactured at works in Sverdlovsk in
February 1942. Armour 3045 mm. |[CAMO]
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Parowéz pancerny Ow nr 5900 pociagu pancernego nr 2 z 51, Samodzielnego Dywizjonu Pociggéw Pancernych wykonany w warsz-
tatach w Makiejewce w listopadzie 1941 roku. Opancerzenie 14-20 mm, uzbrojenie karabin maszynowy DSzK. An armoured locomo-
tive Ov No. 3900 from the armoured train No. 2 from the 31st Independent Armoured Train Battalion manufactured at works at Makveyvevka
in November1941. Armour 14-20 mm, DShK machine gun used for AA defence. [CAMO]

armatami kalibru 45 mm w wiezach czolgowych, byly
budowane w warsztatach Moskwa Osobowa Kolei Lenifiskiej i
w warsztatach Lichobory. Pociggi pancerne z takimi wagonami
weszty w sktad 23. Dywizjonu. Jeden z nich (nr 1) sktadal sie z
pancernego parowozu i z dwéch dwuosiowych wagonbw, z
ktorych kazdy mial zamontowane dwie wieze czolgowe z
armatami kalibru 45 mm. By} réwniez uzbrojony w 4 karabiny
maszynowe DT, dwa w stanowiskach bocznych i dwa
sprzezone z armatami w wiezach. Gruboé¢ pancerza 27 mm
parowoz i 27 mm + 18 mm wagony. Pociag pancerny nr 2 z
23. Dywizjonu miat w sktadzie cztery wagony pancerne. Kazdy
z nich byt uzbrojony w jedng wieze czolgowa z z armata kali-
bru 45 mm i 5-6 karabinéw maszynowych DT (4 w
stanowiskach bocznych i 1 lub 2 karabiny maszynowe w
wiezach). Wagony mialy opancerzenie o grubosci 20-30 mm
(parowdz) i 36 mm (wagony) ze stali nr 5 (zwykta stal kon-
strukcyjna).

Ciekawa budowe miaty pociagi pancerne, ktére weszly w
sktad 48. Dywizjonu. Kazdy skladal sie z parowozu
pancernego i czterech dwuosiowych wagonéw pancernych, na
ktorych zostaly zamontowane kadluby czotgow dodatkowo
opancerzone ptytami pancernymi. Pociag nr 1 ,Smier¢
Niemieckim Okupantom!” zostat zbudowany przez warsztaty
w Lichoborach. Wykorzystano kadluby z wiezami czolgéw
T-34, ktérych nie optacalo sie juz remontowaé. Kadluby
zostaly zamontowane na dwuosiowych platformach, ktérych
dolna czeé¢ i dach byta ostonieta pancerzem o grubosci 20
mm. Wieza czolgu T-34 byla uzbrojona w armate F-34
sprzezona z karabinem maszynowym DT, kazdy wagon
pancerny miat dwa boczne karabiny DT.

Pociag pancemy nr 2 ,Dzierzyniec” zostal wykonany w
warsztatach Moskwa Gorkowska Kolei Dzierzynskiej i miat
sktad identyczny z pociagiem pancernym nr 1 ,Smieré
Niemieckim Okupantom!”. Jednak do jego konstrukcji uzyto
kadtub6éw i wiez czotgow T-28. Grubo$¢ opancerzenia
bocznych $cian wagonu, ustawionych pod duzymi katami
wynosita 15 mm + 15 mm oraz écian czolowych i dachu
rowniez 15 mm. Oprocz uzbrojenia w wiezach kazdy wagon
otrzymat po dwa boczne karabiny maszynowe.

Parowozy pancerne do wszystkich pociagéw byly
budowane w oparciu o dyrektywe ludowego komisarza obrony
nr 22ss i wedhlug rysunkéw parowozu pociagu pancernego
»~Marszatek Budionny”, dlatego mialy podobny schemat
opancerzenia. Roznily sie jednak pomiedzy soba ksztaltem i
konstrukcja kabiny dowddcy, opancerzeniem komina, zbieraka
pary, zabudowa wiezy obrony przeciwlotniczej na tendrze,
ksztaltem wiazdw i drzwi, rozkrojem i sposobem mocowania
ptyt pancernych. W charakterze broni przeciwlotniczej wyko-
rzystywano zarbwno podwojne, jak i poczwdérne karabiny
maszynowe Maksim, pojedyncze lub sprzezone karabiny
maszynowe DSzK, potr6jne karabiny DT lub nawet armaty
przeciwlotnicze. Przyktadowo na tendrze parowozu pociagu
pancernego nr 1 ,Mototowski Robotnik” z 30. Dywizjonu
zostato ustawione dzialko przeciwlotnicze wzdér 1940 kalibru
25 mm, a na parowozie pociggu pancernego ,Komisarz
Lestiew” — armata czofgowa 20-K wzér 1932, kalibru 45 mm
zamontowana w wiezy czolgu T-26 dostosowana do strzelania
przeciwlotniczego.

Oprocz pociagow pancernych typu OB-3, wykonywanych
na podstawie dyrektywy ludowego komisarza obrony nr 22ss,
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Wagon pancerny pociggu pancernego nr 2 z 51. Samodzielnego Dywizjonu Pociggéw Pancernych wykonany w Zakladach Naprawy
w Makiejewce, budowa zostala ukonczona w warsztatach w Lublino w listopadzie 1941 roku. Uzbrojenie stanowila armata Lender
wzor 1914/1915 kalibru 76,2 mm i cztery karabiny maszynowe DT. Opancerzenie 7 mm i 25 mm. An armoured wagon of an armoured
train No. 2 attached from the 31st Independent Armoured Train Battalion manufactured at Repair Plant in Makyeyevka and finished in

Lyublyno in November 1941. Wagon was armed with an 76.2mm calibre Lender Model 1914/1915 gun and four DT machine guns. |ASKM|

Montai wagonu pancernego pociagu pancernego nr 1 ,,Smieré Niemieckim Okupantom!” z 48. Samodzielnego Dywizjonu Pociagiw
Pancernych w warsztatach w Lichoborach. The assembly of an armoured wagon of an armoured train No. I nicknamed “Death of German
Occupanis!” from the 48th Independent Armoured Train Battalion at works in Lychobory. [ASKM]
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budowano réwniez pociagi pancerne typu Ludowy Komisariat
Kolei Zelaznych ZSRS 42 na czteroosiowych podwoziach.
Czeét z nich zostata zbudowana w zakladach na poludniu
Zwiazku Sowieckiego, pdzniej za$é byla wykanczona w
Moskwie. CzeS¢ zostata wykonywana od podstaw, poniewa?
przedsigbiorstwa otrzymaly dokumentacje pociagu ,Marszatek
Budionny”. Ogotem wykonano 15 pociagow typu NKPS—42 w
Moskwie, Jarostawiu, Wologdzie, na stacji Tajga itd,
Znajdowaly sig one w uzbrojeniu 24., 41., 43., 45., 50. i 52.
Samodzielnych Dywizjonéw Pociagéw Pancernych. Podobnie,
jak miafo to miejsce w przypadku pociagéw OB-3, pociagi
roznily sie pomiedzy soba rozmieszczeniem stanowisk armat i
karabinow maszynowych, wiezami dowadcy, rozmieszcze-
niem wiazéw, drzwi, sposobem laczenia i rozkrojem plyt. W
niektérych zakladach np. w warsztatach im. Wojkowa na Kolei
Kalininskiej, konstrukcja wagonéw typu ,Marszatek Budionny”
zostala dopracowana i poprawiona. W przypadku omawianego
uprzednio pociagu pancernego nr 2 ,Komisarz Lestiew” gdrna
czesS¢ $cian bocznych zostata pochylona, a na dachu pomiedzy
wiezami artyleryjskimi znajdowata sie wiezyczka obrony prze-
ciwlotniczej ze sprzezonymi karabinami maszynowymi PW-1
kalibru 7,62 mm . Kilka pociagéw pancernych zbudowanych w
oparciu o dyrektywe nr 22ss miato zupetnie oryginalng kon-
strukcje. Dotyczy to glownie pociagu pancernego nr 2 z 51.
Dywizjonu, ktory zostal zbudowany w zakladach w
Makiejewce w pazdzierniku 1941 roku. Skladal sie¢ on z
parowozu o oryginalnym ksztatcie, ktéry otrzymat dzieki kon-
strukcji wysokiego kadluba pancernego z przeciwlotniczym
karabinem maszynowym DS5zK na tendrze i z dwdch
czteroosiowych wagonow pancernych, w ktorych 2/3 dlugoéci
zajmowata zakryta kazamata z dwuspadowym dachem i

wiezyczka dowaddcza, a reszta byla oslonieta tylko od
zewnatrz. Kazdy wagon pancerny byt uzbrojony w armate
Lender kalibru 76,2 mm, ustawiona na otwartej czesci wagonu
za tarcza pancerna o oryginalnej konstrukcji i z czterech kara-
binbw maszynowych DT zamontowanych w scianach
bocznych kazamaty. Parow6z byt zabezpieczony plytami
pancernymi o grubosci 14-20 mm, wagony plytami pancerny-
mi o grubosci 7 mm + 25 mm, z 250 mm przestrzenia
pomiedzy nimi, wypelniong piaskien. Pancerz o grubosci 25
mm ostaniat dach, opuszczane Sciany i tarcze armaty.

Zdarzaly sie tez przypadki mieszania réznych skladow
pociagéw. | tak w Moskwie podczas formowaniu pociagu
pancernego nr 1 dodatkowo dotaczono do niego ciezki wagon
pancerny typu sktadéw wojskowych nr 60, z armatg kalibru
107 mm (nr 379 wykonana w 1932 roku).

Interesujaca konstrukcje otrzymal pociag pancerny nr 2
,Kolomienski Robotnik” z 55. Dywizjonu i nr 2 z 54.
Dywizjonu. Pierwszy zostal zbudowany w Zakiadach Budowy
Maszyn im. Kujbyszewa w Kolomnie w okresie od listopada
1941 roku do stycznia 1942 roku. Jak wspomina, dyrektor
zaktadéw N. Smijelakow, jego projekt opracowano w czasie
7-8 godz. i przekazano na wydziat, gdzie jeszcze przez dwa
dni zmieniano dokumentacje dostosowujac ja do mozliwosci
zaktaddw. W tym czasie zaktad z Kolomny zostat ewakuowany
do Kirowa, a na miejscu pozostala tylko zaloga szkieletowa i
niewielki park maszynowy. Pomimo tego w polowie stycznia
pociag pancerny ,Kotomieriski Robotnik” zostat przekazany
Armii Czerwonej. W jego skladzie znajdowal sie parow6z Ok
z masywnym opancerzeniem w ksztalcie pieciokata (gruboé¢
opancerzenia wykonanego z niehartowanych phyt pancernych
wynosita — kociot 20 mm, kabina maszynisty 23 mm, tender 15

Wagon pancerny pociagu pancernego nr 2 ,Dzierzyniec” z 45. Samodzielnego Dywizjonu Pociagéw Pancernych z wmontowanym
kadlubem i wiezg czolgu T-28. An armoured wagon of an armoured train No. 2 nicknamed “Dshiershyniets” from the 45th Independent
Armoured Train Battalion with mounted a hull and a turret of the T-28 tank. [ASKM]



Wagon pancerny pociggu pancernego nr 2 ,,Kolomieiski Robotnik™ z 55. Samodzielnego Dywizjonu Pociggéw Pancernych wykonany
w Zakladach im. Kujbyszewa w Kolomnie w styczniu 1942 roku. An armoured wagon of an armoured train No. 2 nicknamed "Kolomyeysk
Worker™ from the 55th Independent Armoured Train Battalion manufactured at Plant named after Kuybyshev in Kolomna in January 1942,
[ASKM]

mm) i trzy wagony pancerne — dwa artyleryjskie i jeden obrony
przeciwlotniczej. Wagony artyleryjskie zostaly zbudowane na
bazie wagonéw 60-tonowych i mialy centralng kazamate
(pancerz 6 mm + 29 mm z plyt niehartowanych) uzbrojong w
trzy karabiny maszynowe DT — dwa boczne i jeden w wiezy-
czce na dachu i dwie masywne oSmiokatne wieze artyleryjskie,
majace opancerzenie o grubosci 10-13 mm. W wiezach
zamontowano haubice Vickers kalibru 152,4 mm, wzér 1877
pochodzace ze skladow artyleryjskich w Kotomnie. Wystajace
na zewnatrz czeéci ogona lawety haubicy zostaly ostoniete
masywnymi ostonami pancernymi. Wagon pancerny obrony
przeciwlotnicze] tez zostal zbudowany na podwoziu wagonu
60-tonowego, mial budowe podobna do wagonéw artyleryjs-
kich, tylko zamiast wiez miat éciany, za ktorymi zostaly zamon-
towane armaty przeciwlotnicze kalibru 37 mm i 25 mm.
Pociag pancerny.nr 2 z 54. Dywizjonu byt budowany w
kilku miejscach. Parowoz byl opancerzony w warsztatach
Moskwa Pasazerska Kolei Leniniskiej, a wagony na stacji
Gotutowin (w Kotomnie). Parowéz byt wykonywany wg doku-
mentacji parowozu pociagu ,Marszaltek Budionny” z pewnymi
zmianami, a wagony wedlug dokumentacji pociagu
»Kotomienski Robotnik”. Pociag zostat uzbrojony w haubice
Vickers, wzor 1877, kalibru 152,4 mm i w trzy karabiny
maszynowe DT w kazdym wagonie, roznil sie od prototypu
ksztattem wiez dziatowych i karabinowych oraz kazamatami.
Najstynniejszymi pociagami pancernym, wykonanym na
podstawie dyrektywy Ludowego Komisariatu Obrony ZSRS nr
22ss, byly pociagi pancerne nr 1 ,Kuzma Minin” i nr 2 ,llja
Muromiec” zbudowane w warsztatach na stacji Gorki i na
stacji Murom. Napisano o nich, ze zostaly zaprojektowane
przez kolejarzy, lecz w ostatnich latach wspomina sie jednak
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o uczestnictwie w opracowaniu ich projektu wykwali-
fikowanych specjalistébw wojskowych, jednak bez podania ich
nazwisk. Dokumenty $wiadcza o tym, ze pociagi zostaly wyko-
nane na podstawie dokumentacji opracowanej przez Pancerng
Baze Remontowa nr 6, ktdra w 1941 roku zostala ewakuowana
z Briariska do Bogoradska kato Gorkiego. Podczas projektowa-
nia wagonu pancernego wykorzystano doswiadczenia zdobyte
przy projektowaniu pociggu pancernego ,Za Stalina”. Nowy
wagon otrzymat oznaczenie PL-42 (lekki wagon pancerny typ
1942). Konstrukcja wagonu charakteryzowata sie wykorzys-
taniem termicznie obrobionych piyt pancernych o duzej
gruboici (45 mm) faczonych przy pomocy spawania elek-
trycznego i montazem uzbrojenia w wiezach czolgowych.
Parowozy zostaly opancerzone, jak parowdéz pociagu ,Za
Stalina”, jednak po wprowadzeniu szeregu zmian, gléwnie
technologicznych. Projektowanie wagonu PL-42 odbywalo sie
pod kierownictwem konstruktora z bazy remontowej nr 6 |.
Tuzowa, ktéry przy budowie pociagow pancernych pracowat
od 1930 roku (pod kierownictwem Tuzowa w latach
1936-1937 skonstruowano ciezki wagon pancerny PT-38).
Budowa pociagow pancernych w Muromie i w Gorkim
rozpoczeta sie w pazdzierniku 1941 roku i byta wspierana
przez Gorkowski Obwodowy Komitet WKP(b). Ze wzgledu na
brak doswiadczenia kolejarze zwrocili sie o pomoc do wojska,
zwlaszcza do naczelnika bazy nr 6 inzyniera wojskowego 1.
stopnia Proskurowa. Ten uzgodnit swoje dzialania z
Szefostwem Wojsk Pancerno-Samochodowych — Armii
Czerwonej i wystal do Muromu i Gorkiego specjalistow — kon-
struktoréw pociagéw pancernych oraz dokumentacje. Do
Corkiego i Bogorodzka wyjechat starszy konstruktor bazy
remontowej O. Sieniawin (mianowany na stanowisko



gtownego inzyniera budowy pociagu ,Kuzma Minin”), kon-
struktor M. Goloma, starszy mistrz S. Woropajew, spawacz
elektryczny Moskowski i specjalista od ciecia phyt P. Bulyczew.
Wymienieni specjaliéci posiadali duze do$wiadczenie w pro-
jektowaniu i wykenywaniu pociagéw pancernych Sienjawin
pracowal w bazie remontowej nr 6 od 10 lat, Woropajew pra-
cowat od 1935 roku, jeszcze przy budowie prototypowych
pociggow pancernych, a Bulyczew od 1933 roku. Podobna
brygada specjalistow wyjechata do Muromu. Ze wzgledu na
opoznienia w dostawach phyt pancernych (dostawy do Muromu
rozpoczely sie w grudniu 1941 roku, a do Gorkiego w styczniu
1942 roku) budowa pociagow opdézniata sie. Pociag pancerny
»Iljia Muromiec” byt gotowy 8 lutego 1942 roku, a ,Kuzma
Minin” 21 lutego 1942 roku. Kilka dodatkowych dni zajat tez
montaz wyrzutni rakietowych M-8, W sktad kazdego pociagu
wchodzil parowéz Ow lub Ok, dwa wagony artyleryjskie
wykonane na bazie podwozi 60-tonowych, dwa wagony
obrony przeciwlotniczej. Parowozy byly opancerzone obro-
bionymi termicznie ptytami pancernymi o gruboéci 20 mm, 30
mm i 45 mm, a wagony ptytami o grubosci 45 mm. W pociagu
pancernym ,Kuzma Minin” phlty byly spawane, a w ,llji
Muromcu” byly nitowane i laczone $rubami, poniewaz w
warsztatach w Muromie nie bylo urzadzen do spawania elek-
trycznego.

Artyleryjskie wagony pancerne zostaly uzbrojone w dwie
armaty F—34 kalibru 76 mm i w dwa karabiny DT w wiezach
czolgbw T-34 i w cztery karabiny maszynowe DT zamon-
towane w bocznych $cianach wagonéw. Na dachu wagonu
pomiedzy wiezami czolgowymi znajdowala sie wiezyczka
dowddcy stuzaca do obserwacii pola walki. Wagony obrony
przeciwlotniczej mialy jednakowa konstrukcje: w srodku znaj-
dowala sie wysoka ostona z opuszczanymi $cianami, za ktora

zostala zamocowana wyrzutnia rakiet M-8, a z bokéw dwa
dziatka (,Kuzma Minin”), lub armaty 8-K Lender wzor
1914/1915 kalibru 76,2 mm (,llja Muromiec”). W skifad
pociagu ,Kuzma Minin” wchodzit tez opancerzony, nieuzbro-
jony wagon-magazyn.

Na poczatku marca 1942 roku oba pociagi zostaty wlaczone
w sklad 31. Specjalnego Dywizjonu Pociagow Pancernych.
Nazwa ,,specjalny” podkreslata, ze pociagi miaty uzbrojeniu
wyrzutnie rakietowe. Podczas budowy pociagéw duza pomoc
okazal Obwodowy Komitet WKP(b) w Gorkim, przy ktérym
zorganizowano komitet budowy pociagu pancernego, oraz
stuzba parowozowa Kolei Gorkowskiej i dyrekeje warsztatow
kolejowych.

Warto przytoczy¢ fragment sprawozdania dotyczacy
budowy pociagu pancernego ,Kuzma Minin”, skierowanego
do naczelnika bazy remontowe] nr 6, opracowanego przez
starszego konstruktora O. Sieniawina w dniu 4 marca 1942
roku. ,Po powrocie z delegacji w warsztatach Kolei
Gorkowskiej, gdzie uczestniczytem w budowie pociagu
pancernego ,,Kuzma Minin”, pragne wyjasnic niektore fakty.
Budowa pociagéw pancernych nie w warunkach fabrycznych,
a w warsztatach kolejowych, prowadzony tylko sitami ich pra-
cownikéw, spowodowata szereg trudnosci, ze warsztaty nie sa
przygotowane do takich prac, a pracownicy warsztatow stosu-
ja tylko podstawowe narzedzia. Brakowalo przestrzeni produk-
cyjnych zajetych przez parowozy znajdujace sie w biezacych
naprawach. W czasie budowy pociagow powstaty zaktocenia
organizacyjne zwiazane z dostawami roznych materiatow,
czeste przerwy w dostawie tlenu, karbidu, benzyny, elektrod
spawalniczych, czeste awarie palnikéw do ciecia i przewodow
elektrycznych, zamarzaty reduktory i wystepowaty przerwy w
dostawie acetylenu ze wzgledu na niska jakos¢ karbidu.

Wagon pancerny pociggu pancernego ,,Kuzma Minin” z 31. Specjalnego Dywizjonu Pociggéw Pancernych ze spawanym opancerze-
niem o grubodci 45 mm. An armoured wagon of an armoured train nicknamed "Kushma Minin" from the 31st Special Armoured Train
Battalion fitted with welded 45mm thick armour. |[ASKM]
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Wagon pancerny pociggu pancernego nr 1 z 23. Samodzielnego Dywizjonu Pociggdw Pancernych wykonany na stacji w Lichobrodach
w grudniu 1941 roku uzbrojony w dwie wieze czolgéw T-26 i cztery karabiny maszynowe DT. An armoured wagon of an armoured train
No. I from the 23rd Independent Armoured Train Battalion manufactured at Lychobrody station in December 1941 and armed with two T-26
tank turrets and four DT machine guns. |[ASKM]

Reczne ciecie pfyt, bez szlifowania ich krawedzi, wadliwe
prostowanie pfyt po obrébce termicznej prowadzonej przez
zakfad, duze braki sity roboczej, narzedzi i dzwigéw, to tylko
niektére problemy powstate podczas budowy pociagu
pancernego.

Pomimo trudnosci, zwfaszcza, ze planowe dostawy piyt
pancernych rozpoczely sig dopiero 1 stycznia 1942 roku,
paciag pancerny skfadajacy sie z 5 jednostek zostat wykonany
27 lutego. Ponadto, co warto podkresli¢ zamontowano
dodatkowe wyrzutnie rakietowe M-8 (czego nie przewidywat
projekt). Nalezy pozytywnie oceni¢ wysitki kolejarzy wezla w
Gorkim, ktorzy komisyjnie zdali pociag z ocena bardzo dobra.
Trzeba ponadto docenic¢ zastugi bazy remontowej nr 6, ktora
podjeta ryzyko wykonania protolypowego pociagu w warun-
kach warsztatowych, z wykonaniem catkowicie spawanych
kadtubow wagonéw Pt—42 oraz opancerzyta parowéz i sklad
prawie bez dokumentacji. Do wad konstrukcyjnych pociagu
pancernego nalezy zaliczyc:

1) Wiazy w dachu PE-42 w stanie otwartym zwisaja do
wnetrza wagonu, przeszkadzaja w komunikacji i nie zapew-
niaja widocznosci ze wzgledu na krzywizne piyt dachu, ktéra
powstata przy ich cieciu. Otwieranie tych wfazéw wymaga
duzego doswiadczenia, inaczej grozi zranieniem rak.

2) Kabina dowddcy na tendrze — nalezy zmieni¢ jej ksztatt —
wprowadzi¢ pochylone pfyty zamiast pionowych, nalezy tez
powiekszyc jej wielkosc.

3) Wieza obserwacyjna Pt—42 — nie zapewnia dobrej
widocznosci z bokéw, wzdiuz osi prostopadfej do drogi
(toréw). Nalezy zwiekszy¢ jej boczne katy, tworzac romb pod
katem 15° zamiast 60

4) Centralne zawiasy wfazu wymagaja dopracowania
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(zacieranie i wykrzywianie sie watkow).

5) Gniazdka wtykowe maja zfa konstrukcje.

6) Sciany czolowe na pofaczeniach z bocznymi maja
szczeliny do 15 mm, co jest wynikiem ztego montazu i krzy-
wienia sie plyt (nalezy dopracowac¢ mocowanie).

7) Przejsicia pomiedzy wagonami nie otwieraja si¢
catkowicie (nalezy uprosci¢ konstrukcje).

8) Peryskop ,,Razwiedczik” nie spefnia wymagan taktyczno-
technicznych. Jest on zainstalowany we wszystkich trzech
wiezach, zamiast przyrzadu obserwacyjnego PTK, ktory byt
przewidziany w projekcie.”

Oprocz pociagbw pancernych dla Armii Czerwonej, na
przetomie 1941 roku i 1942 roku, przedsiebiorstwa podlegle
Ludowemu Komisariatowi Kolei Zelaznych ZSRS wykonywaly
réwniez pociagi dla Floty Azowskiej. Jeden z nich, ktory nosit
nazwe ,Smieré Niemieckim Okupantom!”, zostal zbudowany
przez kolejarzy z Timoszewskiego Wezta Kolejowego przy
pomocy Kolei Pétnocnokaukaskiej, w listopadzie i w grudniu
1941 roku. Budowa kierowat naczelnik specjalnego wydziatu
lokomotywowni |. Krawczenko wraz z zastepca instruktora
wydzialu politycznego 1. Cziernousowem, a gtownym
inzynierem byt W. Manzurn. Pociag pancerny skladat si¢ z
parowozu Ow opancerzonego plytami o grubosci 12-mm i z
trzech czteroosiowych wagonéw, dwach artyleryjskich i jed-
nego przeciwlotniczego z podwdjnym opancerzeniem wyko-
nanym z phyt o grubosci 12 mm, z przestrzenia miedzy
pancerzami wynoszaca 300 mm wypelniong betonem.
Uzbrojenie stanowity dwie morskie uniwersalne armaty typu
34-K kalibru 76,2 mm, cztery karabiny maszynowe Maksim
umieszczone w hokach wagonu, jeden przeciwlotniczy kara-
bin maszynowy DSzK kalibru 12,7 mm i uniwersalna armata



morska typu 27-K kalibru 45 mm. Kazdy wagon artyleryjski
posiadat peryskop, na tendrze parowozu zostata zamontowana
wieza z dalmierzem morskim. Identyczna konstrukcje i sktad
mial pociag pancerny ,,Za Ojczyzne” wykonany przez Zaklady
Naprawy Wagonéw w Noworosyjsku i przekazany Flocie
Azowskiej.

POCIAGI PANCERNE WYKONANE PRZEZ
BAZE REMONTOWA NR 6

Po przekazaniu pociagow pancernych ,Kuzma Minin” i ,llja
Muromiec” kierownictwo bazy remontowej nr 6 zwrécito sie
do Szefostwa Wojsk Pancerno-Samochodowych Armii
Czerwonej o wykonanie poza planem dwoch zmody-
fikowanych pociagdw pancernych. Po uzyskaniu wsparcia sze-
fostwa zaloga bazy remontowej przystapita 1 kwietnia 1942
roku do budowy nowego pociagu nadajac mu nazwe ,Imienia
gazety Prawda”. Podstawowe prace przy tym pociagu zostaty
zakoniczone 20 czerwca. Budowa drugiego pociagu ,Imienia
gazety Czerwona Gwiazda” rozpoczeta sie 15 czerwca 1942
roku. Nalezy dodac, ze redakcje obydwu gazet oglosity zbiérke
pieniedzy na budowe pociagéw. 16 czerwca 1942 roku
naczelnik bazy remontowej nr 6 skierowal do Naczelnika
Szefostwa Wojsk Pancerno-Samochodowych Armii Czerwonej
nastepujacy raport:

.Z inicjatywy zatogi bazy remontowej nr 6, zgodnie z
decyzja Gorkowskiego Obwodowego Komitetu WKP(b), baza
remontowa Nr 6 buduje dwa pociagi pancerne. Pociag
Imienia gazety Prawda” jest gotowy w 80%, natomiast
budowa pociagu ,,Imienia gazety Czerwona Gwiazda” zostafa
rozpoczeta. Obydwa pociagi sa budowane na podstawie doku-
mentacji opracowanej w bazie.”

Pociagi zostaly przyjete do uzbrojenia 27 czerwca 1942
roku jeszcze w trakcie budowy. W tym dniu pojawila sie
decyzja Rady Komisarzy Ludowych ZSRS nr 1043-516ss ,O
wykonaniu w bazie remontowej nr 6 Szefostwa Wojsk
Pancerno-Samochodowych Armii Czerwonej dwéch pociagéw
pancernych”. Zgodnie z tym dokumentem do 1 sierpnia powin-
no sie zakonczy¢ wyposazanie pociagu ,Imienia gazety
Prawda”, natomiast pociag pancerny ,lmienia gazety
Czerwona Gwiazda” mial zosta¢ ukoficzony 19 pazdziernika
1942 roku. Obydwa sklady zostaly przekazane do uzbrojenia
38. Samodzielnego Dywizjonu Pociagéw Pancernych, ktory
stracit pociagi w czerwcu 1942 roku. Zatogi aktywnie uczest-
niczyly w pracach na terenie warsztatbw przy budowie
drugiego pociagu pancernego. Konstrukcyjnie te pociagi byly
podobne do ,Ilji Muromca” i ,Kuzmy Minina”. Kazdy pociag
sktadat sie z parowozu Ow, dwoch czteroosiowych wagondw
pancernych z wiezami czolgow T-34 i dwéch wagonow
obrony przeciwlotniczej uzbrojonych w dwa dziatka przeciw-
lotnicze kalibru 25 mm i dwa kalibru 37 mm.

BUDOWA POCIAGOW PANCERNYCH NA
KAUKAZIE

Jesienia 1942 roku, w czasie walk o Kaukaz aktywnie braty
w nich udzial pociagi pancerne, ktére ponosily duze straty. W
celu odtworzenia stanu posiadania w przedsiebiorstwach kale-
jowych na Pétnoecnym Kaukazie i na Zakaukaziu budowano
nowe sktady. Gltéwne prace byly wykonywane przez Zaklady
Ludowego Komisariatu Kolei Zelaznych ZSRS w Tichorecku,
Machaczkale, Ordzonikidze (obecnie Wiadykaukaz) i Thilisi.

Informacje o wykonywaniu pociagow, ktore miaty zastapic
zniszczone na polu walki, znajduja sie w raporcie naczelnika

Parowodz pancerny pociagu pancernego nr 1 z 54. Samedzielnego Dywizjonu Pociagéw Pancernych wykonany na stacji Moskwa
Pasazerska Kolei Leninskiej. An armoured locomotive from the armowred train No. I of the 54th Independent Armoured Train Battalion man-
ufactured at Moscow Passenger s station of the Lenin's Railway. [ASKM]



wydzialu pociagbw pancernych Frontu Zakaukaskiego ptk
Zmakina, skierowanym do sztabu frontu. ,Sklad dywizjonéw
pociagéw pancernych Frontu Zakaukaskiego, 25 pazdziernika
1942 roku. 11. Samodzielny Dywizjon Pociagéw Pancernych
nie zostat uwzgledniony w skiadzie 46. Armii. 12. 5amodzielny
Dywizjon Pociggow Pancernych odniosf duze straty po nalocie
niemieckiego lotnictwa, przeprowadzonym w dniu 10
pazdziernika 1942 roku — uszkodzone zostaty dwa parowozy
pancerne, jeden wagon dwuwiezowy, jeden jednowiezowy i
wagon obrony przeciwlotniczej. Wagony zostaly ewakuowane
z pola walki i sa naprawiane w warsztatach w Gagrze i Soczi.
Jeden parowéz jest obecnie opancerzany. Do 3 listopada skiad
pociagu zostanie odtworzony. Znajda sie w nim: parowoz
pancerny, jeden wagon dwuwiezowy i jeden jednowiezowy.
Zgodnie z decyzja zastepcy dowddcy Frontu Zakaukaskiego ds.
waojsk pancernych, wojsko zaproponowato budowe na miejscu
(tj. w Gagrze lub Soczi), drugiego pociagu, nawet o uprosz-
czonej konstrukcji”,

Rozkaz dowodcy Frontu Zakaukaskiego nr 337 z 19 wrzes-
nia 1942 roku informuje, ze 8. Dywizjonu wilaczono jeden
pociag pancerny z 19. Dywizjonu wymagajacy naprawy Sred-
niej i dwa dwuwiezowe wagony pancerne, ktorych budowa
rozpoczela sie na stacji Tichorzeckaja.

Kolejnym rozkazem nr 350, z 22 wrzednia 1942 roku, do 8.
Dywizjonu zostat wiaczony 15. Samodzielny Pociag Pancerny
w sktadzie: jeden parow6z pancerny i dwa jednowiezowe wa-
gony pancemne. Ponadto 20 pazdziernika 1942 roku do 8.
Samodzielnego Dywizjonu Pociagdw Pancernych wlaczono:

~ pociag pancerny nr 1 skladajacy sie z parowozu
pancernego, dwoch dwuwiezowych wagonéw pancernych,
jednego wagonu obrony przeciwlotnicze] z dwoma armatami
przeciwlotniczymi Lender wzor 1914/1915 kalibru 76,2 mm na
stacji Mecheta;

- pociag pancerny nr 2 skfad: parowdz pancerny, dwa
dwuwiezowe wagony pancermne. Parowdz czasowo zostal od-
delegowany, aby zastapit rozbity parow6z w 42. Samodzielnym
Dywizjonie Pociagéw Pancernych. Dwa dwuwiezowe wagony
pancerne budowane sa w Thilisi w Zakladzie Naprawy
Parowozéw im. Stalina, termin zakornczenia 5 grudnia 1942
roku. Wagon obrony przeciwlotniczej uzbrojony w armate prze-
ciwlotnicza Lender wzor 1914/1915 kalibru 76,2 mm -
planowany termin zakonczenia budowy 28 pazdziernika;

— trzeci pociag pancerny w skfadzie: parowdz pancerny,
dwa jednowiezowe wagony pancerne zostal zbudowany 20
pazdziernika 1942 roku. Planowana jest budowa kolejnych
dwbch jednowiezowych wagondéw pancernych w terminie do
1 grudnia.

Przebieg budowy wagonow pancernych i parowozow
pancernych w Zaktadach Naprawy Parowozéw i Wagondw im.
Stalina byt powalny. Zaklady nie otrzymaly polecenia od
Ludowego Komisariatu Kolei Zelaznych ZSRS, by wiaczyly sie
do naprawy i budowy pociagéw pancernych.

19. Samodzielny Dywizjon Pociagow Pancernych dotart na
Front Zakaukaski w sktadzie: 1. Pociag Pancerny (dwa
dwuwiezowe wagony pancerne na etapie budowy). Drugi
pociag w skladzie, parow6z pancerny i dwa wagony pancerne
zostal pozostawiony w 9. Armii i zostal zniszczony w walkach
pod Mozdokiem 28 sierpnia 1942 roku. Rozkazem dowddcy
Frontu Zakaukaskiego nr 337, z 19 wrzeénia, budowany pociag
pancerny zostat przekazany razem z zatoga do 8. Dywizjonu,
a 19. Dywizjon otrzymal 17. Samodzielny Ciezki Pociag
Pancerny i 18. Samodzielny Lekki Pociag Pancerny.

20 pazdziernika 19. Dywizjon miat na stanie: 1. Pociag
Pancerny sktadajacy sie z pancernego parowozu i dwdch
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dwuwiezowych pociagéw pancernych z armatami kalibru 107
mm i armatami przeciwlotniczymi 8-K Lender wzor 1914/1915
kalibru 76,2 mm. Pociag ponadto dozbrojono czterema dzi-
atkami przeciwlotniczymi 72-K wzér 1940 kalibru 25 mm. 36.
Samodzielny Dywizjon Pociagow Pancernych — dwa pociag
majace cztery jednowiezowe wagony pancerne, drugi pociag
uzbrojony we francuskie armaty kalibru 75 mm. Te armaty
powinny by¢ wymienione. 42. Samodzielny Pociag Pancerny
znajduje si¢ przy walczacej armii. Pierwszy pociag pancerny -
parow6z pancerny i cztery jednowiezowe wagony pancerne.
Rozbity parowéz znajduje sie w remoncie w Zakladach
Naprawy Parowozéw i Wagondow im. Stalina. Remont
powinien zakorczy¢ sie do 5 listopada. Rozbity parowéz zostat
zastapiony parowozem z 8. dywizjonu.

66. Samodzielny Dywizjon Pociagéw Pancernych przybyt w
sktadzie parowoz i dwa dwuwiezowe wagony pancerne. Po
naprawie w Groznym zostal przekazany 44. Armii.

Decyzja Rady Wojennej Frontu Pélnocnokaukaskiego w
Machaczkale zbudowano 65. Pociggu Pancerny. Po zakoncze-
niu budowy 65. Pociag Pancerny zostal wlaczony do 66.
Samodzielnego Dywizjonu Pociagow Pancernych.

23 sierpnia w czasie walk o Mozdok zostaly zniszczone dwa
pociagi pancerne, nr 2 z 19. z Samodzielnego Dywizjonu
Pociagow Pancernych i 20. Samodzielny Pociag Pancerny
Decyzja Rady Wojennej 44. Armii nowe pociagi zaczelo
budowaé w warsztatach w Machaczkale. Pociagi powinny
powinny byé gotowe do 20 listopada. Rozkazem dowodoy
Frontu Zakaukaskiego z tych pociagdéw powinien zosta¢ skom-
pletowany 65. Samodzielny Dywizjon Pociagow Pancernych.

Zachowal sie dodatkowo raport z dnia 27 wrzesnia 1942
roku, donoszacy o zbudowaniu jeszcze jednego pociagu, nr
15, ktéry wszedt w sktad 8. Samodzielnego Dywizjonu
Pociagéw Pancernych. Pociag zostat zbudowany w zaktadach
im. ,Rewolucji Pazdziernikowej” w Woroszytowgradzie, lecz
w zwiazku z ewakuacja zakladu, 6 sierpnia 1942 roku,
rozkazem Szefostwa Wojsk Pancerno-Samochodoych Frontu
Poludniowego pociag pancerny, w sktadzie: parowdz pancerny
i dwa wagony pancerne, zostal skierowany do Frontu
Zakaukaskiego w celu ukoriczenia budowy.

Ciekawa konstrukcje mial wspomniany w sprawozdaniu
improwizowany pociag pancerny z 12. Samodzielnego
Dywizjonu Pociagéw Pancernych. Byl on uzbrojony w
mozdzierze kalibru 120 mm. W jednym z dokumentéw Frontu
Zakaukaskiego znajduje sie taka wzmianka: ,Odnosnie trze-
ciego pociagu z 12. Dywizjonu — wagony uzbrojone sa w
mozdzierze — bedzie gotowy do 10 stycznia 1943 roku. Do
opancerzania parowozu zaktady kolejowe przystapia po
dostawie plyt pancernych. Opéznienia odbioru gotowego
pociagu mode nastapic tez ze wzgledu na brak dziat przeci-
wlotniczych. Szefostwo Wojsk Pancerno-Samochodowych
Grupy Czarnomorskiej podjeto juz odpowiednie dziatania.”

Jednak najbardzie] interesujaca konstrukcje posiadal
Samodzielny Ciezki Pociag Pancerny nr 17 ,Komsomolec
Dagestanu” wykonany w warsztatach stacji Machaczkata.
Inicjatywa podjecia jego budowy wyszla od komsomolcow
Dagestanu, ktorzy jeszcze w listopadzie 1941 roku zorgani-
zowali zbidrke pieniedzy na jego budowe.

Poniewaz wykonawca nie miat zadnego doswiadczenia w
konstruowaniu i w budowie oraz jakiejkolwiek dokumentacji
mogacej postuly¢ do budowy, za wzér do nasladowania
przyjeto ciezki pociag pancerny nr 56 (z parowozem PR-35 |
wagonami pancernymi PT-33), ktérego dowédca zostat kon-
sultantem budowniczych nowego pociagu. Zgodnie z jego
propozycja w kazdym wagonie oprocz wiezy artyleryjskie



zaprojektowano wieze obrony przeciwlotniczej uzbrojone w
dwa dziatka przeciwlotnicze wzdr 1940 kalibru 25 mm.
Pomimo braku doswiadczenia budowa pociagu postepowata w
szybkim tempie. 16 lutego przewodniczacy Machaczkalskiego
Komitetu Obrony N. Linkun meldowal do sztabu Frontu
Zakaukaskiego: ,Budowa pociagu pancernego ,Komsomaolec
Dagestanu” zbliza sie do konca. Pociag pancerny powinien
mie¢ nastepujace uzbrojenie:

— dwie armaty kalibru 107 mm wzor 1910,

— dwie armaty przeciwlotnicze,

— 10 statych karabindéw maszynowych,

— 1 stanowisko przeciwlotniczych karabinéw maszynowych.

Prosze o wydanie powyzszego uzbrojenia i powiadomienie
o tym Machaczkalski Komitet Obrony.”

Pewne informacje o konstrukcji tego pociagu mozna
znalez¢ w protokole z narady w sprawie budowy pociagu
pancernego ,Komsomolec Dagestanu”, ktéra odbyta sie w
Machaczkale w dniu 14 lutego 1942 roku. Uczestniczyli w
niej: kierownik budowy Szturmin, jego zastepca lzmailow,
przedstawiciel sztabu Frontu Zakaukaskiego kapitan Gurjanow
i dowodca 56. Samodzielnego Cigzkiego Pociagu Pancernego
kapitan Borodawko. W protokole czytamy:

~Decyzja o budowie prawidfowa — opancerzenie trojwarst-
wowe, z wewnetrzymi Scianami Zelazobetonowymi.
Uzbrojenie wagondw: 1 armata kalibru 107 mm, 1 matokali-
browa armata przeciwlotnicza, 4 boczne karabiny maszynowe
Maksim, 1 Maksim na tendrze, sprzezone stanowisko kara-
binéw maszynowych DS5zK, kazdy wagon bedzie posiadat
dwie wieze. W lutym budowa pociagu pancernego zostafa
zakoriczona, lecz nie zostal rozwiazany problem uzbrojenia,

—

L

bowiem dostarczono je dopiero pod koniec lipca 1942 roku.
Montaz uzbrojenia nastapit w arsenale w Thilisi. Zgodnie
raportem z probnych strzelan pociagu , Komsomolec
Dagiestanu”, ktory odbyt sie w dniach 6-15 sierpnia pociag
miat nastepujace uzbrojenie:

— 2 armaty kalibru 107 mm wzo6r 1910 Nr 9348 i Nr 9315;

— 1 armata Lender wzor 1914/1915 kalibru 76,2 mm, Nr 204
(573);

- 1 poczwornie sprzezony przeciwlotniczy karabin
maszynowy Maksim;

— 1 podwéjnie sprzezony przeciwlotniczy karabin
maszynowy DS5zK”.

Razem z pociagiem ,Komsomolec Dagestanu” do 19.
Samodzielnego Dywizjonu Pociagow Pancernych zostal wia-
czony pociag pancerny nr 18 ,Wladykaukaziec”, typu
NKPS-42, zbudowany w Zaktadach Naprawy Wagonéw im.
Kirowa w Ordzonikidze. Sktadat sie z parowozu typu Ow i
dwdch czteroosiowych wagonow pancernych uzbrojonych w
armaty kalibru 76 mm wzdr 1902/1930 i F-22USB, karabiny
maszynowe DT i Maksim. W sprawozdaniu wykonawczym
zapisano: ,Z inicjatywy Ordzonikidzkiego Komitetu Obrony
dzigki entuzjazmowi pracownikéw zbudowano pociag
pancerny ,,Wiadykaukaziec”.

Natomiast o pociagach pancernych zbudowanych do 65.
Dywizjonu mozemy przeczyta¢ w sprawozdaniu skierowanym
do Sztabu Frontu Zakaukaskiego 1 grudnia 1942 roku.
LZgodnie z decyzja dowodcy Péfnocnego Zgrupowania Frontu
Zakaukaskiego w Machaczkale zbudowano dwa nowe pociagi
pancerne. nr 20 nazwano , tawrentij Beria”, a nr 19 ,,Siergiej
Kirow". Po ich opancerzeniu, 14 listopada pociagi przyjechaty

———

Wagon pancerny pociggu pancernego nr 2 z 23. Samodzielnego Dywizjonu Pociggéw Pancernych wykonany na stacji Moskwa
Pasazerska Kolei Leninskiej w grudniu 1941 roku. Wagon byl uzbrojony w wiezg czolgu T-26 i cztery karabiny maszynowe DT. An
armoured wagon from the armoured train No. 2 of the 23rd Independent Armoured Train Battalion manufactured at Moscow Passenger s sia-
tion of the Lenins Railway in December [941. Wagon was armed with a T-26 tank turret and four DT machine guns, |ASKM]
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do Tbhilisi, do zakfadow im. Stalina, w celu ich uzbrojenia.
Trzeba zaznaczyc, ze Zakfady Naprawy Parowozow i Wagonow
im. Stalina w Thilisi stafy sie wiodacymi zakfadami w budowie
nowych i w naprawach posiadanych juz pociagéw dla Frontu
Zakaukaskiego. Zakres przeprowadzanych prac mozna ustalic
na podstawie sprawozdania dyrektora ds. technicznych
zakladow Laszczenki, ktére 29 marca zostato skierowane do
szefa Zarzadu Pociagéw Pancernych Szefostwa Wojsk Pancerno-
Samochodowych Frontu Zakaukaskiego kapitana Diczka.

W czasie prac przy budowie, przezbrojeniu, oraz prze-
robkach technicznych wagonéw pancernych | wagondw
obrony przeciwlotniczej prowadzono montaz uzbrojenia
wedfug  wytycznych  Szefostwa  Wojsk  Pancerno-
Samochodowych Frontu Zakaukaskiego. Powyzsze dotyczy
nastepujacych pociagéw pancernych:

1) pociag pancerny ,Komsomolec Dagestanu”;

2) dwa dwuwiezowe wagony pancerne z montazem uzbro-
jenia przeznaczone dla 66. dywizjonu;

3) dwa dwuwiezowe wagony wykonane zgodnie ze zlece-
niem nr 5707;

4) przeciwlotnicze wagony pancerne z zamontowanym
uzbrojeniem;

5) dwa jednowiezowe wagony pancerne dla 12,
Samodzielnego Dywizjonu Pociagow Pancernych;

6) dwa jednowiezowe wagony pancerne dla 66. Samodziel-
nego Dywizjonu Pociagdw Pancernych;

7) dwa wagony obrony przeciwlotniczej dla 65.
Samodzielnego Dywizjonu Paciagow Pancernych.

Stachanowskimi metodami pracy (Stachanow byl sowieckim
gornikiem, ktéry byt pomystodawca wyscigu pracy — przyp.

e

wydania polskiego), pefnymi poswiecenia, przejawiajac inic-
jatywe i pokonujac napotykane trudnosci, wyrdznili nastepuja-
cy pracownicy zakfadéw im. Stalina:

1) zastepca dyrektora zakladéw ds. wagonow inz. Matinjan
Gajk Satomonowicz;

2) naczelnik wydziatu wagonow towarowych inz. Barkadze
Georg Imiztowicz;

3) kotlarz z wydziafu wagonow towarowych Zubicew
Nikofaj lwanowicz;

4) naczelnik specjalnego wydziatu Samsonia Aleksandr
Iwanowicz.

Oprocz ww. pociagoéw obecnie na wydziale wagonow
towarowych znajduja sie odbudowywane 4 dwuwiezowe wa-
gony pancerne dla 41. Samodzielnego Dywizjonu Pociagow
Pancernych, wagon dwuwiezowy dla 12. Samodzielnego
Dywizjonu Pociagow Pancernych, natomiast w budowie znaj-
duja sie 4 jednostki. Wymienione wagony panceme maja
wzmocnione osie | resory, zmienione wg propozycji zastepcy
dyrektora tow. Matinjana. Prosze postawic przed dowodztwem
Frontu Zakaukaskiego zadanie odpowiedniej oceny pracy
wymienionych towarzyszy.”

Z powyzszego wynika, ze budowa nowych pociagow
pancernych dla dywizjonéw pociagéw pancernych Frontu
Zakaukaskiego byla kontynuowana réwniez w 1943 roku.
Ogélem w latach 1942-1943 na Pélnocnym Kaukazie i na
Zakaukaziu zbudowano 12 pociagébw pancernych i okoto 15
wagonow artyleryjskich i przeciwlotniczych. Wigkszosc z
nowo zbudowanych pociagéw zostat uzyta jako uzupetnienia
dla 8., 12,, 19, 36., 65. i 66. Samodzielnych Dywizjonow
Pociagdw Pancernych.

Montaz wagonu pancernego pociggu pancernego nr 18 ,,Wladykaukaziec” w warsztatach im. Kirowa w Ordzonikidze w lipcu 1942
roku. Wagon byl uzbrojony w armate wzér 1902/1926 i wzér 1939 F-22 USB kalibru 76,2 mm. The assembly of an armoured wagon of
the armoured train No. 18 “Vladvkaucasus " at works named after Kirov in Ovdshonikydshe in July 1942. Wagon was armed with a Model

1902/1926 and a Model 1939 (F-22USB) 76.2mm calibre gun. [ASKM]
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KATIUSZE KOLEJOWE

Oprocz wyrzutni pociskow rakietowych zamontowanych w
pociagach pancernych 31. Dywizjonu ,Kuzma Minin” i ,llja
Muromiec” rowniez inne paciagi pancerne zostaty uzbrojone
w wyrzutnie rakietowe. Po raz pierwszy propozycje uzbrojenia
pociagobw pancernych w wyrzutnie rakietowe przedstawit
naczelnik Zarzadu Pociagéw Pancernych Szefostwa Wojsk
Pancerno-Samochodowych putkownik Czabrow. Juz pod
koniec pazdziernika 1941 roku przeprowadzit w tej sprawie
konsultacje z dowadca jednostek rakietowych Aborenkowem i
z konstruktorami z zaktadow ,Kompresor” dotyczace zabu-
dowy wyrzutni w obrotowych wiezach pociagéw pancernych.
Jednak wycofano si¢ z tego wariantu uzbrojenia, gdyz 13
pazdziernika 1941 roku Czabrow skierowal do naczelnika
Zarzadu Pociagéw Pancernych przy Ludowym Komisariacie
Kolei Zelaznych ZSRS Kononowa nastepujaca notatke:

»(...)  konieczno$¢ wzmocnienia artylerii  pociagéw
pancernych doprowadzifa do zainteresowania sie nowymi
wyrzutniami typu M-8 | M-13 produkowanymi przez zakfady
~Kompresor”, ktore takze opracowafty prototypowa zabudowe
wyrzutni na 2-osiowych wagonach w lekkich pociagach
pancernych. Ponadto wyrzutnie bedzie mozna montowac na
platformach przewidzianych do przewozu wyposazenia
pociagéw. Prosze o Wasza ostateczng zgode na zfozenie
zamowienia na 10 wyrzutni M-8 oraz decyzje o przekazaniu
ich do zakfadu, majacego bocznice kolejowe mogace pomies-
ci¢c 10 2-osiowych wagonow. Réwnoczesnie propozycja
uzbrojenia wagonow pancernych w wyrzutnie zostata ztozona
naczelnikowi Szefostwa Wojsk Pancerno-Samochodowych

Armii Czerwonej tow. Fiedorence, ktory skierowat ten projekt
do Panstwowego Komitetu Obrony ZSRS”.

Stalin podpisat dekret Panstwowego Komitetu Obrony ZSRS
nr 924 ,O budowie pociagow pancernych z wyrzutniami rakie-
towymi” 20 listopada 1941 roku. Zgodnie z tym dokumentem
opancerzenie wagonow mialy wykonywaé zaktady im.
Wojtowicza w Moskwie, a montaz wyrzutni zaklady
~Kompresor”. Nie doczekawszy sie zakonczenia montazu wag-
onu w zakltadach im. Wojtowicza Szefostwo Wojsk Pancerno-
Samochodowych Armii Czerwone]j postanowilo zamontowaé
wyrzutnie M-8 w wagonach przeciwlotniczych w budowanych
w Gorkim i w Muromie przeznaczonych dla pociagow
pancernych ,Kuzma Minin” i ,llja Muromiec”. W tych pocia-
gach montaz wyrzutni rakietowych zakoriczono pod koniec
lutego 1942 roku. Realizacja zamodwienia Panstwowego
Komitetu Obrony ZSRS w zaktadach im. Wojkowicza i
,Kompresor” op6zniala sie, pierwsze wagony pancerne z
wyrzutniami rakietowymi ukoriczono dopiero 5 lutego 1942
roku, a montaz uzbrojenia zakonczyt sie 5 lipca. W dokumen-
tach Zarzadu Pociagow Pancernych Szefostwa Pancerno-
Samochodowego Armii Czerwonej wagony pancerne z
wyrzutnig M—13 nazwano K5-80, natomiast z wyrzutnia M-8
KS-81. Obydwa typy wyrzutni zostaly zabudowane na 2-
osiowych, 20-tonowych wagonach. Wagon KS-80 byt uzbro-
jony w jedna wyrzutnie M-13 z 24 prowadnicami o dlugo$ci 5
m, kat wzniosu 45°, obr6t 360°. Maksymalny zasieg do 9 km,
zapas amunicji — 48 pociskow. Natomiast w uzbrojeniu wa-
gonu pancernego K5-81 znajdowaly sie dwie wyrzutnie M-8z
prowadnicami o diugoéci 1 m. Kazda wyrzutnia tego typu po-
siadala 36 prowadnic. Kat wzniosu 45°, obrét 360

Przeciwlotniczo-rakietowy wagon pancerny pociggu pancernego ,Kuzma Minin” z 31. Specjalnego Dywizjonu Pociagéw Pancernych.
Uzbrojenie stanowily dwie armaty wzér 1940 kalibru 25 mm i wyrzutnia rakietowa M-8. An 44 defence and rocket launchers armored
wagon from the armoured rrain “Kuzma Minin” from the 31st Special Armoured Train Battalion armed with two Model 1940 25mm calibre
AA guns and M-8 rocket launcher. [ASKM]
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Pierwszy pocigg pancerny BP—43 wykonany w zakladach im. Kujbyszewa w Kolomnie w grudniu 1942 roku, widoczne rézne typy wiei
czolgéw T-34 zamontowanych w wagonach pancernych PL—43. The first BP—43 armoured train manufactured in Plant named afier
Kyjbyshev in Kolomna in February 1943. Noie various types of the T-34 tank turrets in PL—43 armoured wagons. [ASKM]

Maksymalny zasieg 5,5 km. Zapas amunicji wynosit 228
pociskow (dwa sklady). Opancerzenie wagonéw pancernych
miato gruboé¢ 13 mm (ostona stanowisk) i 26 mm (kabina
kierowania ogniem). Po wykonaniu wagonow pancernych
uzbrojonych w wyrzutnie rakiet naczelnik Zarzadu Pociagow
Pancernych general-major Czernow (mianowany w styczniu
1942 roku po odwolaniu Czabrowa) 15 lipca 1942 roku
skierowal nastepujacy raport do naczelnika Szefostwa Wojsk
Pancerno-Samochodowych Armii Czerwonej:

~Realizujac polecenie Panstwowego Komitetu Obrony Nr
9240ss z 20 listopada 1941 roku zbudowano 7 wagonow
pancernych z wyrzutniami rakiet:

- 5 wagonow pancernych ze wyrzutniami M-8 (po dwa
stanowiska w wagonie);

- 2 wagony pancerne z wyrzulnia M-13,

Prosze o Wasza decyzje w sprawie wykonanego osprzetu i
sformowanie dywizjonu rakietowego w skfadzie dwdch
pociagéw pancernych:

- pierwszy pocigg pancerny — 3 wagony pancerne, kazdy
wyposazony w dwie wyrzutnie M-8 (razem 6 wyrzutni);

- drugi pociag pancerny — 4 wagony pancerne (2 z wyrzut-
niami M-8 i dwa z wyrzutniami M—13 — razem szesc¢ wyrzutni).

Do kazdego pociagu nalezy doda¢ jeden wagon obrony
przeciwlotniczej z dwoma armatami kalibru 37 mm, ktére beda
rownoczesnie beda petnity role broni przeciwpancernej.

Dywizjon pociagow z wyrzutniami rakiet bedzie stanowit
odwod dowodcy frontu (armii) przeznaczony do realizacji
specjalnych celow (zmasowana nawafa ogniowa) w strefie linii
kolejowych”.

Propozycja zawarta w raporcie nie znalazta odpowiedniego
poparcia i wagony pancerne z ,Katiuszami” zoslaly przekazane
do uzbrojenia 39., 62. (M-8 i 57. (M-13) Samodzielnych
Specjalnych Dywizjonéw Pociagbw Pancernych. Dywizjony
nazwano ,specjalnymi”, co miato potwierdza¢ jedynie ich
uzbrojenie w ,Katiusze”. Przeprowadzone préby ogniowe i
bojowe zastosowanie wagonow KS—80 i KS-81 wykazalo
niskie charakterystyki taktyczno-techniczne kolejowych
wyrzutni rakietowych. Podczas oddawania serii strzalow wa-
gony bardzo sie kotysaly, do tego stopnia, ze celnoié¢ ognia
byfa bardzo niska i rozrzut pociskéw bardzo duzy. Dlatego tez
przerwano dalsze prace.
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POCIAGI PANCERNE BP-43

Pod koniec stycznia 1942 roku, Zarzad Pociagow
Pancernych  nakazal Szefostwu Wojsk  Pancerno-
Samochodowych Armii Czerwonej skonstruowanie pociagu
pancernego nowego typu, uzbrojonego w armaty czolgowe
F-34 kalibru 76 mm z kadtubami wagonéw wykonanych ze
stali utwardzanej powierzchniowo. W polowie lutego 1942
roku Zarzad Pociagéw Pancernych opracowatl wstepny projekt
parowozu pancernego i lekkich wagonéw pancernych, 2-
osiowego i 4-osiowego.

Po rozpalrzeniu obu propozycji wybrano wagon 2-osiowy.
Projekt techniczny i opracowanie rysunkéw wykonawczych
niezbednych do budowy Szefostwo Wojsk Pancerno-
Samochodowych Armii  Czerwone] postanowilo zlecic
Zarzadowi Pociagéw Pancernych Ludowego Komisariatu Kolei
Zelaznych ZSRS, lecz propozycja nie zostala przyjeta. Dlatego
tez juz 19 lutego 1942 roku, wstepny projekt wagonu i
parowozu pancernego przekazano do Instytutu Naukowo-
Badawczego Ludowego Komisariatu Kolei Zelaznych ZSRS.
Zarzad Pociagéw Pancernych domagal sie, aby do 15 marca
1942 roku opracowac wszystkie rysunki wykonawcze. Z kolei
instytut opéz-niat podpisanie umowy do czasu az otrzymat z
Ludowego Komisariatu Kolei Zelaznych ZSRS wszystkie mate-
riaty, tak, aby szybko zakoriczy¢ wszystkie prace nad nowymi
pociagami pancernymi. W ciagu miesiaca Zarzad Pociagdw
Pancernych opracowal jeszcze kilka projekiow szkicowych
réznych wa-riantow pociagéw pancernych (uproszczonych, z
wygla-dzonym opancerzeniem, trojosiowych itp.), lecz prob-
lem wyboru podstawowego typu produkowanego wagonu
pozostawat dalej otwarty. 12 kwietnia 1942 roku zostal
zatwierdzony ostateczny wariant projektu, ktéry oznaczono
PL-43 (lekki wagon pancerny wzér 1943). Projekt parowozu
pancernego zostal opracowany w bazie remontowe] pociagow
pancernych nr 6 wg zatozen Szefostwa Wojsk Pancerno-
Samochodowych Armii Czerwonej. Otrzymal oznaczenie
PR-43 (parowoz pancerny wzér 1943), Podczas opracowywa-
nia jego konstrukcji wykorzystano doéwiadczenia zdobyte pod-
czas budowy pociagéw ,Kuzma Minin” i llja Murowiec” oraz
pociagéw ,Imienia gazety Prawda”, ,Imienia gazety
Czerwona Gwiazda”.



Drugi pociag pancerny BP-43 wykonany w zakladach im. Kujbyszewa w Kolomnie w lutym 1943 roku, na pierwszym planie wagon
pancerny obrony przeciwlotniczej PWO—4. The second BP—43 armoured train manufactured in Plant named after Kyjbyshev in Kolomna
in December 1942, In the foreground is a PVO—4 AA defence armouwred wagon. |ASKM]

16 maja 1942 roku projekt pociagu PR-43 zostal przekazany
do zatwierdzenia przez Szefostwo Wojsk Pancerno-
Samochodowych Armii Czerwonej. W zataczonym apisie pro-
jektu konstruktorzy z bazy remontowej napisali:

,Podstawowym celem opracowania zataczonej dokumen-
tacji byto maksymalne uproszczenie zaréwno wykonywanych
elementéw wagonéw, jak réwniez montazu ich kadfubdw.
Doswiadczenia zdobyte przy opancerzaniu parowozow w
Gorkim i Bogorodzku okazaly sie pozytywne. Umieszczanie
wiezy z przeciwlotniczymi karabinami maszynowymi na ten-
drze, w przypadku zastosowania specjalnych przeciwlot-
niczych wagonéw pancernych uwazamy za zbedne, poniewaz
parowoz i tender ze wzgledu na gabaryty sa i tak bardzo duzym
celem. Opancerzenie kotla wymaga tréjkrawedziowego
opancerzenia, zamiast pieciokrawedziowego  zapro-
ponowanego przez zaktady w Kofomnie. Kabina z radiostacja
moze znajdowac sie zaréwno u dowddcy, jak rowniez
pomiedzy tylng sciana tendra, a zbiornikiem wody. Ze swojej
strony uwazamy, ze kabina z aparatura radiowa z tytu tendra
Jest lepiej ukryta, niz w kabinie dewédcy, ktéra jest najbardziej
odsfonietym celem.”

Po wprowadzeniu szeregu zmian do projektu, szkicowe
rysunki PR-43 zostaly zatwierdzone, jednak nie udato sie szy-
bko znalez¢ wykonawcy, ktory podijalby sie opracowac doku-
mentacje wykonawcza opancerzenia parowozu i wagonow.
Dopiero pod koniec kwietnia 1942 roku szefostwo zawarlo
umowe z kierownictwem Moskiewskiej Wyzszej Szkoly
Technicznej im. Baumana na opracowanie niezbednej doku-
mentacji roboczej nowego pociagu pancernego. 23 kwietnia
Zarzad Pociagéw Pancernych zatwierdzit dla potrzeb tej uczel-
ni specjalne , Zatozenia do opracowania projektu dokumentacji
lekkiego pociagu pancernego”, a po trzech dniach z kierow-
nictwem uczelni zostafa zawarta umowa na opracowanie
niezbednej dokumentacji. Wyzsza Szkota im. Baumana miata
wykona¢ nastepujace prace;

A. Czesc ogolna.

Nalezy opracowac rysunki nastepujacych jednostek pociagu
pancernego:

1) Parowozu pancernego.

2) Lekkiego wagonu pancernego.

3) Wypasazenia wagondw gospodarczych.

B. Parowéz pancerny powinien miec nastepujaca charak-
terystyke:

1) Seria Ow lub Op z czteroosiowym tendrem.

2) Grubosc¢ opancerzenia:

— pionawe plyty kabiny dowédcy o grubosci do 20 mm,

— kabiny maszynisty i wiezy przeciwlotniczej do 30 mm,

— poziome plyty kabiny dowddcy i kabiny maszynisty do 15
mm. Pozostafe plyty poziome do 10 mm. Pochylone pfyty (przy
pochyleniu do 20°) - grubos¢ zmnigjszona do 0,75 grubosci
plyty pionowej.

3) Uzbrojenie — karabin maszynowy 12,7 mm na specjalnym
fozu stuzacy do ostrzatu celéw przeciwlotniczych z zapasem
amunicji 500 pociskow.

4) Nacisk na os parowozu i tendra do 18 ton. W przypadku
wystapienia wiekszego nacisku, nalezy zmniejszyC go przez
pocienienie opancerzenia w mnigj newralgicznych miejscach.

5) Oswietlenie od turbopradnicy.

6) bacznoé¢ z wagonami pancernymi - telefoniczna i
tubowa.

7) kacznos¢ zewnetrzna — radiostacja ,Dniepr”.

8) Sradki obserwacyjne w kabinie dowdédcy: lorneta nozy-
cowa i szczeliny obserwacyjne osfonigte wkiadkami wyko-
nanymi ze szkta pancernego. W kabinie maszynisty peryskop i
szczeliny obserwacyjne.

9) Ogrzewanie parowe od kotta parowozu tylko w kabinie
dowdodcy.

C. Wagony pancerne:

1) Podwozie dwuosiowe, wagony 20-tonowe.

2) Grubas¢ opancerzenia:

— $ciany boczne i czotowe — 45 mm,

— wieza 45-60 mm,

— osfony elementéw podwozia do 20 mm.

Nacisk na o$ nie wiekszy niz 14 ton.

3) Pochylenie scianek bocznych wiezy 20-3(F.

4) Uzbrojenie wagonu — armata kalibru 76,2 mm typu czof-
gowego F-34, karabin maszynowy DT w jarzmie kulistym — 3
szt. Zapas amunicji do armaty armaty min. 160 pociskéw, do
karabinu DT — 72 magazynki (4536 sztuk naboi). Mechanizm
obrotowy wiezy typu czoigowego. Srodki obserwacyjne
—celownik panoramiczny PTK w wiezyczce dowédcy i
szczeliny obserwacyjne. Srodki facznosci z dowédca pociagu
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pancernego — telefon i {acznos¢ tubowa. Oswietlenie elek-
tryczne od pradnicy oraz od akumulatoréw w wagonach
pancernych.

D. Wagony gospodarcze:

— wagon sztabowy,

— wagon kuchnia,

— wagon faznia,

— wagon warsztat mechaniczny,

— wagon zakfad krawiecki i szewski,

— wagon magazyn prowiantu,

— wagon skfad wyposazenia,

— wagon sanitarny”

Oznaczenia parowoz PR-43, wagon PL-43,

Moskiewska Wyzsza Szkota Techniczna im. Baumana nie
byla w stanie zrealizowa¢ zaméwienia w terminie (przewidy-
wany termin opracowania dokumentacji 1 czerwca 1943 roku,
nie zostal dotrzymany), bowiem szkola nie miata doéwiad-
czenia w realizacji podobnych prac. | jeéli konstrukcje
parowozu pancernego opracowano doS¢ szybko, gdyz baza
remontowa nr 6 przekazata swoja dokumentacje, to z wagona-
mi nie poszto juz tak fatwo. 28 maja 1943 roku naczelnik
Zarzadu Pociagow Pancernych Szefostwa Wojsk Pancerno-
Samochodowych gen. major Czernow skierowal do rektora
Moskiewskie] Wyzszej Szkoly Techniczne] im. Baumana
Zinowiewa nastepujacy raport:

,Prace projektowe wagonéw pancernych prowadzone przez
zespot konstruktoréw instytutu przebiegaja bardzo powoli, ter-
min uzgodniony w umowie nie zostal dotrzymany, Obecnie
jest wykonywana dokumentacja wykonawcza czesci
pancernych. Taki stan prac projektowych narusza harmono-
gram przedsiewzie¢ zapewniajacych realizacje decyzji
Panstwowego Komitetu Obrony ZSRS o budowie pojazdéw
pancernych w 1942 roku i przedtuza terminy projektowania
kolejnych pociagow.

el

Glowna przyczyna tak powolnie prowadzonych prac pro-
jektowych wagonéw pancernych jest brak nalezytej uwagi ze
strony kierownictwa uczelni, w wyniku czego grupa nie ma
wystarczajacej ilosci konstruktoréw, nie ma statego skfadu i
pracuje tylko 8 godzin na dobe. Prosze o podjecie dziatan
zapewniajacych mozliwie jak najszybsze zakoriczenie prac
projektowych wagonu pancernego.”

Komplet rysunkéw nowego pociagu pancernego, ktary
otrzymal oznaczenie BP-43 (pociag pancerny wzér 1943) byl
gotowy na poczatku lipca 1942 roku. Skfadal sie on z
parowozu pancernego PR-43 i czterech wagonéw pancernych
PE-43 z wiezami od czolgbw T-34 oraz wagondw obrony
przeciwlotniczej. Nowy wagon przeciwlotniczy byl dopraco-
wanym przez zaklady ,Stalmost”, wariantem dwuosiowego
wagonu pancernego uzbrojonym w dwie armaty wzor 1939
kalibru 37 mm.

25 lipca 1942 roku z inicjatywy Szefostwa Wojsk Pancerno-
Samochodowych zostal wydany dekret Parstwowego Komitetu
Obrony ZSRS nr 2095ss , O produkcji pociagéw pancernych w
Il pétroczu 1942 roku.” Zgodnie z nim do korica roku nalezalo
wykonac¢ 20 pociagéw pancernych typu BP-43. Czes¢ z nich
miata by¢ zbudowana w przedsiebiorstwach nalezacych do
Ludowego Komisariatu Kolei Zelaznych ZSRS, a czes¢ w
zaktadach podleglych Ludowemu Komisariatowi Budowy
Maszyn Ciezkich ZSRS produkcja i jej lokalizacja miata wygla-
da¢ nastepujaco:

- Kotomienskie Zaktady Budowy Maszyn im. Kujbyszewa
Ludowego Komisariatu Budowy Maszyn Ciezkich ZSRS — mialy
wykona¢ 6 pociagéw pancernych (6 parowozéw pancernych |
24 wagony pancerne (6 wagonow pancernych obrony przeciw-
lotniczej] PWO-4 dla tych pociagéw mialy wykonaé zaklady
,Stalmost”).

Natomiast zaktady podlegte Ludowemu Komisariatowi Kolei
ZSRS mialy wykona¢ nastepujace iloéci pociagdw pancernych;

Pocigg pancerny BP-43 , Ufa” z 60. Samodzielnego Dywizjonu Pociggédw Pancernych 1. Frontu Nadbaltyckiego na pozycji ogniowej
w 1944 roku. Widoczny wagon pancerny PL—43. A BP—43 armoured train “Ufa” from the 60th Independent Armoured Train Battalion
attached to the 1st Baltic Front of firing position in 1944. Note close-up of the PL—43 armoured wagon. [ASKM)|
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— Czkatowskie Zaktady Naprawy Parowozéw - 2 pociagi
pancerne;

— Taszkienckie Zakfady Naprawy Parowozéw — 2 pociagi
pancerne;

— Krasjojarskie Zaktady Naprawy Parowozow — 2 pociagi
pancerne;

— Ufimskie Zaktady Naprawy Parowozéw — 2 pociagi
pancerne;

— Tamborskie Zaktady Naprawy Wagonow — 12 wagonéw
pancernych i 4 wagony obrony przeciwlotniczej;

— Kanaszskie Zaklady Naprawy Wagonéw — 12 wagonbw
pancernych i trzy wagony obrony przeciwlotniczej;

— larostawskie Zaktady Naprawy Parowozéw - 2 pociagi
pancerne;

- Czkalowskie Zaklady Naprawy Parowozéw — 2 pociagi
pancerne.

Dodatkowo zaklady podlegle komisariatowi mialy wykonaé
20 baz dla pociagéw pancernych i 10 baz dla dywizjonéw
pancernych.

Decyzja Panstwowego Komitetu Obrony ZSRS, nr 2095ss,
przewidywala szeroka kooperacje przy budowie pociagow
pancernych zakladéw podleglych réznym komisariatom (min-
isterstwom). Plyty pancerne do montazu pociagbéw mialy by¢
dostarczane przez Zaktady Ludowego Komisariatu Przemyshu
Czolgowego ZSRS, parowozy i wagony przez Ludowy
Komisariat Kolei Zelaznych ZSRS, 80 wiez czolgowych zde-
montowanych z czelgéw nie nadajacych sie do remontu miato
dostarczy¢ Szefostwo Wojsk Pancerno-Samochodowych Armii
Czerwonej, uzbrojenie i przyrzady optyczne miato zapewni¢
Szefostwo Artylerii Armii Czerwonej, osprzet elektryczny i
radiowy Ludowy Komisariat Przemystu Elektroradiowego ZSRS,
a niezbedny osprzet i inne materiaty miat zapewni¢ Ludowy
Komisariat Budowy Maszyn Srednich TSRS i Ludowy
Komisariat Materiatlow Budowlanych ZSRS. Pomimo ze doku-
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mentacja pociagéw pancernych zostata wystana 7-8 sierpnia
1942 roku do wszystkich planowanych podwykonawcéw, nie
udato sig wykona¢ do kofica 1942 roku Zzadnego nowego
pociagu pancernego. Wynikalo to z tego, ze rysunki byly
niedopraco-wane, dostawy phyt pancernych opéznialy sie,
wieze i uzbrojenie byto dostarczane z opdznieniem, a mozli-
wosci wykonawcéw byly bardzo ograniczone. Niektére
zachowane dokumenty dobrze oddaja charakter trudnosci
powstatych w czasie budowy pociagéw pancernych BP-43.

Warto przytoczy¢ jeden z takich dokumentéw dobrze odda-
jacych sytuacje powstata w chwili wdrazania do produkc;ji
nowych pociagéw pancernych.

25 wrzeénia 1942 roku naczelnik Zjednoczenia Zaktadow
Naprawczych Parowozow Podsziwatow skierowat nastepujace
pismo do Zarzadu Mobilizacyjnego Ludowego Komisariatu
Kolei Zelaznych ZSRS (kopie pisma zostaly skierowane do
Wydzialu Kontroli Panstwowej Ludowego Komisariatu
Przemystu Czotgowego ZSRS i Zarzadu Pociagdéw Pancernych
przy Szefostwie Wojsk Pancerno-Samochodowych Armii
Czerwonej).

,Realizujac decyzje Paristwowego Komitetu Obrony, z 25
lipca 1942 roku, nr 2095ss, Ludowy Komisariat Kolei decyzja z
31 lipca 1942 roku, nr §5732/c, zatwierdzit plan i terminy
budowy 14 pociagow wykonywanych w Zakfadach
Naprawczych Ludowego Komisariatu Kolei Zelaznych ZSRS, z
ktorych dwa miaty by¢ wykonane w sierpniu, po dwa pociagi i
po jednym parowozie we wrzesniu, pazdzierniku i listopadzie
i 3 parowozy pancerne w grudniu. Zgodnie z tym poleceniem
Ludowy Komisariat Przemystu Czotgowego ZSRS zostat
zobowiazany dostarczy¢ do zaktadow podlegtych Ludowemu
Komisariatowi Kolei Zelaznych ZSRS 14 kompletow elemen-
tow opancerzenia przeznaczonych do budowy pociagow
pancernych, w tym w sierpniu 5 kompletow, we wrzeéniu,
pazdzierniku i w listopadzie po 3 komplety.

Pociag pancerny BP—43 _Salawat Julajew” z 60. Samodzielnego Dywizjonu Pociagéw Pancernych, wiosna 1945 roku. Na pierwszym
planie widoczny wagon pancerny obrony przeciwlotniczej PWO-—4. A BP-43 armoured train “Salavat Yulayvev” from the 60th Independent
Armoured Train Battalion, Spring 1943. Note in the foregraound is a PVO—4 AA defence armoured wagon. |ASKM]|
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Wagon pancerny obrony przeciwlotniczej wyprodukowany przez zaklady ,.Stalmost” w lutym 1942 pociagu pancernego nr 2
»Narodowy Msciciel” z 25. Samodzielnego Dywizjonu Pociagéw Pancernych uzbrojony w dwie armaty 72-K wzor 1940 kalibru 25
mm. An AA defence armoured wagon manufactured by “Stalmost” Plant in February 1942 attached to the No. 2 armoured train nicknamed
“Nation Avenger” from the 25th Independent Armoured Train Battalion armed with two 25mm calibre 72-K Model 1940 guns. |[ASKM|

Zakiady nr 37, 381 174 oraz Uralmasz podlegte Ludowemu
Komisariatowi Przemystu Czofgowego do dnia dzisiejszego nie
wystaly do planowanych wykonawcéw pociagéw pancernych
ani jednego kompletu opancerzenia. Zjednoczenie Zakiadow
Naprawy Parowozow uwaza, ze glowna przyczyna niedostar-
czenia plyt pancernych stat sie bardzo pozny termin wysytki
dokumentacji  konstrukcyjnej przez Zarzad Pociagow
Pancernych, zaréwno do kooperantéw, jak i réwniez do
wykonawcow. Dostawa dokumentacji do tych zaktadow
rozpoczefa sie w pofowie sierpnia, a ostatnie partie dokumen-
tacji dosyfano na poczatku wrzesnia. Szereg rysunkow opra-
cowanych przez Szefostwo Wojsk Pancerno-Samochodowych
fest niedokfadnych i wymaga dopracowania. Do dzisiaj napfy-
wajg informacje © niedoktadnosciach w dokumentacji.
Swierdfowskie Zakiady nr 37 otrzymaty niekompletna doku-
mentacje i podczas zawierania umowy na dostawe czesci
przedstawiciele Ufimskich Zaktadow Naprawy Parowozow
musieli powrdci¢ do Ufy, aby z wiasnego kompletu dokumen-
tacji dostarczyé brakujace rysunki, co opédZnifo zawarcie
umowy. Po powrocie z wyjazdu stuzbowego do Zakfadéw Nr
174 pracownicy Ludowego Komisariatu Kolei Zelaznych ZSRS
tow. Nejda i Dwochimienny oSwiadczyli, ze zakfady te nie
wykonaly dostaw elementow opancerzenia w sierpniu i nie
dostarcza ich takze i we wrzesniu. Zgodnie z informacja przed-
stawicieli Ludowego Komisariatu Kolei Zelaznych ZSRS, ktérzy
zawarli umowy na dostawe elementéw opancerzenia ustalono,
ze zakfady sa catkowicie nieprzygotowane do zrealizowania
dostaw elementow opancerzenia, a niektore z nich nie posi-
adaja wrecz niezbednych do tego celu pfyt pancernych.
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Dotyczy to Zakladéw nr 180 Ludowego Komisariatu Przemysfu
Czofgowego ZSRS. Doprowadzifo to do tego, ze w sierpniu |
we wrzesniu nie zrealizowano zamowienia, a mozliwosci jego
zrealizowania w pazdzierniku nie sa pewne. Aby zapobiec
opoZnieniom w dostawach pociagéw pancernych nalezy
wykorzystac zobowiazania i wspétzawodnictwo pracy z okazji
zblizajacej sie rocznicy Rewolucji Pazdziernikowe.
Zjednoczenie Zaktadow Naprawy Parowozow prosi o natych-
miastowa wysytke elementow opancerzenia. Aby udzielic
pomocy technicznej przy montazu uzbrojenia i wyposazenia
specjalnego pociagéw pancernych, oddelegowano do wykon-
awcoéw nie posiadajacych doswiadczenia w wykonawstwie
podobnych prac oficeréw z Zarzadu Pociagéw Pancernych, o
czym powiadomiono w dniu 22 wrzesnia 1942 roku naczelni-
ka Zarzadu Wojskowo-Przemystowego Ludowego Komisariatu
Kolei Zelaznych ZSRS.

Wszystkie wieze dostarczone do zakfadéw budowy
pociagéw zostafy zdemontowane ze zniszczonych w walkach
czolgéw T-34. Wyprodukowane byty w réznych okresach,
przez réznych producentéw i dlatego réznia sie pomiedzy
soba, czesto tez nie maja kompletnego wyposazenia wnetrza.
Przed zamontowaniem w pociagu pancernym wieza powinna
by¢ zrekonstruowana $rodkami zakfadéw budujacych pociagi
pancerne. Uzbrojenie, armata i karabiny powinny byc dostarc-
zone do zakfadow budowy pociagow, nie z wiezami, lecz
oddzielnie przez producentéw. Montaz wiez i uzbrojenia maja
wykona¢ producenci pociagdw pancernych”.

W celu rozwiazywania probleméw technicznych wyniklbych
przy budowie pociagéw pancernych i w celu kontroli prze-



biegu budowy zostali wyznaczeni odbiorcy wojskowi — przed-
stawiciele Szefostwa Wojsk Pancerno-Samochodowych Armii
Czerwonej. Problemy wystepowaly jednak nie tylko w
zakladach podleglych Ludowemu Komisariatowi Kolei
Zelaznych ZSRS, lecz réwniez w zakladach im. Kujbyszewa.
Aby je rozwiazac stato sie konieczne uruchomienie procedur
kontrolnych wiasciwych dla Ludowego Komisariatu Kontroli
Panstwowej ZSRS. 8 pazdziernika 1942 roku naczelnik
Zarzadu Pociagow Pancernych Szefostwa Wojsk Pancerno-
Samochodowych skierowat do tego komisariatu nastepujacy
raport.

~Zgodnie z p. 9 dekretu Panstwowego Komitetu Obrony
ZSRS, Nr 2025, Szefostwo Pancerno-Samochodowe zostato
zobowiazane dostarczy¢ Kotomienskim Zaktadom im.
Kujbyszewa, z przeznaczeniem do budowy pociagéw
pancernych, 24 wieze czolgdw T-34, ktére nie nadaja sie do
remontu. Do 1 paZdziernika Zakfady Kofomienskie otrzymaly
tylko 5 wiez. Sa one przydatne do montazu w wagonach po
przeprowadzeniu napraw oraz wykonaniu i zamontowaniu
wewnetrznego wyposazenia. Jednak dyrektor Zakfadéw
Kotomienskich oéwiadczyf, ze nie bedzie naprawiat |
wyposazat wiez, poniewaz Szefostwo Wojsk Pancerno-
Samochodowych jest zobowiazane dostarczy¢ kompletne
wieze. Jest oczywiste, ze uzyskanie z czofgow nie nadajacych
sie do remontu kompletnych i w petni wyposazonych wiez nie
jest mozliwe. Zaktady nie maja mozliwosci naprawy i odbu-
dowy tych wiez. Obecnie zakiady otrzymaly 12 wiez. Zakfady
informuja tez o braku podstaw wiez, pomimo, ze w dekrecie nr
2025 zostato zapisane, ze walcowke na podstawy Zakfady
Kofomieriskie powinny otrzymac z Zaktadéw nr 178 Ludowego
Komisariatu Przemystu Czofgowego ZSRS. Réwnoczesnie
informuje, ze wielokrotne o$wiadczenia dyrektora Zaktadow
Kotomieriskich im. Kujbyszewa, ze wykonanie pociagéw
pancernych w sierpniu i wrzesniu jest niemozliwe z powodu

braku wiez sa niczym nieuzasadnione, poniewaz nawet gdyby
zakfady posiadafy dowolna ilos¢ sprawnych wiez to nie sa w
stanie wykonac ani jednego pociagu pancernego, poniewaz nie
maja ani jednego kompletu pfyt do jego opancerzenia”.

Warunki panujace przy budowie nowych pociagoéw
pancernych w zaktadach podleglych Ludowemu Komisariatowi
Kolei dobrze ilustruje ,Meldunek o przebiegu budowy pociagow
pancemych w Czkatowskich Zakfadach Naprawy Parowozéw z
dnia 30 wrzesnia 1942 roku.” , Do organizacji produkcji zaktady
przystapity we wrzesniu. Z wydziatu kottow wydzielono tylko
jeden odcinek do budowy pociagéw pancernych. Jednak brak
tam jest specjalnych powierzchni i pomieszczen produkeyjnych.
Prace odbywaja si¢ na zewnatrz hali. Wedfug etatu na tym
odcinku pracuje 70 0séb, z czego bezposrednio przy budowie
pociagu pancernego uczestniczy 20-25 os6b. Wykonanie czes-
ci odbywa si¢ recznie. Wg stanu na 1 paZzdziernika 1942 roku.
stan wykonania pierwszego pociagu tzn. opancerzenia i uzbro-
jenia wynosi nie wiecej jak 50%".

Pomimo zaangazowania przy rozwiazywaniu problemow
towarzyszacych budowie nowych pociagéw pancernych BP-
43 réznych instytucji, az do Ludowego Komisariatu Kontroli
Parstwowej ZSRS i rzadu wiaczenie do konca 1942 roku udato
sie zbudowac tylko dwa pociagi. Jeden pociag pancerny —
wykonaly Kotomienskie Zaklady Budowy Maszyn, a drugi
Czkalowskie Zakfady Napraw Parowozéw. Gléwna przyczyna
nie wykonania dekretu Panstwowego Komitetu Obrony nr
2095ss bylo nie dostarczenie przez zaklady podlegte
Ludowemu Komisariatowi Przemystu Czolgowego ZSRS phyt
pancernych. Dlatego w styczniu 1943 roku do dostaw komis-
ariat wlaczyt dodatkowo dwa zaktady nr 176 i nr 177,
Wykonanie pozostatych 18 pociagow pancernych typ BP-43
zakonczylo sie pod koniec pazdziernika 1943 roku.

Zaktady im. Kujbyszewa przekazaty po jednym pociagu: 1
marca, 1 maja, 1 lipca, 1 sierpniai 1 listopada (pie¢ pociagow).

Platforma obrony przeciwlotniczej pociggu pancernego nr 1z 49. Samodzielnego Dywizjonu Pociggow Pancernych uzbrojona w Kara-
bin maszynowy DSzK i potréjnie sprz¢zony DT. Dalej wagon obrony przeciwlotniczej wyprodukowany przez zaklady ,,Stalmost”.
An AA defence flatcar armed with a DShK machine gun and triple DT machine guns attached to the No. | armoured train from the 49th
Independent Armoured Train Battalion. In the background is an armoured AA defence wagon manufactured by *'Stalmost”. [ASKM]
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Zaktady Ludowego Komisariatu Kolei Zelaznych ZSRS po
jednym pociagu pancernym 1 kwietnia, 1 maja, dwa przed 1
czerwca, sze$¢ 1 lipca, dwa 1 sierpnia i jeden 1 wrzeénia 1943
roku (razem 13 pociagéw).

Dodatkowo w lutym i w marcu 1944 roku. z inicjatywy
Miejskiego Komitetu Komsomotu w Taszkiencie w Zaktadach
Naprawy Wagonow wykonano jeden ponadplanowy pociag.
W ten spos6b w latach 1942-1944 wykonano i przekazano
Armii Czerwonej 21 pociagow pancernych typu BP-43 z
mozliwoécia dalszej ich produkcji. Jednak ze wzgledu na
niezbyt duze straty pociagbw pancernych poniesione na fron-
cie w 1943 roku dalszej produkcji nie podjeto. Kilka zgroma-
dzonych kompletéw opancerzenia wykorzystano do budowy
pociagéw dla Ludowego Komisariatu Spraw Wewnetrznych
ZSRS (NKWD).

UZBROJENIE PRZECIWLOTNICZE WAGO-
NOW PANCERNYCH

Pierwsze miesiace wojny wykazaly, ze przy zmasowanym
uzyciu samolotow i przewadze w powietrzu samolotow
Luftwaffe sowieckie pociagi pancerne posiadaly zbyt stabe
uzbrojenie przeciwlotnicze — podwojne stanowisko karabinéw
Maksim na tendrze i poczworne sprzezone karabiny
maszynowe Maksim na platformie SPU-BP. Tych ostatnich
bylo 28, czyli stanowity tylko uzbrojenie 2/3 pociagow. Aby
wzmocnic¢ uzbrojenie przeciwlotnicze Szefostwo Artylerii
Armii  Czerwonej na prosbe Szefostwa Pancerno-
Samochodowego Armii Czerwonej przydzielito w tym celu 30
sztuk dziatek lotniczych SzWAK kalibru 20 mm. W zwiazku
jednak z duzymi stratami nie udalo sie zorganizowaé kolejnej
partii.

W dniu 22 sierpnia Szefostwo Wojsk Pancerno-
Samochodowych Armii Czerwonej skierowato ponowne
zapotrzebowanie:

+Przydzielone do uzbrojenia pociagéw pancernych dziatek
5zWAK prosze skierowac¢ na nizej podane adresy:

— Tbilisi — Skiad nr 374 — 10 sztuk (dla 7. Samodzielnego
Dywizjonu Pociagéw Pancernych);

— Taszkient — Skfad nr 408 - 8 sztuk dla 10. i 11.
Samodzielnego Dywizjonu Pociagéw Pancernych (po 4 sztuki
dla kazdego dywizjonu)

— Stacja Korewenoj Kolei Kazanskiej — baza remontowa nr &
— 12 sztuk.

Réwnoczesnie prosze o przekazanie amunicji po 10 000 na
kazde dziafko.

Ze wzgledu na ewakuacje otrzymano tylko czes¢ dziatek
SzWAK”.

Decyzja Panstwowego Komitetu Obrony nr 490ss, z 15
sierpnia 1941 roku, réwnolegle z wykonywaniem 40 pociagdw
pancernych w Waoroszylowgradzkich Zaktadach im. Rewolucji
Pazdziernikowej, w okresie od wrzeénia do grudnia 1941 roku,
w w Otrozskich Zaktadach Naprawy Wagonéw Ludowego
Komisariatu Kolei Zelaznych ZSRS zaplanowano wypro-
dukowanie 40 dwuosiowych wagonéw obrony przeciwlot-
niczej (uzbrojonych w dwa karabiny maszynowe DSzK kalibru
12,7 mm w kazdym). Lecz juz w pazdzierniku 1941 roku
zaktady zostaly ewakuowane do Kanaszskich Zaktadow
Naprawy Wagonow i nie wykonaly ani jednego wagonu. Te
ostatnie w pierwszym pétroczu 1942 roku zmontowaty 11 wag-
onéw obrony przeciwlotniczej, jednak nie konczac ich
budowy. Ich budowa zostata zakofAczona w zakladach
»Stalmost” w Ramienskoje koto Moskwy, nalezacych do
Ludowego Komisariatu Przemystu Maszyn Ciezkich ZSRS, i

Wagon pancerny obrony przeciwlotniczej pociggu pancernego nr 2 ,Kolomienski Robotnik™ z 55. Samodzielnego Dywizjonu
Pociggéw Pancernych wykonany w Zakladach im. Kujbyszewa w Kolomnie w styczniu 1942 roku. An AA defence armoured wagon of
an armoured train No. 2 nicknamed "Kolomna Worker” from the 55ih Independent Armoured Train Battalion manufactured at Plant named
after Kuybyshev in Kolomna in January 1942, [ASKM]
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Wagon pancerny obrony przeciwlotniczej produkceji zakladéw w Kanaszy uzbrojonych przez ..Stalmost” z pociggu pancernego nr 2 z
57. Samodzielnego Dywizjonu Pociggéw Pancernych. An AA defence armoured wagon manufactured at Kanash Plant and armed at
“Stalmost” of an armoured train No. 2 from the 57th Independent Armoured Train Battalion. [ASKM]

dopiero wowczas zostaty wtaczone do sktadéw rbéznych
pociagbw pancernych.

Pod koniec grudnia 1941 roku przydzielono 40 dziatek kali-
bru 25 mm, a w lutym 1942 roku 200 karabinéw maszynowych
D5zK jednak bez celownikéw przeciwlotniczych i podstaw.
Karabiny przekazano z zaktadéw nr 37, gdzie lezaly sklad-
owane niewykorzystane po przerwaniu produkcji czolgéw
T-30. Do montazu karabinbw DSzK opracowano podstaweg
przeciwlotnicza o uproszczonej konstrukcji, ktore wykonanie
byto mozliwe w warsztatach zaktadéw podlegtych Ludowemu
Komisariatowi Kolei. W tym czasie Zarzad Pociagow
Pancernych Szefostwa Wojsk Pancerno-Samochodowych
Armii Czerwonej zaprojektowal dwuosiowy wagon obrony
przeciwlotniczej, ktérego produkcje uruchomiono w zaktadach
»Stalmost”. Wybdr zaktadéw nie byt przypadkowy. Znajdowaty
sig tam zapasy profili metalowych, ktére mozna bylo wyko-
rzysta¢ do budowy wagonéw. W czasie catej wojny ,Stalmost”
byt gtownym przedsigbiorstwem budowy wagonéw obrony
przeciwlotniczej dla pociagéw pancernych. Maksymalna pro-
dukcje osiagnieto w 1942 roku, kiedy zbudowano 54 wagony,
ponadio zakoriczono budowe i uzbrojono dalszych 11 wa-
gonow przekazanych z Zaktadéw Kanaszskich. W dokumen-
tach wagony te nazywano ,wagonami obrony przeciwlot-
niczej zakladow ,,Stalmost”, a pdzniej ,wagonami pancerny-
mi PWO-4" (czteroosiowymi). Poszczegilne wagony réznity
sig. opancerzeniem i uzbrojeniem. Wagony typu PWO-4
roznily sie od wczesniej produkowanych opancerzeniem czes-
ci jezdnej i mocniejszym uzbrojeniem, montowano bowiem na
nich armaty kalibru 37 mm i inne warianty uzbrojenia.

Pod koniec 1941 roku i na poczatku 1942 roku, podczas for-
mowania dywizjonéw pociagéw pancernych, zgodnie z dyrek-

tywa Ludowego Komitetu Obrony ZSRS nr 22ss, do uzbrojenia
kazdego zostaly przydzielone po dwa dziatka 72-K model 1940
kalibru 25 mm i od 3 do 5 karabinéw maszynowych kalibru
12,7 mm. Ogdlem dywizjon mial 7 punktéw obrony przeciw-
lotniczych (po dwa na platformach obrony przeciwlotniczej w
pociagach, po jednym na parowozie i jednym na platformie
bazy). Poniewaz w tym okresie brakowalo uzbrojenia przeciw-
lotniczego jako zamienniki to stosowano podwdjne lub
poczworne, karabiny Maksim, stare lotnicze karabiny
maszynowe PW-1, potrojne DT i inne.

Zbudowane w 1942 roku 65 wagondw obrony przeciwlot-
niczej byto ilodcia niewystarczajaca w stosunku do istniejace]
liczby pociagéw pancernych. Dlatego wiele zatog wykonywato
wagony obrony przeciwpancernej we wlasnym zakresie z posi-
adanych materiatow, metalowych phyt lub podktadéw kole-
jowych, zdarzato sie tez, ze uzbrojenie przeciwlotnicze stato
na otwartych platformach. Wiele zatog starato sie wzmocnic
uzbrojenie przeciwlotnicze wykorzystujac dostepna bron, np.
demontujac dziatka SzZWAK i lotnicze karabiny maszynowe
UB, ze zniszczonych samolotow lub uzywajac zdobycznych
dziatek przeciwlotniczych kalibru 20 mm. Zdarzaly sie przy-
padki, ze zatogi pociagbw kupowaly bron przeciwlotnicza za
swoje pieniadze wptacane na fundusz obrony. W pewnych
rzadkich przypadkach wagony obrony przeciwlotniczej byty
wyprodukowane razem z catym pociagiem.

W celu doposazenia pociagow pancernych w bron przeciw-
lotnicza, w 1943 roku, zaklady ,Stalmost” zbudowaly
dodatkowo 12 wagonéw PWO-4, oprécz tych, ktére zostaly
juz przeznaczone dla pociagow pancernych BP-43. Nadal jed-
nak brakowato wagonéw obrony przeciwlotniczej dla walcza-
cych pociagéw pancemych.



Pociag pancemy/Armoured train 1941 1942 1943 1944 R;;Z‘;’ Uwagi/Notes

,.Za Stalina” i ,,Za Ojczyzng” 2 = = = 2

Kijow/Kiev 4 - - - 4 | nicukonczony/unfinished
(Odessa 7 - - - 7 1 nieukonczony/unfinished
[Tallin (szyny/rails 750 mm) 2 2 2 2 2

[Krym/Crimea 6 1 - - gy | ukonczony/finished w/in 1942
Leningrad 5 2 - - 7 3 Flota Battycka/Baltic Fleet
Poludniowa Rosja/Southern Russia 22 - - - 22

Inne pociagi/Other trains 2 - - - 2 ;.:' j,l;}!DR):;; :;‘mlux:f,:ﬂi,
Rozkaz/Order 2255 29.10.1941 14 71 = — 83 12 x NKPS-42, OB-3
Flotylla Azowska/Azav Sea Flotilla 1 1 - - 2 + 20 wag. panc./arm. wagons
Baza Remontowa nr 6/Repair Base No. 6 - 2 - ~ 2

IPotnocny Kaukaz/Northern Caucasus 10 2 — 12

IBP—43 2 18 | 21

IRazem/Total 65 89 20 1 175

Wagony obr. plot/A4 defence wagon ,Stalmost™ - 65 12 24 101 + 30 wag. panc./arm. wagons
Wag. z wyrzut. rak./Racket launchers wagons — 7 - = T 5xM-8,2xM-13

Sowieckie pociagi pancerne wyprodukowane w latach 1941-1945.
Soviet armoured trains manufactured in 19411945,

Potwierdza to meldunek podpisany przez naczelnika
Zarzadu Pociagéw Pancernych Szefostwa Wojsk Pancerno-
Samochodowych Armii Czerwonej generata-majora Czernowa
z 17 listopada 1943 roku.

Jnformacja o pancernych wagonach obrony przeciwlot-
niczej:

1) Zgodnie z etatem dla pociagow pancernych potrzebnych
jest 129 wagonéw pancernych obrony przeciwlotniczej uzbro-
jonych w armaty przeciwlotnicze kalibru 37 mm.,

2) Obecnie wykonano 129 platform obrony przeciwlot-
niczej, ktére po zabudowie i opancerzeniu beda przydzielane
w nastepujacy sposob:

a) pancerne wagony obrony przeciwlotniczej uzbrojone
kazdy w dwie armaty kalibru 37 mm lub w dziatka przeciwlot-
nicze kalibru 25 mm — 46 sztuk;

b) pancerne wagony obrony przeciwlotniczej uzbrojone w
jedna armate kalibru 37 mm lub w jedno dziatko kalibru 25
mm i w jeden karabin maszynowy DSzK — 21 sztuk;

¢) pancerne wagony obrony przeciwlotniczej uzbrojone
kazely w dwa karabiny DSzK — 21 sztuk;

d) pancerne wagony obrony przeciwlotniczej (lub SPU-BP)
z lekko opancerzona wieza, kazdy uzbrojony w poczworny
karabin maszynowy Maksim - 16 szt.;

e) nieopancerzone platformy obrony przeciwlotniczej uzbro-
jonych w rézne typy karabindw maszynowych: Browning (pol-
skie), DT, Maksim i inne wykonane przez jednostki wojskowe
— 15 sztuk.

Wagony do obrony przeciwlotniczej typ SPU-BT i
nieopancerzone plastformy powinny by¢ zastapione i
wyposazone standardowo. Brakuje 31 przeciwlotniczych wa-
gonow pancernych.
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Produkcja przeciwlotniczych wagondw pancernych: 1) Przy
zamowieniu takich wagonéw pancernych najtrudniejsze jest
wykonanie opancerzenia. Obecnie istnieje zasadnicza umowa
z trzema Gféwnymi Zarzadami Ludowego Komisariatu
Przemystu Czofgowego ZSRS dotyczaca wykonania elementow
opancerzenia z niewykorzystanych pfyt pancemych przezna-
czonych do budowy kadfubow czofgowych w Zakfadach nr
180.

2) Zamowione 31 kompletow elementow opancerzenia
moze zostac nastepujaco wykorzystane:

al) 14 kompletéw mozna przeznaczyc do budowy przeciw-
lotniczych wagonéw pancernych w Bazie Naprawczej nr 105
w Chabarowsku. Szefostwo Artylerii Armii Czerwonej przy-
dzieli 28 armat przeciwlotniczych kalibru 37 mm dla pociagow
Flaty Dalekowschodniej. Po otrzymaniu z Ludowego
Komisariatu Przemystu Czofgowego oficjalnej zgody na wyko-
nanie elementéw opancerzenia mozna zglosi¢ propozycje
wykonania 17 przeciwlotniczych wagonow pancernych”.

5 marca 1944 roku. ukazat sie dekret Pafistwowego Komitetu
Obrony nr 5306ss20 dotyczacy wykonania w 1944 roku plat-
form przeciwlotniczych PWO-4, w ktorym czytamy:

JParistwowy Komitet Obrony ZSRS decyduje:

— Zobowiazac¢ ludowego komisarza maszyn ciezkich tow.
Kazakowa i tow. Sarkisowa z zaktadow ,,Stalmost” do wykona-
nia w 1944 roku - 17  przeciwlotniczych wagonow
pancernych PWO-4, kiére nalezy przekaza¢ do Szefostwa
Pancernego Armii Czerwonej w nastepujacych terminach: w Il
kwartale — 7 sztuk, w Il kwartale — 10 sztuk.

2) Zobowiazac Ludowy Komisariat Przemysfu Czofgowego
ZSRS z tow. Malyszewem na czele do wykonania 17 kom-
pletow opancerzenia z plyt pancernych niewykorzystanych do



Wagon pancerny obrony przeciwlotniczej produkeji zakladow ,,Stalmost” z pociggu pancernego nr 1 z 32. Samodzielnego Dywizjonu
Paciagéw Pancernych uzbrojony w dzialko Kalibru 25 mm i karabin maszynowy DSzK. An AA defence armoured wagon manufactured
at “Stalmost " Plant of an armoured train No. 1 from the 32nd Independent Armoured Train Battalion armed with an 25mm AA gun and DShK
machine gun. [ASKM]

budowy czolgow i przekaza¢ je Ludowemu Komisariatowi
Maszyn Ciezkich Z5RS w nastepujacych terminach: do 15
kwietnia 1944 roku — 4 komplety, w Il kwartale — 10 kom-
pletow, w Il kwartale — 3 komplety.

3) Zobowiaza¢ Ludowy Komisariat Kolei Zelaznych ZSRS
tow. Kaganowicza wydzielic do budowy przeciwlotniczych
wagonow pancernych typu PWO-4 — 17 dwuosiowe 20-
tonowe platformy przeciwlotnicze przygotowywane wg wyma-
gan Szefostwa Pancerno-Samochodowego Armii Czerwonej,
nastepnie przydzielit je zgodnie z wymaganiami Ludowemu
Komisariatowi Maszyn Ciezkich ZSRS w nastepujacych termi-
nach: do 15 kwietnia 1944 roku — 4 wagony, w Il kwartale — 16
sztuk, w Il kwartale — 3 wagony.

4) Zobowiaza¢ Ludowy Komisariat Obrony (tow. Jakowlew),
by przydzielit do budowy wagonéw pancernych typu PWO-4
— 34 sztuk armat przeciwlotniczych kalibru 37 mm wzoér 1939,
a nastepnie dostarczyt je w nastepujacych terminach: w Il
kwartale — 20 armat, w il kwartale — 6 armat.

Zastepca przewodniczacego Panstwowego Komitetu
Obrony ZSRS W. Molatow”,

Wagony pancerne wykonane, w oparciu o ten dekret, przez
zaktady ,Stalmost”, zostaty przekazane odbiorcom w lipcu i
listopadzie, a do korca roku wykonano 7 ponadplanowych
wagonow.

W listopadzie 1944 roku i w lutym 1945 roku Zaktady nr 180
Ludowego Komisariatu Przemystu Czolgowego do
Chabarowska przekazalty 14 kompletow czeéci do wagondw
PWO-4, lecz nie zostaly wykonane do korca wojny.

Sumujac w ten sposéb w latach 1942-1944 zaklady
(Stalmost” przekazaly Armii Czerwonej 101 wagondw
PWO-4, nie liczac 6 dostarczonych bezposrednio do
pociagow BP-43.

ENGLISH SUMMARY

Part two of the monograph on Soviet armoured trains presents
the constructions manufactured during the Second World War.

When the Soviet-German war broke out. the Red Army pos-
sessed 34 light and 13 heavy armoured trains. The trains were
manufactured only in the factory in Bryansk. At the end of 1940,
a mobilisation plan was developed, according to which — in the
case of war operations — the factory in Bryansk was obliged to
produce 70 armoured trains: 50 light and 20 heavy ones with
PT-38 wagons. After the outbreak of war the factory was evac-
uated to Voroshilovgrad, but the production was not continued.

Apart from its own trains, in 1941 the Red Army also pos-
sessed trains captured in Latvia and Estomia, which were incor-
porated into Soviet units and used in combat.

After the outbreak of war the workers of train-manufacturing
factories in Voroshilovgrad, Bryansk and Kolomna produced
two trains: “For Stalin” and “For the Motherland™.

In Autumn 1941, many ‘improvised” armoured trains were
developed. Such trains took part in the fights for Tallinn, Kiev,
Odessa and in the Crimea. Armoured trains were constructed in
the besieged Leningrad. They were built by various military
units, and even party organisations, e.g. in Voronezh.
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On 9 October 1941, Stalin issued an order on establishment of
Armoured Train Department, which was to deal with construc-
tion of such trains. The trains were manufactured by railway
workshops, because military factories were either evacuated or
occupied by Germans.

In the period from October 1941 to November 1942 as many
as 85 armoured trains were manufactured. In Gorky and Murom
two original trains were produced: *Ilya Muromets” and
“Kuzma Minin”.

Train production was launched in Caucasus. In this region the
trains were in widespread use and suffered heavy losses. In total,
in the years 1942—1943, the North Caucasus Works and factories
in Transcaucasia manufactured 12 armoured trains and up to 15
artillery and anti-aircraft wagons.

In 1942, new PL—43 wagons (fitted with T—34 tank turrets),
armoured locomotives PR—43 and anti-aircraft wagons PWO0O—4
were developed. They formed the armoured train BP—43.
Eighteen such trains were manufactured. Moreover, anti-aircraft
wagons fitted with guns and machine guns were also produced;
they were attached to armoured trains.

Po lewej. Pociag pancerny BP-43 ,Salawat Julajew™ z 60.
Samodzielnego Dywizjonu Pociagéw Pancernych, wiosna 1945
roku. Na pierwszym planie widoczny wagon pancerny PL—43.
Left. A BP—43 armoured train “Salavai Yulayev" from the 60th
Independent Armoured Train Battalion, Spring 1945. Note in the
Joreground is a PL—43 armoured wagon. |ASKM]

Wagony pancerne OB-3 z nieustalonego pociagu pancernego. Uzbrojenie stanowily armaty Lender wzor 1914/1915 kalibru 76,2 mm
i pig¢ karabinéw maszynowych DT, OB-3 armoured wagons from unidentified armoured train. Wagons were armed with an 76.2mm cali-
bre Lender Model 1914/1915 AA gun and five DT machine guns. |CAMO]
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