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Даннне технические условна распространяется на партию 

автомотрвс А Ч 2 для МПС ОССР, к от ори поставляются чехосло- 

аацквма вагоностроительными ее вода ни, к предприя­

тием Вагонке* Студениа.
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1д— 0бШ9 технические требования

1.01 Автомотрисе предназначена для пригороднмх перевоаок ко 

желеаиии дорогам КОС СССР. Внутренняя планировка авто­

мотрис* производится в соответствии с черт. К 458.9 .

1 12 .00 .0 0 .1 . Автомотриса оборудована двумя двухеснммя 

тележками, одна на которых является ведущей. Тележкя 

чехословацкой конструкции. Силовая установка, состо­

ящая на дна«ля я гидродинамической передачи, находятся 

в машинам отделении. Автомотриса оборудована генерато­

ром неременного тона, которяй приводится в действие от 

днаедя я служит для электрического отопления двух нри- 

ценнмх вагонов.

Обшивка торцовмх и боковмх стен, крмаса, пол и подо кон­

ине стойки цельнонесущего куаова изготовляются на нер- 

жавехщей стали.

1 .02  Автомотриси должны соответствовать требованням следую­

щих техиичекнх условий: "Правилам технической эксплуа­

тации на желеанмх дорогах СССР", "Типовмм требованням 

по технике безопасности и пронаводственной санитария 

для проектирования н постройки алектропоеадов приго­

родного сообщения” - недавне 1965 г. (джя пассажирских 

салонов в туалетов), ГОСТ 12.2.056-81 ССВТ "Электрово- 

ан н тепловоам колен 1520 мм, требования безопасности* 

(для кабин машиниста).

1 .03  Конструкция автомотрисн и прмшенаиима материалы должни 

обеспечивать безопасные условия труда локомотивной 

брнгадн и комфорт проеада пассажиров а также надежную 

работу уалов, деталей н защитных покрытий и климатичес­

ких районах СССР П ^ — Ц по ГОСТ 16350—80 при тем­

пературе внешней среди от -40°С до -**4С°С.

1 .04  Материалы и наделяя, прнмеияемме при пронаводстве авто­

мотрис, должвы отвечать требовавням чехословацких стан­

дартов, а иекоторне отдельние нвделня, прянадеяние в
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данных технических условиях, требованиям советских 

ГОСТов. По материалам и надалиям, которне наготавли­

ваются по стандартам ЧСН, должна бить приведена аа- 

мена их по стандартам СССР в форме таблнцн, и кета- 

рой указывается основная характеристика, марка я фир­

на поставщика.

1.05 Конструкционное исполнение автоматрнсм должно поаво- 

лять применение масел и смааочнмх средств, внпуека- 

емнх в СССР в соответствии с ГОСТами. Карта емаакн 

автомотрнсн согласовиваетея о Покупателем.

1 .06  Подшипники качения уалов и агрегатов делжнм бмть вн- 

бранн с учетом воеможности их авмени нодшнпннкамн 

согласно ГОСТов СССР беа каких-либо иамеианиЛ в нои» 

струкцни И'фбаспеченнем их расчетной долговечности

и работоспособности после замени.

1.07  Конструкция автомотрнсн должна обаепачмвать свобедннй 

доступ «^агрегатам и приборам ври обслуживании , в 

експлуатацин и ремонте, а также удобнмй монтаж н де­

монтаж оборудования.

1 .08  Автомотрнсн могут аисплуатнроваться самостоятельно 

и с прицепными вагонами согласно чертежам Ш 458 .9 .

416 .00 .00 .0  н 458 .9 .41в .00 .0 0 .1 .

1 .0 $  При расчетах тормеаиого пути, тяговой характеристики 

и оценке прочности конструкции принимается иагруака 

от сидящих н стоящих пассажиров согласно пункта 2.07 

и 2 .08 . Средняя масса пассажиров при указанных расче­

тах берется раввай 70 кг.
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1*10 Уровень ваука в децибелах (дВА) в квбиие машиниста 

при вакритмх окнах н дверях, при 2/3 конструктивной 

скорости и при 2/3 номинальной мощности днееля не 

должен превышать величину 80 дВА.

1.11 Уровень евука в децибелах (дВА) в салонах для пасса­

жиров при аакритих окнах я дверях, при 2/3 коистяук- 

тнвной скорости и при 2/3 номинальной мощности ди­

зеля не должен превншать величину 77 дВА.

1.12 Осмотры н текущие ремоити автомотрисн должни выпол­

няться в следующие сроки:

- техническое о*Ежужеммнне ТО-2 - 1 раа а 2 суток

- техническое обслужжважже ТО-3 - черев 6000 км, но

не более 15 суток

- текущий реиоит ТР-1 - череа 25000 км, не

- капнтальний ремонт

- текущий ремонт

- текущий ремонт

не более 2 месяцев 

ТР-2 - череа 150000 им, но 

на более 18 иесяцеи 

ТР-3 - черев 300000 км, не 

не более 36 иесяцев 

КР - череа 900000 км, но 

не более 9 лет

' vQ,, v 
\
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2. Основные технические характеристики

2.01 Ширина колеи

2.02 Осевая форыула

2.03 Конструктивная скорость

2.04 Габариты

2.05 Макс. нагрузка на ось автомо­

трисы бее пассажиров с 2/3 за­

паса топлива, масла воды и песка

2.06 Макс. ыасса автомотрисы беа па­

ссажиров с 2/3 запаса топлива, 

масла, воды и песка

2.07 Кол-во ыест для сидения

2.08 Кол-во стоящих пассажиров

2.09 Макс. нагрузка от оси на рельс 

на расчета загруаки вагона 

сидящими и стоящими пассажира­

ми с 2/3 вапаса топлива, масла .̂ 

воды и песка. Средняя масса 

пассажира берется в соответст­

вии с пунктоы 1.09

1520 нм 

В’ 2* (20 - 2)

120 км/час 

конструкция экипажной час­

ти автомотрисы по своей 

прочности и безопасности 

должна обеспечивать ее 

транспортировку в соста­

ве поезда при скорости 

движения до 130 км/час 

1-Ш, черт. 11, нижная 

часть 15 б, ГОСТ 9238-83

18,5 т -к 3 %

59 т + 3 %

67

94 - кол-во стоящих пасса­

жиров берется в расчете
2

7 человек на 1 м свобод­

ной площади пассажирских 

салонов и тамбуров. Пло­

щадь пода между сидения-г 

ми не учитывается.

20 т + 3 %

4. |. ки ■ылш. г-**. к ft
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2 .10  Мин. радиус проходимой 

кривой

- при скорости до 10 км/час

- при скорости до 5 км/час

2.11 Ускорение автомотрисы

2 о 12 Длина автомотрисы 

по осяы автосцепок

2 .13  Наружная ширина автомотрисы

2о 14 Высота автомотрисы

2о 15 Бааа вагона

2 о16 Вааа тележек

2о 17 Диаметр колеса по кругу 

катания

2 018 Тип колеса» ведущая тележка

поддерживавшая

2.19 Запас топлива

2 .20  Запас песка

2.21 Среднее расстояние между 

станциями

2 .22  Вид передачи моеростн

2 .23  Вид привода ведущей колесной 

парм

100 м 

80 м
2

0,8 м/с -при раагоне на 

прямом гориаок­

тальном участм 

пути до скоро­

сти 25 км/час 

при населеннос­

ти пассажирами 

150% от кол-ва 

мест для сиде­

ния

25 ООО мм

3 100 мм 

/v 4 400 мм

17 200 мм

2 500

950 мм 

бандажное 

цельнокатаны*

1 500 л 

160 кг

4 км

гидр одина мический

карданные валы и осе 

редукторы

t  ». tea* I W W .  f  fl« ipmk UmskmI)



3.01 Силовая установка долина бить размещена в машинном поме­

щения моторного вагона я включать в себя днаель и гидро­

передачу.

3.02 Тип диаеля М 756 Б

3.03 Номинальная мощность 736 кВт /1000 лс/

3.04 Поставка диаеля осуществляется согласно "Техническим 

требованиям к применению диаели М 756 В'г на автомотрисе 

АЧ 2*согласованным поставщиком с ааводом- изготовителем 

диаеля и Покупателем.

3.05 Тип гидропередачи - ГДП-1000Ч, гидродинамическая, двух­

ступенчатая, реверсирующаиая.

3.06 Номинальная мощность передаваемая при 1500 об/мйн веду­

щего вала - 7 36 кВт (1000 ло!.

3.07 Поставка гидропередачи осуществляетси согласно "Техничес­

ким условиям на изготовление и поставку гидропередачи 

ГДП-1000Ч" согласваакнмм поставщиком с заводом-изготови­

телем гидропередачи и Покупателем.

\
3.00 Передача мсщиости от дизели и гидропередаче долина осуще- 

ствлиться упругой муфтой, а передача мощности от гидро­

передачи к осевмм редукторам - карданнмми валами.

%  '
/ V /' 7
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Зо09 Система пуска дивеля должна бить электрическая. Должен

обеспечиваться надежный пуск при температуре охлаждающей 

воды х масла дхаедя не ниже +15°С.

ЗоЮ Система охлаждения силовой установки должна бмть с прину­

дительной циркуляцией теплоносителей н «иачать в себя 

холодильную установку для охлаждения воды н водошаслаимй 

теплообменник для охлаждения масла дмаедя н гидропередачи.

3.11 Основные параметры холодильной установим:

Тип установки

I
с потолочнмм располо­

жением водововдушнмх 

радиаторов н принуди­

тельной вентиляцией

Привод гндростатиче ский

Мощность, потребляемая при 

частоте вращения коленчатого 

вала дяаеля 1500 об/мин г* 30 кВт

Зо12 Система охлаждения силовой установки должна автоматически 

поддерживать темперетуру воды в масла, оговоренную в тех­

нических условиях на днаель и гидропередачу, и иметь воа- 

можность, в аварийных случаях, перехода на ручное упра­

вление (в машинном отделения).

3ol3 Регулирование температуры воды в холодильной установке 

должно осущаствлятьея плавным нвменением оборотов венти­

лятора «

£  и К М  ТшЛ». г**  <раЬ-аМ»«>
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3.14 Для подогрев» воды я масла дявеля до температуры обеспе­

чивающей надежный пуск дявеля, должен применяться котел- 

п одогре ватель в

Зо15 Сяловая установка со вспомогательными приборами яе должна 

иметь опасных вон по крутнльнмм колебаниям в диапазоне

С. ■. М М  IW ta . г  «И* 1>



4» Электрооборудование

4*01 Вспомогательный генератор 

тип

число полюсов 

номинальное напряжение 

номинальная мощность 

максимальный ток 

номинальное напряжение 

обмотки воебуждежжя 

частота вращения ротора 

класс наоляцни 

исполнение (по ЧСН 340110)

4*0е Отопительный генератор

тип

число полюсов 

номинальное напряжение 

номинальаая мощность 

максимальный ток 

номинальное напряжение 

обмотки воебуждения 

частота вращения ротора 

класс неоляцни 

исполнение (по ЧСН 340110)

4*03 Аккумуляторная батарея

тип

номинальное напряжение 

номинальная емкость

dffc 180 Л06 

в

3 х 89 В пер. напряж. - 

40 кШ - 

259 А '

55 В пост* напряжении - 

1600 - 4000 об/жни

F

IP 22 (аащита от опасно­

го прикосновлення паль­

цем, аащита от капающей 

водм)'

Ш> 200 Л 06

6 >

3 ж 380 В пер. напряж. 

80 кВА

121 А /

55 В пост, напряжения ' 

2100 - 4000 об/мин -

F '

IP 22 (ааяцгга от опасно* 

го аржкосновлення паль­

цем, аащита от капающей 

воды) '

щелочнаяу NKS150 

96 В 

150 Ач
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5. Кузов

5.01 Кузов является цельнонесущей конструкцией, в которой 

применены штампованные и прокатные профили. Обшивка 

кузова автомотрисы и пол на листового проката изгото­

влены из неркавехяцей стали. Для боковых стен и крыши 

применен листовой прокат с гофрированным профилем. Ни 

ровном листовом прокате внешней обшивки допускаются 

неровности макс. 2 мм на 1 м длины. Срок слуибы до

автомотрисы скоростью 20 км/час кузов ие долиен иметь 

Деформаций опасных для пассахиров и локомотивной бри­

гады. Металлические детали кузова скрнтне от внешнего 

воздействия изготовленные не из нержавеющей стали доли­

ны иметь покрытия, обеспечивающие надежную защиту от

коррозии в течение 15 лет.

5.02 Узлы соединения телеиек с кузовом, крепления диванов 

с сидящими на них пассажирами, дизеля и гидропередачи

при восприятии продольных сил, соответствующих ускоре­

нию 3 , , не должны иметь остаточных деформаций. Напря- 

хення в узлах при зтом не должны преимшать 0 ,9  предела 

текучести металла. По расчету при ударении груженой 

автомотрисы со скорости) 20 км/час а заторможенный 

состав не должен происходить срыв указанного оборудо­

вания с установочных мест.

5.03 Незанят

5.04 В передней части нижней рамы установлен путеочиститель, 

который можно регулировать по высоте по отношению 

к рельсам при износе бандаией колесных пар и узлов Де­

лежек, расвниаях На сжЛу 14 т, дейстнующую на нижную 

кромку вдоль оси автомотрисы. Высота установки путео­

чистителя регулируется в диапазоне 180-190 мм от го­

ловки рельса. г

списания не менее 30 лет. При авари ___  ____  __i
ЯМ

С. I. к* 1̂ 3. г+Ь t̂t afertel)
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5.05 Для подъема кузова автомотрисы вместе с оборудованием 

на раме долины быть предусмотрены места под кронштейны 

домкратов. Указанные места под доыкраты долины иметь 

соответствующее обозначение.

5.06 Кузов автомотрисы долиен быть приспособлен к проведению 

внешней ыеханизированной обмывки, в связи с чем на нем 

не долино быть выступающих частей. Поручни входных две­

рей для обслуиивающего персонала автомотрисы, выступают 

на 36 ыы от внешней поверхности обшивии кузова.

5.07 Автоыотриса оборудована автосцепкой С1 3 с поглощающиы 

аппаратоы типа Р-2П. Высота оси автосцепки от головки 

рельса у порожней автоыотрисы не более 1080 ыы, у загру­

женной не ыенее 980 мм.

5.08 Конструкция кузова, его рамы и тележек должны допускать 

замену автосцепки и поглощающего аппарата без выкатки 

тележки. Выкатка тележек производится при подъеые ку­

зова на доыкратах.

5.О-S' Конструкция дверей и подножек обеспечивает вход и выход 

пассажиров на высокие и низкие платформы. Высота плат- 

форыы от головки рельса составляет у высоких платформ 

1100 ым, и у низких 150 мм. Расстояние платформы от оси 

пути равно 1750 мм. Высота пола автомотрисы над головкой 

рельса равна 1290 ым.

Для использования на станциях с высокоми платформами 

устанавливается съемные pun’выдвигаемые решетки, кото­

рые приводят в соответствие высоту выхода с высотой 

платформы.

• V  .

/I
1 ’ " nrlhft в К .11

t  1. км М ь  мМа (»*■**»
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1 1 м

5о 10 Кузов долей иметь терло- и шумоиаоляцию обеспечивающую 

выполнение санитарно-гигиенических нормы к салонам и 

кабине п. 1о02.

5.11 Все уалы автомотрисы должна отвечать условиям прочности:

- при подъемамку зова в сборе с оборудованием при помочи

4-х домкратов, установленных в предка вкаченных местах, или

мостовым краном;

- при частичном подъеме одной стороны днуми домкратами, 

или мостовым краном, опиравшихся щь об о «начетах местах

- пря подъеме одного конца автомотрисы ва свободную часть 

хвостовика автосцепки млн буферный брус для постановки 

на рельсы сашедвей тележки;

- при опускании и выкатке не под автомотрисы одной колесцЬ*

ной пары на скато—подъемнике с применением домкратов»

Должна быть предусмотрена в установленных иестах воамож- 

ность подъема куаоаа с тележками. Допускаемые напряжения 

при втих режимах, относящихся к автомотрисе беа пассажи­

ров, не должны превышать 0 ,9  предела текучести металла*

5*12 Кузов должен удовлетворять условиям прочности пои соче­

тании следующих одновременно действующих нагруаок:

а) продольная нагруака растяжением - сжатием 250 кН(25т);

б) вертикальная статическая нагруака куаова в рабочем 

состоянии и с пассажирами и динамическая нагрузка 

определяется по нормам расчета на прочность злектропо- 

еадов СССР

в) боковая нагруака от давления ветра на боковые стенхн
о

куаоаа до 500 Па (50 кг/м ) и центробежных снл пря 

прохождении кривых с различными радиусами с непогашен- 

нмм ускорением 1 м/сек2 .

Допускаемые напряжения при атнх нагрузках не должны пре­

вышать 0,65 предела текучести ыеталла*

Сопротивление усталости несущих елементов куаова оцени­

вается по методике ВНИИЖТ, коэффициент аапаса сопротивле­

ния усталости должен быть не ыенее 2.
/
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Крон* того, кузов аатонотрисн допои иметь достаточ­

ную прочность ири дойстиин продольной еили растяжения- 

сжатня равной 1500 кН н приложенной но осям автосце- 

поя, н одвоирамеииои действия вертикальной статической 

нагрузки от васа кузова в рабочем состояввж с насса- 

хирами.

Допускаете напряжения пря атом не должнн иреимшать 

0 ,9  предела техуяестн металла.

5.13 Экипажная часть автомотрнсн должна обеспечниать плав­

ность хода в диапазоне эксплуатационных скоростей до 

100 км/час а порожнем и груженном состояния. Коэффи­

циент плавности хода (по Оиерлингу) по вертниальимм

и горнаонталииим направлениям, иамереиннй в иабиие 

машиниста, внутри кузова над пятнииами и в середине 

не должен иреимшать 3,25 с учетом частот до 25 Гц.

При более внсокнх скоростях допускается в порожней 

состоянии пренншеине указанного нормативного значе­

ния на 15 %.

5.14 Теплоизоляциоиннй материал должен удовлетворить сле­

дующим требованиям: бить легким, негорючим или само- 

погасающим, нетоксичным, иегнгроскопичннм, влагостой­

ким, саойкнм против гниения и старения. Образуй нзо- 

ляцноиинх материалов долины быть согласованы с Поку­

пателей.

5.15 Конструкция кузова н изоляция не должна допускать те- 

плових мостиков. Деревянные элементм внутренней обшив­

ки кузова должнн соприкасаться с металлической обре­

шеткой только в местах закрепления. Изделия из дерева 

долинн обеспечивать срок службы не менее 15 лет.

5 .16  Конструкция пола и потолка в пассажирских салонах, 

тамбурах, кабине машиниста и машинных помещениях не 

должиа допускать промерзания я отпотевания внутренних 

поверхностей. / '

%  v





6. Внутреннее оборудование, окна, двери

6 о01 Пассажирские салоны оборудованы полуыягкими диванаыи с 

двухсторонним пеперечныы размещением по схеме 3 ♦ 2. На 

спинках сидений со стороны прохода имеются поручни, пред­

назначенные для пассажиров, стоящих в проходе.

6.02 Для ручной клади пассажиров в пассажирских салонах уста­

навливаются полки, расположенные над окнами вдоль боковмх 

стен. Полки должны выдерживать равноыерно распределенную 

нагрузку не ыенее 100 кг на 1 ы длины полки.

6 о03 В межоконных промежутках располагаются вешалки для одежды. 

7- каждого входа в пассажирский салон устанавливаются 

мусорные ящики.

6.04 Внешние и внутренние ыеталлические поручни снабжены покры- 

тияыи из пластмассового или другого материала, обепсечи- 

вающего надежную коррозионную защиту.

6„05 Туалет автомотрисм оборудован унитазом, умывальннкоы с

зеркалом, полкой, вешалкой, поручнями. Пол туалета должен 

обеспечивать надежную защиту от проникновения водн под 

пол. Бак туИлета изготовлен из гигиенм«вскяхбе8Дбфектного 

пластмассового материала. Размещение сливных и фаноашех 

труб должно исключать попадениа води на колесные пары и 

другие детали тележки. Головка {js * '"  за ^рубы должна 

обогреваться теплым воздухоы.

\ i
\

6 .Об Окна в пассажирских салонах являются полуопускаеммми, 

которые оборудованы двойными безосколочными стеклами 

толщиной 5 - 5 , 5  мм, установленнммн в общей раме. Окна 

должны быть оборудованы светозащитными шторами регулнру- 

емыыи по вмоотв. Г  J.
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6.07 Окна в туалете непрозрачные, с внутренней стороны снабженк

защитной решеткой. Для улучшения вентиляции туалета 

окно оборудуется форточкой.

6.08 Входные двери танбура выдвижные с электропневматическин 

приводом. Управление входными дверями дистанционное, осу* 

ществляется с управляющего пульта машиниста или с пульта 

помощника, находящихся в ведущей кабине машиниста. Меха- 

низы привода входных дверей обогревается теплым воздухом.

6.09 Раздвижные двери пассажирских салонов самоаакрывающиеся,

с возможностью их фиксации в открытом и закрытом положен»

6.10  Окна входных дверей и дверей пассажирских салонов неоткры­

вав ыые. Стекла входных дверей заощщаются от выдавливания.

6.11 Внутренние поверхности стен и потолка пассажирских сало­

нов, таыбуров и кабин машиниста покрываются твердым плас­

тиковым покрмтиеыо Обшивка боковмх стен пассажирских са­

лонов производится с помощью полиефнрнмх слоистмх пласти­

ков.

6.12 Нижний край внутренней поверхности стен пассажирских сало­

нов и тамбура автоыотрисы у пола облицовывается защитной 

полосой высотой 150 мм, на дверях эта полоса металлическая.

6 .13  Деревянные детали, предусмотренные для постройки автомо­

трисы, должны быть пропитаны гннлостойкнм и огнезащитимы

' /
> >> •
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КаАина машиниста

7.01 В каждой кабине в правой части накосятся пульт управления 

и кресло машиниста, а в левой части кресло помоешнка ма­

шиниста о Со сторона помощника находится колесо ручного 

тормова.

7.02 Компоновка кабинм машиниста и оборудование, находящееся 

в ней, должна обеспечивать требования комфортной работн 

машиниста и хорошей обюркости с его места сидя и стоя 

и возможности следить черее боиоаое окно еа движением 

автомотриса и сигналами рабочего персоаала станции.

7 .0 3  Стекла лобовмх окон кабаям маминиста двойнме, беаосколоч­

ные. Для снижения ослепления лучами солнца лобовме стекла 

оборудованы непроарачннмн шторками регулируемыми по высо­

те на 2 /3  акна.

7 о04 Лобовые стекла окон должны иметь стеклоочистители. Для 

предотвращения еамереания и еапотеаания лобовме стекла 

обогреваются теплыы воздухом.

7 .05  Боковые окна кабины сяабваптся ееркалами еадяего вида, 

которые служат для наблюдения еа хвостовой частью поезда, 

ветровыми щитками, водосливными желобкамн,расположенныыи 

над боковыын окнами.

7.06 Кресло машиниста должно поеволять регулировку его высоты 

в диапазоне от 500 до 650 ыы над полом, продольную регу­

лировку в направлении оси витомотрисы до 200 им, а также 

иметь подлокотники с равмерамн в соответствии с ГОСТ

12.2.056-81.
•• /■

■—- Li vL N1. 1
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7о07 В кабине имеете*' третье переносимое сиденье, предка вкачен­

ное для инструктора.

7.08 В одной не кабин находятся холодильнику шкаф для продуктов 

питания, электроплитка и вешалки для обслуяаааацего персо­

нала*

7.09 Компоновка кабины мавнжста отвечает следумцим требованиям:

- расстояние края пульта управления до ааднеЯ стены каби­

ны, намеряемое по оси сиденья машиниста, составляет 

минимально 1100 мм

- расстояние само! ннжней грани панели пульта от пола 

равно 700 - 900 мм

- ширина прохода между краем пульта и сиденьем равна 

300 мм

- минимально размеры в ниши пульта управления для ног 

машиниста : высота от пола 600 мм, ширина 650 мм, глуби­

на у пола, намеряемая от ирая пульта, 400 мм

- размеры дверного проема минимально 1780 х 530 мм

- в ниша пульта под наклонной подставкой для ног прздусмо- 

тривается пространство дли носков ног глубиной до 200 мм 

и высотой минимально 60 мм

- нижняя кромка стекол должна находиться ие внаю 1100 мм, 

верхния не вине 1750 - 1950 мм от пола.

7„10 Параметр* воздушной среди н вибрации а кабине машиниста

должны соответствовать РОСТ 12в2 .056-81.
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8 . Иеиияяое отделен»»

8.01 Компоновка машинного отделения должна обесначинал 

удобней доступ к агрегатам и увлаж силовой установка

и их дамоитах черве верхние люкя. Шяряиа ирохода в же- 

шинном отделеянн должна бять не наяаа 500 нм.

8.02 Конструкция пола иаалнкого отделения должна н в и в ч т  

вовножяость попадания наела, топлива и водя на детали 

тележки.

8.03 Врашвпшнеся части яехеяя— в т  невинном етделеннн 

дол жни бить еакрнтн е м н н в о  ващитвммя кожухамж.

8.04 Холодильная установка состоят не отделъинх секций

и поеволяет проявводить вамену ири ремонте как отдель- 

них секций, так и всей установки.

8.05 Тоилнвнжй бах оборудован устройствами для еажера то­

плива; иа обоях сторонах бака находятся еаиравочине 

горлонини.

8.06 Топливная систена оборудована устройством для подогре­

ва топлива твилой водой от снстемж охлаждения дяаеля.

8.07 Конструкционное исполнение горловин, предназначениях 

для валянки топлива, водн я наела:

- ваяравочная горловина тоялнриого бака согласно 

ОСТ 24.140.22-73, черт. 1 . Материала деталей по 

стандартен ЧСН.

- авправочине и спускхне горловннн водоохладителййей 

систежм соглесно ГОСТ 26-93-82.

- заправочная горлоайва водяного бажв в туалете со­

гласно ГОСТ 25-93-8Z.

/г

\
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9, Тележки

9.01 Применяются тележки с жестокой рамой с однопеводвевым

буксовым уалом и поперечными поводками связывающими 

раму тележки с буксами. Применяются осевые подшипники 

качения. Раыа тележки сварена ив коробчатых профилей.

У тележек двухступенчатое рессорное подвешивание, вы­

полненное винтовыын пружннаыи с гидравлическими гаси- 

теляыи колебаний во 2-й ступени подвешивании. Установ­

ка куаова вагона на тележках пронаведеиа черев боковие 

скользуны и упругий шкворневой увел. Тяги рычажной пе­

редачи и карданные валы должнн иметь страхующие устрой­

ства (в виде тросов и др .), не допускающие ведение ука­

занных деталей и узлов на путь.

Подача песка осуществляется к колесам ведущей тележки. 

Конструкция колесных пар должна обеспечивать безаварий­

ную надежную работу.

9.02 Конструкция тележки должна обеспечивать обточку колес 

без выкатки колесной пары.

9.03 Осевые редукторы

тип НП 20 - с цилиндрической и ко-

9.04 Прочность посадки бандаиа и сам металл должны обеспе­

чивать безаварийную работу колесной пары при минималь­

ной толщине 36 мы (номинальная толщина бандажа 75 мм).

9.05 Ширина бандажей должна быть 130 - 133 мм. Профиль бан­

дажей должен соответствовать требованиям ГОСТ 11018-76,

нической передачами 

НК 20 - с конической передачей

£. |. SC*# 1Ы >. р«рЦ ( j e t  a fe rfe l)
MIZ VP’ P 1
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9.06 Коэффициент аапаса сопротивления усталости несущих «де- 

ментов тележек, определяемый по методике ВНИИ1Т, должен 

быть не менее 2 ,0 .

9.07 Изготовление, формирование и приемка колесных пар мо­

торной тележки должны производиться в соответсвии с тре­

бованиями согласованной технической документации и 

инструкции ЦТ/2306, глава 1, 3, 4, 5, 8, 9, 10.

9.08 Изготовление, формирование и приемка колесных пар под­

держивающей тележки должны производиться в соответствии

с требованиями согласованной технической документации

и ГОСТ 4835-80.

9.09 Оси колесных пар моторной тележки наготавливаются в соот­

ветствии с согласованным чертежом и ГОСТ 3281-81, аа 

исключением химического состава материала оси, который 

должен соответствовать требованиям стандартов ЧСН, со­

гласованных с Пбкужаталеяи Оси колесных пар поддержива­

ющей тележки должны соответствовать ГОСТ 22780-77 и

ГОСТ 4008-79.

9.10 Вандажн в черном виде должны соответствовать ГОСТ 398-81. 

Размеры бандажей должны соответствовать ОН 42 9210,

тип 795, профиль Е.

9.11 Цельнокатаные- колеса колесных пар поддерживающей те­

лежки по размерам должны соответствовать ГОСТ 9036-76, 

а по технически!! требованиям ГОСТ 10791-81.

9.12 Сборку, регулировку и обкатку колесных пар в сборе с осе­

вым редуктором и буксами следует производить в соответст­

вии с требованиими ннрматнвио-технмческой документации, 

согласованной с П Ь и у д ц гж .

- /

t ь КМ



9.13 В буксах тележек и осевом редукторе должна приме­

няться подшжпнхкн согласованные с Покупателем.

9.14 Монтаж подшнпннковнх увлов должен производиться

в соответствии с нормативно-технической документа­

цией у согласованной с Покупателем.

9.15 Величина вертикального еааора между буксой я рамой 

тележки должна бить равна не яенее 50 % статического 

прогиба буксовой ступени подвешивания. При включе­

нии (контактировании) ограничительных упоров между 

буксой я рамой тележки не должно происходить сопри­

косновение витков буксовях пружин.

9.16 Геожетрнческие пареметрм установки гндродемпферов 

должны исключать воаможность нх аамыкания (обеспе­

чение свободного хода поршня) при работе.

Тип вертикальных гндродемпферов - 190 .63 .63 .2 , 

^орнаоитальных - 140 .63 .63 .2
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lOoOl Автомотриса оборудуется пневматическим, автоматическим, 

аде ктропне аматиче скин тормовами (с двумя пооводиикамн) 

и пне вматическнм торыоаоы прямого действии, которне обе­

спечивают ее остановиу на равней участие пути иепревнвш- 

вцаи 1000 и, когда ее скорость ревиа конструкционной 

скорости.

10.02 На автоиотрнсе установлен тормоаной компрессор моашостью

1,5  мЭ/мин при рабочей давлении 0 ,9  МПа (9 иг/см2) и 

номинальных оборотах двигателя* Включение компрессора 

должно производиться при давлении не менее 0,75МПа 

(7 ,5  иге/си2) , внключаиие при 0 ,9  МПа (9 кгс/сн2)-0,02 МПа 

( 0,2 кгс/сн2) .

10.03 Конпрессор приводятся в действен от гидродинаавгааской

передачи» Ре гу лир о в на нашояаеяни главная воадувнмх реаер- 

вуаров сжатмм воадухом проваводится автаматвчески с по­

мощью регулятора давленая в ааввснноетя от давления в 

главных воедувияк реаервуарах. В составе поеада, состоя­

щего аа несиольинх автоиотрвс, г ланям во адушник реаерву- 

арн соедввенн неиду собой сквовмнм питательный трубопро­

водом.

10.04 В главных воадуяиж реаервуарах нааятеи предохранительные 

клапаны, ре спелом иные на трубопровода высокого давлениио

10*09 Конетрунцни воадуховровода во долива допускать иаиоплеиие 

конденсата* Гданные воадувиие реаервуарн снабжены устрой- 

ствон для удаления яонденсата*

10*06 Внутренние поверхности рееервуаров долины быть очнмин 

от риалнны, песка, ржавчин и и

еЦ v'
—  1 ■ — —— ■ —  1 "

М*. от*.
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10 .07  Вовдупана реззрвуврм для вжатого вовдуха амнуекарте* 

ж испытываются в еоответетвжн с кормит "Котлонадзо­

ра" и? цг-цв^цп/аа.38 от 29 .1 0 . 1974 .

10.08 Магметральнне трубояроводм автомотрввм ивгатанлввают- 

ея ва бааповвмх труб е автвкорроавовввм вокрнтвом 

ввутраввай новерхвоств, а его ш в п ш в я п  радиусы ыа- 

гвба ва должвм бить мавыва 3-5 внешних дыаметрев труби, 

остальвма трубовроводв доджам вметь радевуа ввгвба ва 

мавыва 1 ,5  ввашввх дваметрев.

10.09 Соадвваввя трубопроводов должжм бить лавгадоетувв— в 

для вх разработки, оборжв в устрававжя утечек вжатого 

воадуха. Креидеине труб к жуаову в тележке ва должво 

допускать возможность вх неременеиня, раскачнваввя в 

паратвраввя.

10.10 Все елемевтв тормоавого трубовроводв контролнруются на 

соблюдение гаоматрвв трубок народ кх установкой на 

автомотрвеу (соблюдавва вроходхнх сечений).

10.11 Даталв оборудования маханичаской части |>рававой систе­

мы должны имать прадохраннтальнма скоби, предотвращаю­

щие вх наданне на путь в сдував раврмва «яг иди нодве- 

сок к вмвадеввя валиков.

10.12 В каждой кабина навивяста находятся рунной тормоа, воз­

действующий на одну тележку. Удержание автомотрисы на 

уклоне 30°/оо обеспечивается ручннмн тормоаамн обоих 

тел «хек с усилием на штурвал 350 Е (35 кГ).

10.13 Автомотрвса оборудована кранами экстренного тормоза 

советского яреизводства (стан-кравамв). Краны еиетреа- 

кого тормоза ваходятся в каждой кабвва иавшвиста, в 

средвем тамбуре в каждом пассажирекем отделения, fyxo- 

ятка крана должна бнть зандомбнрована.
/ *

U
STi

£. »• 1
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10.14 Автотормоа автомотрисы должен быть оборудован гру- 

90ВНМ авторежимом.

10.15 Концевме краны и соединительные реаиноане рукава 

доджжм быть взаимозаменяемыми с кранами к рукаважж 

применяемыми на советских железных дорогах.

10.16 Контрольнже манометры автоматического тормоза имеют 

класс точности мин. 1 ,6 , цену деления макс. 0,02 МПа 

у манометров с диапазоном измерений до 1 МПа и маке. 

0,05 МПа у манометров с диапазоном превышающим

1,0  МПа. Манометры должны быть взаимозаменяеммми с 

манометрами, вмпускаемыми в СССР.

10.17 В тормозной системе автомотрисы приыенены следующие

тормозные устройства:

- кран ыашиниста 1* 395.004 2 шт.

- алектрововдухораспределитель Ч? 305.000 1 шт.

- воздухораспределитель V 292.001 1 шт.

- реле давления 1? 304.002 2 шт.

- кран вспомогательного тормоза № 254 2 шт.

- рукав соединительный с электроконтактом

£ 369 А 2 шт.

- авто режим *? 605.000 1 шт.

- стоп-кран И? 163. сб 5 шт.

- злектропневматический клапан автостопа

ЭПК 150 сб.Е 2 шт.
П

- блокировочное устройство тормова *  367 2 шт. .

с . I. К М  M i .  p afti
в *rjf
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10.18 На каждой лобовой части автомотрисы находятся сигналы 

(тнфоны) большой звуковой громкости и свистки малой 

явуковой громкости. Тнфоны приводятся в действие с 

пульта управления машиниста, привод в действие свист­

ка осуществляется с пульта управления машиниста.

Общий уровень звукового давления тнфона, во всем диа­

пазоне звуковых частот, на расстоянии 1 ы, должен сос­

тавлять не менее 140 дВ, а свистка в пределах^20 до 

125 дВ.

10.19 Торыозная система должна обеспечивать торможение во 

всем диапазоне скоростей и давлений в тормознмх ци­

линдрах и не вызывать ненормальной износ или повреж­

дение поверхности катания колесных пар при приведении 

торыозов в действие.

10.20 Утечки сжатого воздуха через неплотности пневыатичес- 

кой снстеыы автомотрисы не должны превышать норм, 

установленных действулцныи инструкциями МПС.

10.21 Конструкция тормозной рычажной передачи должна обеспе­

чивать фиксацию торыовного башмака, равномерный износ 

торыозных колодок, исключать возыожность сползания их 

с поверхности бандажа на его наружную грань, а также 

соприкосновение ыежду тормозными колодками и банда­

жами колесных пар при отпущенном тормозе н допускать 

смену тормовных колодок при отсутствии сыотровой 

канавы.

10.22 В тормозной систеые предусыотриваетея подготовка ис­

ключения к тормозной и электрической «яшмам1 датчика 

сигнализатора неотпуска тормоза каждой телехки
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10.23 Питание алектропневматичаского тормоза должна 

осуществляться от аккумуляторной батареи череа 

статический преобрааователь на тиристорах тина

ПТ - ЭПТ - П 553.00.35.

10.24 На автомотрисе должно быть обеспечено автоматичес­

кое регулирование выхода штоха тормоанмх цилиндрев.

10.25 Тормохение долхно быть обеспечено с двухсторонним 

нажатием чугунных тормоаных колодок, ваахмозаме­

няемых с колодками производства СССР»
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11, Окраска к надписи

11.01 Автомотриса должна иметь отлхчительнже знаки и надпи­

си, товарнмй анах аавода-иаготовятеля, государствен- 

ннй герб СССР, аиак МНС, порядковый номер, а также 

таблички с надписями в соответствии с ПТЭ желеажжх

дорог СССР.

11.02 Окраска аетомотрнсм производится в соответетжжж е 

согласованными с Покупателем чертежамж.

11.03 Нжжжая ража куаова а тележкх окрашиваются червей 

краской. Средняя часть осей между цельиокатеиижмж ко­

лесами яемоторямх холесяжх вар окрашивается в черижй

цвет.

На жоторжмх иолеоижх парах среджяя часть всей окра­

шивается в черижй цвет только между осевяж редукторож 

в колескжм цехтром.

Колеса окрашввавтся червой краской, аа исключением 

торцевжх яоверхвостей бандажа, котерМ окрашжваются 

в белый цвет. Внешние трубопровода ж друг—  внешнее
\

оснашенне окрашиваются краской цвета в зависимости 

от окрашиваемых мест.

11.04 Внутренние стенм машинного отдележжя окршвяваются 

краской серого цвета. Оборудование машинного отделе­

ния (иорпус охлаждавшей системы, отожжтельного агре­

гата, рама силовой уставовкв) также окрашжваются

в серый цвет.

11.05 Трубопроводы в мвшнжвом отделении окрашиваются в сле­

дующие цвета:

топливвой свстемж - желтжй 

воадухераенределительижй свстемж - ежжжй 

маслосвстемм - жерачиеамй 

водораспределительной сжстежж - аелеижй

Допускается нанесение на трубопровода кружков краска 

соответствующего цвета. '
• I

Ч

С. к км  fcfc. (»■> ■*»■*■<>
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lie06 Для облегчения обслуживания автомотрисы в кабине машини­

ста или в машинном отделении и шкафах с электрооборудо­

ванием устанавливаются схемы (водяной, топливной, масли­

ной систем и электрические схемы) и необходимые таблицы.

Н о 07 На каждой раме телеики должнн быть таблички с обоэниче- 

ниемгэавод-иэготовитель, номер телеики и год изготовле­

ния

(У  , 1 Ь ч

С и тт »** * »
»г/?т в t<st



1г л- Отопление и яд ДТ АЛ ЯД ИЯ

12о01 Отопительная система автомотрисы является тепловоздушной, 

одноканальной, с принудительным распределением воздуха 

и с использованием тепла охладительной системы дизельного 

двигателя.

12.02 Вентиляционная система автомотржем принудительная, с воз­

духообменом.

12.03 Отопление и вентиляция пассажирских салонов и туалета 

обеспечивает тепдовоэдушный отопительный и вентиляционный 

агрегат, находящийся в машинном отделении.

Отопление и вентиляцию кабжн машжнжста производят тепло- 

воздушные отопительные и вентиляционные агрегаты, разме­

щенные в кабинах.

12904 Управление отопительной и вентиляционной системами осуще­

ствляется с пульта управления электрораспределительного 

устройства, жди с пультов, находящихся в кабинах машини­

ста. Должны быть обеспечены автоматическое и ручное упра­

вление режимами отопления и вентиляции.

12.05 Кол-во воэдуха подаваемого в кабины машиниста составляет
Q

минимально 90 м /час.

12.06 Отопительная установка кабины машиниста обеспечивает при

автоматической регулировже в зимннй н переходный периоды

среднюю теыпературу воздуха в кабине 22 - 2 С.

Температурный перепад на высоте 0,15 м и 1,5 м от пола

не пре витает 5°С. Разница температуры воздуха и поверх-
* с  О  г,

ности стен, эа исключением окон, не превышает 5 0.
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12.07 Общее кол-во воздуха, подаваемого в пассажирские са­

лоны в в туалет, при работающем генераторе составляет:
о

прм реххме отопления 2000 м /час
3

при редоме вентиляции 2000 м /час
з

при режиме интенсивной вевтнляцин 4000 м /час

12.08 В 8ИМНИЙ и переходим* перводм обеспечивает отопитель­

ная установка в иассахнрскнх салонах ири автоматичес­

кой регулировке отопления среднюю температуру в са-
^ О

лоиах 15” - 3 С нри внешней температуре вовдуха в диа­

пазоне от -40°С до -*>150С. Перепад температур на высо­

те 0,15 м и 1 ,5  м от пола не превмшает 5°С, а ноль 

пассажирских салонов тоже 5°С. Разница температур 

вовдуха в поверхности стен, аа исключением окон, 

не превмшает 5°С.

12.09 Регулирование температуры вовдуха в пассажирских са­

лонах нрн центральном управлении проивводится авто­

матически. Переход с режима отопления на режим венти­

ляции проивводится автоматически.

12.10 Полная рециркуляция воздухе (почти 100 %) применяется:

- при установке н поддерживании температуры при сто­

янке автомотрнси

- нрн ручном управлевнн лишь при третьей ступени 

отопления

- при автоматической регулировке отопления салона 

для пассажиров

Автоматический режим использует польную рециркуляцию 

воздуха не постоянно, а циклически в зависимости 

от температурм воздуха в салоне для пассажиров.

Во всем диапазоне внешних температур предоставлена 

возможность поставки свежего вовдуха в кол-ве не ме-
з

нее 2,5 м /час на каждого пассажира, находящегося 

в салоне.
г I
"U' ч

В 4 * 3 1



12.11 Автомотриса оборудуется двумя независимыми системами 

подогрева охлаждающей водм ди а еля:

- котлом-подогревателем, работающем иа дизельном 

топливе, мощностью 35 кВт

- электрическим водяимм теплообменником с мощностью 

32 кВт, которий питается от внешнего нсточннха на­

пряжения 3 х 380 В/50 Гц

Мощность каждой иа этих установок в диапазоне темпе­

ратуря наружного воздуха от -40°С н вмше обеспечивает 

после остановки дизеля с температурой водм +80°С 

поддерживание температурм водм не ниже +15°С в тече­

ние не менее 4 часов.

12.12 Автомотриса оборудуется электрической установкой слу- 

жающей для предварительного прогрев»' пассажирских са­

лонов и охладительной системм дизеля нри стоянке авто- 

мотрисн. Установка питается от внешнего источника на­

пряжения 3x380 В/50 Гц и обеспечивает также прдерев 

двух прицепнмх вагонов посредством межвагонинх соеди­

нений. Для повмшения общей мощности прогрева автомотрн 

см одновременно возможно включение электрической уста­

новки и котла-подогревателя.

12.13 Вентнляцнониме проемн дожлнн бмть оборудованы фильтра­

ми, исключающими попадание пмлн, влаги и снега во 

внутренние помещения автомотрнсн н на ее оборудование. 

Вмход воздуха из вентиляционной системм не должен 

производиться непосредственно на путь.

12.14 На автомотрисе должнм бить предусмотрен* места для С
) __■'/ /

устан#*рн кондиционеров кабннм машиниста тика у ,

' КТА 2 - Ф ,5  Э - 0 ,1  и преобразователя -кжяы, а также Q 

уложена электропроводка для нх питанг- *



13, Электрическое оснащение

13о01 В электрической схеме использованы следуицие снстенн 

напряжения:

- 3 х 380 В переменного тока - цепи электроотоплення при­

цепных вагонов

- 110 В постоянного тока - цепи управления я электроосве­

щение

- 55 В постоянного тока, 55 В переменного тока - питание

радиостанции, устройстве 

АЛСН - ЭП, оповестительной 

установки поеада, электропиев- 

метического тормоаа

- 24 В постоянного тоха, 24 В переменного токе - контроль­

ные н намернтельнне цепн.

У цепей постоянного тока, аа исключением электропиевмати- 

ческого тормоаа, их оба полюса наолированы от корпуса 

автомотрисы.

13*02 На автомотрисе установлено два централхаоаанннх источника 

эле ктроэнергни:

- источник напряжения 3 х 360 В переменного токе, пред­

назначенный для питеяня электроотопительной системы дву5 

двух прицепных вагонов состава поеаде

- источник напряжения 110 В постоянного тока, предназна­

ченный для питания постоянным током цепей автомотрнсм

и двух прицепных вагонов поеада, а также для подзарядки 

аккумуляторной батерея автомотрнсмо 

При повреждении вспомогательного генеретора жли системы 

его регулирования предусмотривеется вверяймое питание 

цепей 110 В и аеряда аккумуляторной бетарея от источнике !

3 к 300 В.

13.03 Устеновиеаяшя* а ВТ ом ото и се цел очна я аииумуляторная бетарея 

типе NKS 150, преднееяжченж для пусяе дизеля и для пятенуя 

цепей постоянного тона евтомотрисм и прицепнмх вагонов

во время, когда диаель не работает. ' k
'1 *  k r •'/
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13.04 Автомотриса оборудована устройством для питания злектро- 

оборудования от внешнего источника напряжения 3 х 380 В /

50 Гд мощностью 80 кВт пои стоянке поезда» Устройство 

обеспечивает:

- подзарядку аккумуляторной батареи

- отопление двух прицепных вагонов поееда черев межвагеи- 

нме соединения; мощность отопления каждого прицепного 

вагона составляет 20 кВт.

Защита персонала при соприкосновении с частями, которше 

нормально не находятся пол напряженней, работает по вели­

чине тока утечки, (предельная величина тока утечки 500мА)

13.05 В электроцепях автомотрисы использованы многожильные 

провода с медными жнлаын, изоляцией устойчивой против 

воздействия среди, в которой они находятся:

- в машинном отдаления - влияние маем, топлива, воды

- в иабельяых каналах - влияние алагя

- в шкафе аккумуляторной батарея - влияние влеитролята

- на отопительном агрегате - влияние воды и повышенной

Срок службм проводов должен быть не менее 15 лет.

Кроме того ел. провода должны отяечать требоваииян ЧСН, 

для няссажнрсиих вагонов. Сечение и изоляция проводов 

должны исмйвчать их перегрев вшив установленной яормм 

при всех рабочих режимах. Электроцепи должнм бить надежно 

ващщвнм от перегруеок н токов короткого заиыкання.

13.06 Эл. провода равмещавтся в гибких рукавах, металлических 

трубах или кабельншх каналах. Внутренние поверхности 

труб и каналов долями быть поярыты алаятронволяцяоняым 

материалом. Вмходы на рукавов, труб н анналов должнм бнть 

защяавнн от проянииояення масла, водм, топлива и снега и 

от перетирания изоляции.

Должна бмть предусмотрена воаможность ваменн проводов.

подогрев воды снстеыы охлаиде мовиастью 32х|1

температуры

Г ft

/
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13.07 Ответвление проводов осуществляется только с клемм 

аппаратов или при помощи специальных клеммников. Концы 

проводников должны быть снабжены муфтами с нанесенными 

на них несмываемыми числами в соответствии се схемой.

13.08 Электрораспределнтельнм* шкафы с напряжением 3x380 В 

должны иметь блокирующее устройство, которое отключает 

источник напряжения 3x380 В при открытии дверей.

13.09 Аккумуляторная батарея должна находиться в специальном 

ящике под автомотрисой. Конструкция ящика должна обеспе­

чивать надежную естественную вентиляцию и удаление га­

зов, возникающих при еарядке аккумуляторной бытарен,

и также удобство обслуживания батареи в эксплуатации.

13.10 Электрооборудование автомотрисы должно отвечать соот- 

ветствующим стандартам ЧСН и техническим требованиям 

ГОСТ 9219-75 и ГОСТ 2582-72, предъявляемым к электро­

оборудованию транспортного исполнения.

13.11 На автомотрисе установлены радиостанця типа 42 РП1-А2-ЧМ 

и устройство снгналнаации и блокировки АЛСН-В-ЭП. 

Завод-ияготовитель автомотрисы обеспечивает проведение 

монтажа и подключение указанных устройств, однако не 

провернет их работу. Монтаж антенн радиостанции, которая 

входит в комплект поставки автомотрисы, производятся 

Покупателем после приемки автомотрисы.

13.12 Автомотриса оборудована оповестительной установкой 

"ТОН" а также электропроводкой и местами для установки 

оборудования системы "Сигнал" с целью обеснечнть экс­

тренной связи пассажиров с машинистом. Оборудование 

системы "Сигнал" устанавливается Покупателем.

13.13 На автомотрисе должно быть предусмотрено устройство для 

передачи аккустнческнх сигналов между кабинами машинис­

та и машинным отделением обоих автомотрис состава поев- 

да, а также устройство для вызова персонала из машин­

ного) отделения.
С
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Х4« Система освещения

14.01 Внешние и внутреннее ос веще вне автонотрисн едеггрическое, 

с помощью ламп накаливания. Конструкция осветительных 

приборов обеспечивает воаможность применения лампочек в 

соответствии с советскими ГОСТами.

14.02 На каждой лобовой части автомотрнсн располагаются два

белмх сигнальных фонаря, три кроеных сигнальных фонаря н 

один прожектор.

14.03 Включение сигнальных фонарей обеспечивается индивидуально 

Сила света белых сигнальных фонарей вдоль оси фонаря со- 

ставляет 300-400 кд, а под углом 45° к оси в горизонталь­

ней плоскости 20-40 ид.

14.04 Проагектор должен иметь воаможность переключения на даль­

ний и ближний свет. Прожектор должен обеспечивать необхаяфг; 

днмую осне ценность участка пути длиной не менее в00 м с 

помощью лампа накаливания мощностью 500 Вт при работающем 

вспомогательном генераторе.

14о05 Включение системы освещения салона автомотрисы централн- 

аованное для всего состава поеада, которое производится 

с рабочего места мааганнста, или аз самостоятельно для 

автомотрнсн с пульта управления влектрораспределитвльного 

устройства.

14о Об Уровень освещения пассажирских салонов, измеряемая по оси 

каждого сиденья на высоте 0 ,8  м от пола н на расстояния 

0,6 и от соннии сиденья, доавен составлять мин. 75 лкс 

при работающей генераторе. При неработающем дизеле вклю­

чается аварийное освещение с интенсивностью 2 - 3  лис на 

полу в проходе пассаиирских салонов. ■ /
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14о07 В остальных помещениях автоыотркеы осветительные приборы

обеспечивают следующие минимальные яначения уровни освеще­

ния :

- 30 лкс - поле входйых таыбуров

- 10 лкс - поверхности входных подножек

14.08 При искусственной освещении должны быть обеспечены «каче­

ния уровня освещения в кабине машиниста в соответствия с 

требованиями ГОСТ 12. Z

30 лкс - пола туалета

5 лкс - пола проходов в машинном отделении

/

\
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15.01 С целью улучвмшня условий раАети персонала н поаивения

безопасности движения основные процеси управлении, контро­

ля я защиты агрегатов автомотрнсм долины вить аитомативи- 

рованн.

15.02 Управление тяговой установкой и вспоиогательныин а г ре га - 

тамн автомотрисы при движении осуществляется дистанционно 

с одного из пультов управлении, расположенных в кабинах 

машиниста. Кроме того предуеиотрнавется возможность про-
jf

качкн, прокрутки, пуска н остаиоаии дизеля непосредствен*! 

но не машинного отделения. Управление вспомогательнмми 

агрегатами осуществляется непосредственно с распределите 

тельных щитов. Измерение основных параметров и сигналнза-
■4' **

цня их предельный значений, ивисправностей силовой уста­

новки и вспомогательммх агрегатов днстаициоимаа. Соответ­

ствующие приборы и унаватели должны устанавливаться в 

ыестах, откуда пронвиодится управление.

15.03 Система управлении силовой устааоаиой должна исключать:

- перевод контроллера машиниста ив нулевой повицни при 

нейтральном положении рукоятки реверсора.

- перевод рукоятки реверсора при не нулевом положении 

контроллера

- пуск дивеля, когда контроллер не находятся в нулевой 

положении

- включение гидродинамической передачи при повышенной 

частоте вращения вала днвеля.

15*.04 Автомотриса должна бмть оборудована устройствами автома­

тической защиты тиговой установки в случаях:

- превышения ивнсимвльно допустимой частотм вращения вала 

диаели (остановив днвеля)

- преамиеини маисииальио допустимой температуры масла 

днвеля (1-ая ступень - сигналиаадяя, 2-ая ступень - 

переключение днвеля на холостой ход)



43  -

- превшиени* максимально допустимой температуря води 

системм охлаждения диаеля (снижение нагрузки дизеля, 

пе ре кличе нне на холостой ход, сигнализация)

- пониженна уровня воды в системе охлаждения диве ля и шве 

допустимого (1-ая ступень - снгналнвеция, 2-а* ступень-* 

остановка дивеля и блокировка его пуежа)

- падения давления меда в диведе ниме допустимого (1-ая 

ступень - снижение негруаки днвеля, сигнализация, 2-ая 

ступень - остановка дизеля)

- превншеняя максимально допустимой температури масла 

гидродинамической передачи (отключение гидродинамическом 

передачи, переключение диаеля на холостой ход, сигнали­

зация).

15.05 Цепи управления должны быть снабжеян выключателями, кото­

рыми при необходимости могут бмгь отключены следунщне 

защитные устройства ендовой установки:

- по преаниеныю максимально допустимой темперетуры воды 

системы охлаждения дизеля

гидродинамической передачи

- первая ступень защити по понижению давления масла 

в дизеле

- по превнмению максимально допустимой скоростх движения 

автомотрнеж

- по превашенню температура масла днвеля.

Выключатели защитных устройств в нормальном (включенном) 

положения должны быть запломбированы.

15.06 Цультн управления кабин машиниста должны быть оборудованы 

иемеритедьимми приборами, предназначенными для непрерыв­

ного контроля следующих величин:

- частота вращения вала днвеля

- температуры воды в системе охлаидення диаеля

- давления масла в дивеле

- температуры наела диаеля

по превишенню максимально допустимой температура масла

масла гидродинамической передачи.

с. и К М  о т ь
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- давления масла гидродинамической передачи

- зарядного или разрядного тока аккумуляторной батареи

- скорости автомотрнсм (скоростемер типа 3 СЛ - 2М)

- давления воадуха в тормоаной магистрали

- давления воадуха в главных воздушных резервуарах

- давления воздуха в тормозном уравнительном воздушном

резервуаре

- давления воздуха в тормозных цилиндрах ведущей тележин

- давления воадуха в тормозных цилиндрах ведомой тележин

Измерительные приборы, аа исключением скоростемера, выпу­

скаются и испытываются по стандартам, действующим в СССР.

15о07 Размещение всех контрольнмх приборов необходиммх для на­

блюдения при управлении автомотрнсм должно быть удобнмм 

для наблюдения и не затруднять обзор пути. Их подсветка 

не должна вызывать ослепление машиниста или его помощника*

15о08 Система управления должна обеспечивать возможность син­

хронного управления тяговыми установками обеих автомотрис 

состава поевда с любого поста машиниста, за неимением 

пуска дизеля. При втом должна бнть обеспечена возможность 

остановки любого дизеля с пульта управления ведущей авто- 

мотрисм при движении и стоянке поевда.

15.09 Система управления должна обеспечивать возможность упра­

вления всего поезда одним машинистом.

С целью управления обоими автомотрисами с одного поста 

машиниста должны быть предусмотрены устройства для упра­

вления и сигнализации работы силовых агрегатов головной 

н хвостовой автомотрис.

15.10 Автомотрисы должны быть оборудованы устройствами дистан­

ционной сигнализации нарушения нормальнмх рабочих режимов 

тяговых и вспомогательных агрегатов головной и хвостовой 

автомотрис; в том числе:

/ S  '
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- нмвкое давление топлива в дизеле

- низкий уровень воды в системе охлаждении дизели

- высокая температура воды системы охлаждения дизели

- низкре давление масла в дизеле

- высокая температура масла гидродинамической передачи

- низкое давление масла в гидродинамической передаче

- отсутствие заряда аккумуляторной батареи

- неисправность отопительного агрегата

- заземление источника напряжения 110 В пост, тока 

в любой полярности

- пожар в машинном отделении или в электрораспредели­

тельных шкафах

- высокая температура масла дизеля

- перегрев букс колесных пар автомотрисы и ее прицеп­

ных вагонов

15.11 Автомотриса оборудована устройством, служащим для пе­

редачи сигналов светофора и проверки бдительности ма­

шиниста типа АЛСН-В-ЭП с предварительной световой 

сигнализацией. С целью повышения безопасности движе­

ния трогание с места и движение автомотрисы возможны 

только при нажатой педали на рабочем месте машиниста 

допольнительни к работе установки АЛСН-В-ЭП.

15.12 На пультах управления в кабинах машиниста должны быть 

размещены органы управления аварийной остановки поезда, 

при включении которых автоматически осуществляются сле­

дующие операции:

- остановка дизеля головной автомотрисы

- переключение дизеля хвостовой автомотрисы на холостой 

ход

- отключение гидродинамической передачи

- включение екстренного торможения

- подача песка под колеса (при скорости выше 10 кы/час)

- включение электропневматической блокировки открытия 

входных дверей

- включение

~ '•TIf* v » Л *<.11 
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15о13 Автомотрисы в составе с прицепными вагонами согласно

пункта 1.08 могут эксплуатироваться в следующих комбина­

циях : М+М, М+П, М+П+П, М+П+М, М+П+П+М, М+П+П+П+М, 

м+п+п+п+п+м, М+П-*-М+П, М+П+П+М+П+П.

Значение обозначений: М - автомотриса

П - прицепной вагон

/
/
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16. Противопожарные требования

10.01 Автомотриса должна отвечать требованиям "Противопожар­

ных мероприятий", установленных Покупателем.

16.02 Все материалы примененные для внутренней облицовки, по­

лов и перегородок, а также на других частях внутреннего 

оборудования автомотрисы, должны быть негорючими и труд­

ногорючими. Оценку применяемых материалов производить

по ГОСТ 12.1.044-84.

16.03 В автомотрисе предусмотрены места для установки четырех 

огнетушителей типа ОУ 8 (по два в каждой кабине машинис­

та) и двух огнетушителей типа ОХВП 10 (по одному в каж­

дом пассажирском салоне). Оборудование автомотрисы огне­

тушителями производит Покупатель.

16.04 Машинное отделение автомотрисы оборудовано газовым про­

тивопожарным устройством газового пожаротушения и систе­

мой сигнализации, которая при повышении температуры по­

дает сигнал в кабине машиниста. Введение в действие 

двухступенчатой установки газового пожаротушения прои­

зводится дистанционно из кабины машиниста автомотрнсм 

или механически в машинном отделении.

16.05 Деревянные детали, применяемые в конструкции автомотри­

сы, должны иметь глубокую пропитку антипиренами или 

другую обработку огнезащитным составом по технологии 

согласованной с Покупателем.

16.06 Глушитель шума снабжается трубкой для отвода несгоре- 

ввего топлива.

16.07 Размещение топливопроводов и маслопроводов, фильтров, 

баков и т .д . выбирается так, чтобы было исключено их

•CM I M a . tfft
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соприкосновение с источниками возможного возникновения 

похара (электрооборудованием, приборами и проводниками, 

находящимися под напряжением, выхлопной трубой). Детали 

выхлопной тоубы и глушителя выпуска изолированы теплоизо­

ляционными невозгораемыми материалааи.

16в08 В аварийных случаях обеспечивается отключение подачи топ­

лива.
/

с

/
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..Изготовление

17.01 Автомотриса изготавливается в соответствии с требованиями 

настоящих технических условий и чертежами согласованными

С ЯйЮКРКП9сМ М .

Изготовление и испытания оборудования ц узлов автомотрисы 

проводятся в соответствии с чертежами, технологическими 

инструкциями завода-язготовителя и субпоставщиков, соглас­

но стандартов ЧСН, ГОСТ и данных технических условий.

17о02 К материалам, примененным при изготовлении наиболее ответ­

ственных частей автомотрисм, будет приложена соответствую­

щая технологическая документация (паспорта, результаты г~пъ 

испытаний, сопровождающие протоколы и т .д .) .

Детали, изготовленные из материала, которые должны подвер­

гаться испытанию, но не испытывались или которые не отве­

чали требованиям, не должны применяться.

17.03 В процессе производогне' допускается по согласованию с инс­

пекцией ПМДОИГЯЯИ на заводе внесение не значите льнмх и не­

принципиальных изменений не влияющих на взаимозаменяемость, 

надежность, прочность, безопасность движения и не изменяю­

щих основных характернстии автомотрнсм н ее узлов.

17.04 Свариа наиболее ответственных частей автомотрнсм произво- 

дится сварщиками, обладающими соответствующей квалификацией 

на проведение таинх работ; технологические процесы должны 

находиться в соответствии с требованнямя стандартов, дей­

ствующих в стране завода-наготовители.
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18«Лепетания я приемка

18о01 Техническая приемка и испытания деталей, узлов, материалов 

автомотрисы производятся в соответствии с чертежами заво- 

да-иэготовителя, субпоставщиков и настоящими техническими 

условиЯКИ.

18о02 Перечень узлов, деталей и материалов, на которые составля­

ются приемо-сдаточные протоколы и паспорта, согласовывает* i 

ся с Оецппсзеко

18*03 Весь основной материал, детали и узлм автомотрисы должны 

приниматься ОТК завода-изготовителя независимо от того, 

будут-ли они приниматься представителем 1аяупнпашя.

18о04 По требованию представителя Покупателя к приемке предоста­

вляются материалы, сырье и полуфабрикаты испытанные я 

признанные годннын ОТК изготовителя*

18*05 С целью праведения контроля качества аатерММа и выполне­

ния работ должна быть обеспечена ннспектораы Покупателя 

возыожность посещения*в рабочее время цехов и рабочих 

меср. Яаготовителя, где изготовляются и подвергаются 

испытаниям и контролю узлы и детали* Инспактораы Покупате­

ля должны быть представлены чертежи, технологические про- 

цасы, технические условия и другая документация, инструк­

ции и приборы, необходиыые для проведения контроля*

На заводах-субпостаиищках приемка изделий инспектором 

Покупателя производится по согласованию сторон*

18*06 Изготовитель сообщает представителю Покупателя время нача 

ла испытаний материалов, узлов, готовых автомотрис и их 

обкаточных испытаний. * /
. г, /  #

Я *<Jtf



18.07 По требованию инспектора Покупателя завод-изготовитель 

обязан предъявлять измернтельиме инструменты и приборы, 

используемые в производстве. Он обяеаи обеспечивать их 

контроль в своих испытательных лабораториях.

18.06 Завод-нзгочюантедь обяеаи вмполнить требовмияя янспеитора

Покупателя, предъявленные к испытанию материалов, уалов и 

деталей автомотрнсм в рамках требований, установленных 

чАртемами, техническими условиями и стандартами.

18«»09 Все отклонения от чертежей и недостатки, установленные пра 

испытаниях я приемке, устраняются изготовителем до подпи­

сания приемочного протокола.

18о10 Каждая автомотриса проходит следуояие основнме испытания

и проверки:

- контроль основммх раамеров нижней рашц куаова, тележек 

и устройства тягоаой установки согласно карт намерений

- проверка герметичности тормовяой система

- проверка работы ториоаиой системы и стационарное испыта­

ние тормоаов

- проверка работы дверей и окон

- проверка герметичности окон н даерей (дождевание) -

производится на 5% наготовленных автоыотрнс и лишь при т(г&.т 

температуре внеягнего воздуха большей 5°С

- проверка работы водного хозяйства и туалета

- проверка электрической прочности изоляции электропровод­

ки

- проверка работоспособности злектрооборудовання

- проверка отопительной н вентиляционной системы

- проверка систеыы вохянного охлаждения, топливной системы

и маслосистемм тяговой установки (днвеля и гидродинами­

ческой передачи), проверка гидростатического привода 

вентилятора £

- измерение габаритов согласно РОСТ 9238-33 - по он вводятся

на 5% выпускаемых автоыотрнс /

•In шум - JL.JKS*. на 20 мае ом отряс .
^р^годя»и иеямта>ий,гсоглаеовмвамтся с Покупателем,
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18oil На каждой автомотрисе производится непитательная поезд­

ка (приемочная) на участке пути не менее 100 км с ши­

риной колен 1435 мм. При приемо-сдаточной поездке 

проверяются работа и надежность всего оборудования 

автомотрясн. После окончания указанной поеедкн и осмо­

тра автомотрисм ОТК завода-изготовнтеля и инспектора 

Покупателя составляют перечень неисправностей, которже 

необходимо устранить. Программа нспнтанельиой поезд­

ки согласовывается с Покупателем.

18.12 После устранения недостатков, обнаруженных при непита­

тельной поездке, инспектор Покупателя вндает разреше­

ние к отправке автомотрисы в пограннчннй пункт.

18.13 Окончательная приемка - сдача автомотриси производит­

ся после ее перестановки на рельсм с шириной колен 

1520 мм нрн движении с конструкционной скоростью

120 км/час на участке пути 25 - 50 км.

(Во время ограничения скорости на Х.Д. ЧССР нстгганне 

производится с максимальной скоростью 80 км/час). 

Программа приемки-сдачи согласовывается е Покупателем.

18.14 После окончания ивжнтательной поеедкн оформляется акт 

приемки-сдачи антомотрнсн, который подписывают пред­

ставитель Покупателя и представитель ОТК еавода-изго- 

товнтеля.

18.15 Каждая 10-ая автомотриса подвергается вввешиванню 

с тележками 1520 мм. Раввеска автомотриси должна

отвечать требованиям стандарта ОН 28 1019.
• /' /> /

J
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* 9 » Документация и комплектность

19*01 С каждой автомотрисой поставляется следующая техническая 

документация:

1) протокол о приемке—сдача автомотрнсн

2) технический паспорт автомотрнсм (в паспорте укаеанн 

основные технические данные, основные раэиерн, массы, 

данные об основных параыетрах автомотрнсм щ ее основных 

уэлах и оборудовании)

3) техническое описание, инструкция по ремонту и обслужи­

ванию автомотрнсн в трех экееиплярах.

4) паспорта оборудования, выпускаемого субпоставщиками:

- диаеля И 7 56 Б

Ч гидродинамической передачи ГДП 1000. ^  / У

- устройства (СЦВ) АЛСН

- радиостанции

- тележек

- компрессора

- вспомогательного генератора переменного тока

- отопительного генератора переменного тока

- гидростатических элементов (блока регулировки, 

гидронасоса, гидродвнгателей)

“ - воедушннх резервуаров (с каждым воздушный резервуаров

- отопительного агрегата, работающего на днаельноы 

топливе

5) протокол прнеыочных испытаний автоыотрисы

6) паспорта контрольных н иеыернтелышх приборов

7) паспорта електроприборов

8) паспорта наиболее ответственных составных частей авто­

мотрнсн с указанием материала, его механических «юой CTjj 

а у сварнваемнх - укаанвается химический состав

9) паспорта наиболее отюетственнкх частей автоиотрисн, 

иеготовливаеннх сваркой, подтверждающие соблюдение 

технологических процесса

10) перечень ннструиента, принадлежностей и запасных частей 

. 11) инструкция по транспортировке автонотрисы в "холодном 

состоянии. /'* .L

>■/ 1 4  ■

к I.



54  -

19о02 Во всей указанной документация будут записаны действитель- 

ные данные или размеры.

19.03 Продавец поставляет два полных комплекта рабочих чертемзй 

на 20 автомотрис и 4 альбома оеновямх согласоваянмх черта- 

жей на 20 автомотрис.

19о04 Покупатель имеет право испольеовать и размножать рабоввр 

черте им': и схемы автомотрнсм лишь в целях яеготовламяя за­

пасных частей я узлов на своих предприятиях.

19<>05 Вся вмшеуказанная документация будет поставлена на русском 

языке, за исключением рабочих чертежей, которые будут иметь 

чешско-русские текстм.

Продавец: Покупатель:

4 /0  Стройэкспорт В/О Машиноимпорт

А, 1, им
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Данные технические условия распространяется на партию прицепных 

вагонов АПЧ 2 для МПС СССР, которме поставляются чехословацкими 

вагоностроительными ааводамм, концерновмм предприятием Вагониа

Студенкао

/
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1.1 ...Pfi— • технические требовали»

1.01 Прицепной вагон преднаеначеи для нрвгородвмх перевоеои 

по железным дорогам MIC СССР в состава с автометрнеой 

АЧ 2 согласно черт. Я? 458 .9 .112 .00 .00 .1 . Внутрешжят 

планировиа прицепного вагона проивводатся в i щ и— Ш вин 

с черт. 1? 458 .9 .416 .00 .00 .1 . Пржцевной вагон оборудовав 

двумя двухосными тележками чехословацкой коистружцжн. 

Обшивка торцевмх и боковмх стаж, крива, пол ж подокож- 

нне стойкн цельнонесуиего куеова неготовлиются жа нер­

жавеющей стали.

1.02 Прицепной вагон должен соответствовать требованиям сле­

дующих технических условий: "Провалам технической экс­

плуатации иа желееимх дорогах СССР*, "Тнневвм требованиям 

по технике бееопасностн я пронэводственвей саннтарян для 

яроектнровання н постройка електропоевдов яригородного 

сообщения", "Требованвям во пожарвой бееопасностн"I

1 .03  Конструкция врвцоввого вагова в првмавеввме матервалн 

должнн обеспечивать бееонаснае условвя в комфорт проеада 

пассажиров, а тажже надежную работу уелов, деталей ж 

эащитнмх вокрмтвй в клвматвческвх райовах СССРЦ^ - Ц

по ГОСТ 16 350-80, ето евачвт врв темвературе внешней 

средм от -40°С до +40°С.

1 .04  Матервалн в веделвя, прнменяемме врв вроввводстве при­

цепного вагона, должна отвечать требованиям чехословац­

ких стандартов, а некотерае наделав, вроведеввме в дав- 

ввх технических условиях, требованиям советских ГОСТов.

По материалам и неделнЦм, которме воготаалвааются по 

ставдартам ЧСН, должна бмть нрвведева еамеаа их по стан­

дартам СССР в форме теблиц, в которах указываете* основ­

ная харежтержетжжа, марка м фирма воотавяваа.

1.05 Ковструкцвя првцеввого вагона должна обесвечввать сво- 

бодвмй достув к агрегатам к приборам врв обслуживании в

е. и же» мь (»*•*>«
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эксплуатации ж ремонте, а также удобимй можтаж ж де­

монтаж оборудовании.

1 .06  При расчетах тормоаного пути и оцении прочжостж кон­

струкции приннмаетси нагруека от снджцжх ж стоящих па­

ссажиров согласно пункта 2.05 к 2 .Об. Средник касса 

пассажиров при укаэанинх расчетах беретсн равно! 70 кг.

1 .07  Уровень звука в децибелах (дВА) в салонах для пассажи­

ров при эакрнтнх окнах н дверхх, при 2/3 конструктивно! 

скорости не должен превышать величину 77 дВА.

1 .08  Конструкционное исполнение прицепного нагона должно 

позволить применение масел и смаэочннх средств, ви-

'пускаемнх в СССР в соответствии с ГОСТами. Карта сиаз- 

ки прицепного вагона согласовываетек с Покупателем.

1 .09  Подшипники качении увлов и агрегатов должнн бить вы­

браны с учетом возможности их ваменн подшипниками 

согласно ГОСТов СССР беа какхх-ккбо изменений в кон­

струкции и обеспеченном их расчетной долговечности

и работоспособности после заиени.

1.10 Осмотри я текущие ремонты прнцонного вагона должнн вы­

полняться в следуном сроки: ^

- техническое обслуживание - ТО-2 - 1 paeV2 суток

- техническое обслуживание - ТО-3 - через 6000 км, хо

но более 15 суток

- текущий ремонт ТР-1 - через 25000 км, но 

не более 2 месяцев

- текущий ремонт ТР-2 - через 150000 км, но 

не более 18 месяцев

- текущий ремонт ТР-3 - черев 300000 нм, но 

не более Зв месяцев

- капитальный ремонт

/

КР - черев 900000 км, но 

не более 9 лет

' % '  с ,

/  4

с У

>

» Я 1 < si
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2, Основные технические характеристики

2.01 Ширина колеи 1520 мм

2.02 Конструктивная скорость 120 км/час

конструкция экипажной части

прицепного вагона по своей

прочности и безопасности

должна обеспечивать ее

транспортировку в составе

поезда при споростях дви­

жения до 130 км/час

2.03 Габарит 1-ВМ, черт. 12., нижняя часть

15 б, ГОСТ 9238-83

2.04 Масса пустого вагона 37 т + 3 %

2.05 Кол-во мест для сидения 1 2 2 + 1

2.06 Кол-во стоящих пассажиров 167

кол-во стоящих пассажиров

берется в расчете 7 человек
л

на 1 м свободной площади

пассажирского салона и там­

буров. Площадь пола между

сиденьями не учитывается.

2.07 Мин. радиус проходной кривой

- при скорости до 10 км/час 100 м

- при скорости до 5 км/час 80 м

2.. 08 Длина вагона по осям автосцепах 25 ООО мм

2.09 Наружная ширина вагона 3 100 мм

2.10 Высота вагона 4 125 мм

2.11 Вава вагона 17 200 мм

2.12 База тележек 2 400 мм

2.13 Диаметр колеса по кругу катания 950 мм

2.14 Тип колеса цельнокатанное
rtf,

/■ / -к ■ /  /-
j .

/(/ I
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3 . Кузов

3.01 Кувов является цельнонесущей конструкцией, в которой 

применены штампованнне н прокатные профили. Обшиииа 

куаова прицепного вагона н пол ив лнстого проката 

наготовлены на нержавекщой стали. Дли боковнх стой 

и крыши применен листовой прокат с формировании про­

филем. На ровной листовом ороиато внешней «Шин ви■ до­

пускаются неровности иакс. 2 мм на 1 м длиии. Срок 

службы до списания не иенее ЗСГ лет. Металлические де­

тали куаова, скрытые от внешнего воадействия нагото­

вленные не на нержавевцей стали должнн ниеть покрытие, 

обеспечивавшие на дежи у® реВКИ# от коррозии а течении

3.02 Уели соединения те*жек с куаовои и крепления диванов 

с сндящнин на них пассажирами при воспринятая продоль­

ных снл, соответствующих ускорении 3 Оу, не должны 

иметь остаточных деформаций. Напряжения в узлах пря 

атои не должны превышать 0 ,9  предела текучести металла.

3.03 Неванят

3.04 Для подъема кузова прицепного вагона вместе с оборудо­

ванием на раме должны быть предусиотренн иеста под 

кронштейны домкратов. Укаванняе моста под домкраты 

должны ниеть соответствул&ее обозначение.

3.05 Прицепной вагон оборудован автосцепкой СА 3 с пеглоша- 

хмши аппаратом типа Р-2П. Высота оси автосцепки от 

головки рельса у порожнего прицепного имгона не более 

1080 мм, у загруженного не меиое 980 мм.

15 лет
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3*06 Конструкция куаова, его рамы и тележек должмв допускать

замену автосцепки и поглащрющего аппарата бее выкатки те­

лежек. Выкатка тележек производится при подъеме кузова на 

домкратах.

Зо07 Конструкция дверей и подножек обеспечивает вход и выход

пассажиров на высокие и низкие платфорыы. Высота платформы 

от головки рельса составляет у высоких платфоры 1100 ыы, 

а у низких 150 ым. Расстояние платформы от оси пути равно 

I750 MMe Высота пола прицепного вагона над головкой рельса 

равна 1290 мм.

Для использования на станциях с высокими платформами уста­

навливаются съемные или выдвигаеыые решотки, которые при­

водят в соответствие высоту выхода с высотой платфорыы.

3.08 Кузов должен иметь тепло-и шумоизоляцию, обеспечивающую 

выполнение санитарногигиенических норвы к салонам п.1„02.

3.09 Все узлы прицепного вагона должны отвечать условиям проч­

ности:

- при подъеме^кузова в сборе с оборудованием при помощи

4-х домкратов, установленных в предназначенных местах, 

или мостовым краном;

- при частичном подъеме одной стороны двумя домкратами или 

мостовым краном, опирающихся иа обовначеиных местах

- при подъеме одного конца вагона за свободную часть 

хвостовика автосцепки или буферный брус для постановки 

на рельсы сошедшей тележки;

- при опускании и выкатке из под вагона одной колесной 

пара на скато-подъеынике с прныенениеы доыкратов.

Должна быть предусмотрена в установленннх местах воэмоякс 

ность подъема кузова с тележками» Допускаемые напряжения 

при этих режимах, относящихся к вагону бее пассажиров, 

не должны превышать 0,9 предела текучести металла.

/ / Р '■

(. |. мм т*  «*■■*»»
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3.10 Кузов додхея удовлетворять условхям прочностх вря соче­

тания следующих одновременно действующих нагрузок:

а) продольная нагрузка растихением - сжатием 250 кН (25 т)

б) вертикальней статическая нагрузка кузова в рабочем 

состоянии и с пассажирами и динамическая нагруеха 

ояределяется по нормам расчета на прочность электро­

поездов СССР

в) боковая нагрузка от давлении ветра на боховяо стенкя 

кузова дс 500 Па (50 кг/м2/ и центробежных вял ирж 

прохождении крхвих с различными радиусами с непога-

Сопротнвление установки несущих элементов кузова оцени­

вается по методике ВНЛИХТ, коэффициент эанаса сопроти­

влении усталости должен быть не менее 2.

Кроме того, кувов вагона доджей жметь достаточную проч­

ность пря действии продольной сялж растяжояяя - сжатии, 

равной 1500 хй к приложенной по осим автосцепок, х одно­

временном действии вертикальной статической иагрувкх от 

веса кувова в рабочем состоиннн с пассажирами. 

Допускаемые ианрнжежин при етом яе должжм превышать 0 ,9  

предела текучестя металла.

3.11 Эккхажхая часть прицепного вагона должна обеспечивать 

плавность хода в диапазоне експлуатацноннжх скоростей 

до 100 км/час в порожнем н груженом состоянии. Коэффи­

циент плавности хода (по Шнерлнигу) по вертикальным

и горизонтальным направлениям, иемеренинЙ внутри кувова 

над пятниками и в середине» не должен превышать 3,25 

с учетом частот до 25 Гц. При более высоких скоростях 

допускается в порожнем состоиннн превышение укаванного 

нормативного виачения на 15 %.

3 .12 Теплонеолициоиннй материал должен удовлетворять следу­

ющим требованням: быть легким, негорючим иди самопога- 

сакяцнм, нетоксичным, негигроскопичимм, влагостойким, 

стойкнм против гниения и старения.

Обравцы изоляционных ыатериалов должнн быть согласова-

2 * 
шенянм ускорением 1 м/с .

Допусиаемые напряжения пря этих нагрузках но должжм

превмвють 0,65 предела текучестх металла.
ЛОйтц

С. и К М  М а .  рч*| ( М  * 1* 1*
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3.13 Конструкция куэова и ваоляцвв ие должна допускеть те­

пл о в нх мостиков. Деревянные элемента внутренне! обивв- 

кв кузова долпм соприкасаться с металлической обре­

шеткой только и местах закрепления. Иаделия на дереве 

долкнм обеснечиветь срок слухбн ие неиее 15 дет.

3.14 Конструкция поле н потолка в веесежврскем сеяеве в 

тамбурах ве должве допускать провераение и отпотеванне 

ввутреннвх поверхностей.

3.15 Торцовне стевв прицепного вегове являются проходимки, 

которие оборудоваин раадвнхннми дверями, опрокиджвее-

ммм мостниом и реенновнмн велниамн межвегони соедв

неввя•

С. и км
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4л. Внутреннее оборудование, окна, двери

4.01 Пассажирский салон оборудован полумягкими диванами с двух- 

CTopoHHMtfei поперечным размещением по схеме 3 + 2. На спин­

ках сидений со стороны прохода имеются поручни, предназна­

ченные для пассажиров, стоящих в проходе о

4.02 Для ручной клади пассажиров в пассажирском салоне устана­

вливаются полки, расположенные над окнами вдоль боковых 

стен. Полки должны выдерживать равномерно распределенную 

нагрузку не менее 100 кг на 1 м длины полки.

4 .03  В межоконных промежутках располагаются вешалки для одежди. 

У каждого входа в пассажирский салон устанавливаются мусор­

ные ящики.

4004 Внешние и внутренние металлические поручни снабжены покры­

тиями из пластмассового или другого материала, обеспечива­

ющего надежную коррозионную защиту.

4005 Туалет прицепного вагона оборудован унитазом, умывальником 

с зеркалом, полкой, вешалкой, поручнями. Пол туалета дол­

жен обеспечивать надежную защиту от проникновения воды под 

пол. Бак туалета наготовлен из гигненнаески бездефектного 

пластмассового материала. Раемещение сливных и фановмх 

труб должно исключать попаденне воды на колесные пары и 

другие детали тележки. Головка наливной трубы должна обо­

греваться теплым воздухом.

4о0в Окна в пассажирском салоне являются полуопускаемыми, кото- 

рне оборудованы двойными безосколочннмн стеклами толщиной

5 - 5 , 5  мм, установленнмми в общей раме. Окна должны быть 

оборудованы светозащитными шторами регулируемыми ftо высо­

т у/ / ' А.

6. t. к м  м »  т ь
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4007 Окно в туалете непрозрачное, с внутренней стороны снабжено

защитной решеткой. Для улучшения вентиляции туалета окно

оборудуется форточкой о

4008 Входные двери тамбура выдвижные с алектропневматическим 

приведено Управление входными дверями дистанционное с ра­

бочего места машиниста автомотрисы. Механизм привода вход­

ных дверей обогревается теплыы воздухом»

4.09 Раздвижные двери пассажирского салона самоаакрмвавщнеся,

с возможностью их фиксации в открытом и закрытом положении.

4о10 Торцовые раздвижные двери открываются внутрь тамбурово Они 

снабжены двойных уплотнением и застекленм безопасными двой­

ными стеклами.

4 о 11 Окна входных и торцовых дверей и дверей пассажирского са­

лона не открывае мне. Стекла входнмх дверей защищаются от 

видавливания.

4.12 Внутренние поверхности стен и потолка пассажирского салона 

и тамбуров покрываются твердыы пластиковым покрытиеы. 

Обшивка боковых стен пассажирского салона производится с 

помощью полиэфирных слоистых пластиков.

4«13 Нижний край внутренней поверхности стен вагона у пола об-
V

лнцовывается защитной полосой вмсотри150 мм, на дверях 

эта полоса металлическая.

4о14 Деревянные детали, предусмотренные для постройки вагона, 

/V/доджны быть пропитаны гнилостойким сосгсибоь ic

'Ж-V
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5» Теаежки

5о01 Применяются тележки с жесткой рамой с одиоповодковмм буксо­

вым узлом и поперечными поводками связывающими раму тележка 

с буксами. Применяются осевые подшипнапв качения. Рама те­

лежки сварена ие коробчатых профилей. У тележек двухступен­

чатое рессорное подвешивание, выполненное ввнтовыын пружи­

нами с гидравлическими гасителями колебаний во 2-й ступени 

подвешивания. Установка кузова вагона на тележках произве­

дена черев боковые скользуны и упругий шкворневой увел.те- 

лежки.

5.02 Конструкция тележки должна обеспечивать обточку колес без 

выкатки колесной пары.

5.03 Коэффициент запаса сопротивления усталости несущих элемен- 

тов тележек^определяемый по методике ВНИИЖТ̂  должен быть не 

менее 2 ,0 .

5*04 Изготовление, формирование и приемка колесных пар тележек

должны производиться в соответствии/с требованиями согласо­

ванной технической документации и ГОСТ 4835-80.

5.05 Оси колесных пар должны соответствовать ГОСТ 22780-77 и 

ГОСТ 4008-79о

5.06 Цельнокатанные колеса колесных пар по размерам должнн соот­

ветствовать ГОСТ 9036-76, а по техническим требованиям 

ГОСТ 10791-81.

5о07 Сборку, регулировку и обкатку колесных пар в сборе с бук­

сами следует производ|Тгь в соответствии с требованияыи 

нормативно-технической документации согласованно!

/



5.08 В буксex тележек должны применяться водшжпиихж согле- 

соваинне с Покупателем.

5.0Э Монтаж подшжпниковмх уалов должен производиться в

соответсвтвмж с нормативно-технической документацией 

согласованной с Покупателем.

5.10 Величина вертикального вавора между бужеой я рамой те­

лежки должжа бмть равна не менее 50 % статического 

ирогибе буксовой ступени подвемиваяжм. Прн вилвченяи 

(контактировании) ограничительных упоров между бужеой 

и рамой тележин не должно происходить соприкосновение 

витков буксовых пружин.

5.11 Геометрические параметра установки гядродамифероа 

должнн исключать воаможаость ах еаммжаямя (обеспече­

ние свободного хода поршни) прн работе.

Тнн вертикальных гндродемпфероа - 190 .63 .63 .2 , 

горнеонтальних - 140 .63 .63 .2 .

5 .12 . Вуксн должжн иметь месте для установки датчиков их 

перегрева Ш 393.000 ТУ 24-5-158-76. Датчнжи уста-

/  навднваются
- - 4 /  / > . *

" <Ц ^  '
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6. Тормоаная система

6.01 Прицепной вагон оборудуется пневматическим, автомати­

ческим, электропневматическим тормозами (с двумя про­

водниками), которые обеспечивают его остановку на ров­

ном участке пути не превышающем 1000 м, когда его ско­

рость равна конструктивной скорости.

6.02 При дистанционном управлении, главные резервуары должны 

быть соединены самостоятельным вторым проточным трубо­

проводом.

6.03 Внутренные поверхности резервуаров должны быть очище­

ны от окалины, песка, ржавчины и защищены от коррозии.

6.04 Воздушные резервуары для сжатого воэдуха выпускаются

и испытываются в соответствии с нормами "Котлонадзора"

Ш ЦГ-ЦВ-ЦП/31Э9 от 29.10.1974.

6.05 Магистральные трубопроводы прицепного вагона изготавли­

ваются И8 безшовных труб с антикоррозионным покрытием 

внутренней поверхности, a минимальные радиусы изги­

ба не должны быть меньше 3-5 внешних диаметров трубы, 

остальные трубопроводы должны иметь радиус изгиба не 

меньше 1,5 внешних диаметров.

6.06 Все элементы тормозного трубопровода контролируются на 

соблюдение геометрии трубок передний установкой на ва­

гон (соблюдение проходных сечений).

6.07 Детали оборудования механической части тормозной систе­

мы должны иметь предохранительные скобы, предотвращающие 

их падение на путь в случае раврнва тяг или подвесок

и выцадения валиков.
/ /;

/
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6.08 Ручной тормоз, действующий на одну тележку и обеспечива­

ющий удержание прицепного вагона на уклоне 30°/оо с уси­

лием на штурвал привода 350 Н (35 кгс). Колесо ручного 

тормоза установлено в тамбуре.

6.09 Прицепной вагон оборудован кранами экстренного тормоза 

советского производства (стоп-кранами). Краны экстренного 

тормоза находятся в каждом тамбуре и в Сетоне для пасса­

жиров. Рукоятка крана должна быть запломбирована.

6.10 Автотормоз прицепного вагона должен быть оборудован гру- 

зовымгавторежимом.

6.11 Концевые краны и соединительные резиновые рукава должны 

быть взаимозаменяемыми с кранами и рукавами применяемы­

ми на советских железных дорогах.

6.12 В тормозной системе прицепного вагона применены следующие 

тормозные устройства:

- электро-воздухораспределитель Ш 305.000 1 шт.

- воздухораспределитель 1? 292.001 1 шт.

- реле давления И? 304.002 2 шт.

- авторежим Я? 605.000 1 шт.

- стоп-крен 163 сб 4 шт.

6.13 Тормозная система должна обеспечивать торможение во всем 

диапазоне скоростей и давлений в тормоэных цилиндрах

и не вызывать ненормальный износ или повреждение поверх­

ности катания колесных пар при приведении тормозов 

в действие.

6.14 Утечки сжатого воздуха через неплотности пневматической 

системн прицепного вагона не должно превшють норм ,

рукав соединительный с электроконтактом 1? 369 А 2 шт.

установленных действующим*инструкци
! / ’ ' '

t ММ
В *<_*»
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6 о 15 Конструкция тормозной р мимики об передачи должна обеспечивать 

фиксацию тормозного башмака, равномерный износ тормозных 

колодок, исключать возможность скялзания их А поверхности 

бандажа на его ;:м*ружную грань, а также соприкосновение 

между тормозными колодками и бандажами колесннх пар при 

отпущенном тормозе и допускать смену тормозных колодок при 

отсутствии смотровой канавы*

6о16 В торыоэной систеыб предусыотривается подготовка подключе­

ния к торыозной и электрической схемам датчика сигнализато­

ра не отпуска тормоза каждой тележки№ 552. А-

6.17 На прицепном вагоне должно бмть обеспечено автоматическое 

регулирование вмхода штока тормоаиых цилиндров»

6.18 Торможение должно быр» обеспечено с двухсторонним нажатием 

чугунных тормозных колодок взаиыозаменяеммх со колодками

е . К М  h t a .  М *а • Ь 'М »
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7. Окраска и надписы

7.01 Прицепной вагон должен иметь отличительные знаки и над­

писи, товарный знак эавода-иэготовителя, государственный 

герб СССР, знак МПС, порядковый номер и также таблич­

ки с надписями в соответствии с ПТЭ железных дорог 

СССР.

7.02 Окраска прицепного вагона производится в соответствии 

с согласованными с Покуп&те*еп: чертежами.

7.03 Нижная рама кузова и .тележки окрашивается черной крас­

кой. Средняя часть осей между колесами колесных пар 

окрашивается в черный цвет.

Колеса окрашиваются черной краской, за исключением тор­

цевых поверхностей бандажа, которые окрашиваются в бе­

лый цвет.

Внешние трубопроводы и другое оснащение окрашиваются 

краской цвета в зависимости от окрашиваемых мест.

7.04 Для облегчения обслуживания прицепного вагона в туале­

те будет схема водяной системы, и в шкафе с электро­

оборудованием будут установлены электрические схемы.

7.05 На каждой раме тележки должны быть таблички с обозначе­

нием завод-нэготовителЯ, номера.тележки и год о-

»г/г? *» я *</♦
t  t, м м  M b . m b
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8» Отопление и вентиляция

8*01 Отопление прицепного вагона является тепловоадушным, одио- 

накальным, с вроНудительимм распределанней воадуха. Источ­

ником тепла является алвктрообогреватель воадуха, находя­

щийся в отопительном и вентиляционном агрегате, котормй 

питается электроанергней черва межвагоннме рааеткн от ото­

пительного генератора. Генератор находится в автомотрисе о

8.02 Вентиляция прицепного вагона принудительная с обменом 

воадуха.

8 .03  Отопление и вентиляцию прицепного вагона обеспечивает элек­

трический тепловоздушный отопительный и вентиляционный 

агрегат, размещенный под вагоном. Интенсивную вентиляцию 

обеспечивает кроме агрегата, находящегося под вагоном, 

также дополнительный вентиляционный агрегат, размещенный 

над потолком входного тамбура.

8.04 Для отопления и вентиляции должны быть обеспечены автомати­

ческое и ручное управление. Привод отопительной и вентиля­

ционной установки прицепного вагона является дистанционным, 

центральным, осуществляемым на автомотрисы прн режиме авто­

матической регулировки темпаратурм воадуха в пассажирских 

салонах, нли индивидуальным с пульта управления алактричес- 

кого распределительного устройства.

8о05 Общее кол-во воадуха,подававмого в салон для пассажиров

и туалет прн работающем вспомогательном генераторе автомо­

трисы. составляет:
3 3 /

- при режиме ороплення 2000 м /час нли 4000 м /час

•арйрй'-p#**M#J ввйтйя**ия°400*

- общее кол-во вовдуха прн режиме интенсивной вентиляциио
7000 ♦ 8000 м /час, на этого 3000 ♦ 4000 и /час обеспечи­

вается за счет вентиляции в пото.
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8.06 Отопительная системе в анмиий н переходим* периоды 

при автоматической регулировки отоплении обоспочмваот 

среднюю температуру воадуха в салонах дли пассажиров 

+15 - 3°С при внепшем температура воадуха в диапазоне 

от -40°С до +15°С. Перепад температэМка вмсота 0,15 ■ 

и 1 ,5  м от пола пе должен превышать 5°С,а вдоль пасса­

жирских салонов тоже 5°С. Ревинца температур воадуха

н поверхности стен, аа исключением окон, но должна 

превышать 5°С.

8.07 Регулирование температуры воадуха в салоне для пасса­

жиров при центральном управлении пронаводжтся автома­

тически. Переход с режима отоплении на рожнм вентиля­

ции производится автоматически.

8.08 Полная рециркуляция воадуха (почтя 100 %) применяется:

- при установке н поддерживании температурн прн сто­

янке прицепного вагона

- при ручном управления ляп прн третьей ступени ото­

пления

- при автоматической регулировке отопленяя салона для
ч

пассажиров

Автоматичекнй режим нспольаует полную рециркуляцию воз­

духа не постоянно, а циклически в вависямостн от темпе­

ратуры вовдуха в салоне для пассажиров.

Во всеы диапазоне внешних температур предоставлена вов- 

можность поставки свежего воздуха в кол-ве не менее
Q

2,5 м /час на каждого пассажира, находящегося в салоне.

8.09 Установка и поддерживание равномерной температуры в па­

ссажирском салоне н туалете прицепного вагона прн сто­

янке состава поезда осуществляется отопительным агрега­

том с половинной мощностям отопления.

Пнтанне отопительного агрегата производится черев ото- 

/, питедьную рааетку с автомотрнсм./ ( / п J

С. и ыт я 1<S1
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9-»- Электрическое оснащение

9.01 Электрооборудование прицепного вагона не содержит никакого 

самостоятельного источника электрической анергии. Питание 

осуществляется черев межвагонные раэетки от централизован­

ных источников напряжения 110 В пост, тока (цепи управляю­

щие и электрического освещения) и 3x380 В (питающие цепи 

эле ктроотопления).

9о02 В влвКтрнческой схеме использованы следующие системы напря­

жения:

- 3x380 В переменного тока - цепи электроотоплемжж

- 110 В постоянного тока - цепи управления и электроосвеще­

ние

- 55 В постоянного тока и переменного тока - питающие кон­

туры электропневматического тормааа

- 24 В постояниого и переменного тока - контрольные и изме­

рительные цепи.

У цепей постоянного тока, за исключением электропневмати- 

ческого тормоза, их оба полюса изолированы от корпуса ваго­

на.

9 .03 Прицепной вагон оборудован многожильной сквоэной проводкой 

и многоконтактными розетками, расположенными на торцах ва­

гона, которые служат для подключения к электросети состава 

поезда. В сквозной электропроводке’ имеются проводники для 

передачи сигналов дистанционного управления и сигнализации.

ся
9.04 Из автомотрисы должав в прицепном вагоне осуществлятьупри- 

вод в действие:

- систем открывания и закрывания входных дверей

- системы освещения салона вагона

- отопительной установки в режиме автоматического регули­

рования температуры в салонах.

t  и К М  M b  Р й
mu 1
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8о10 Вентиляционные проемы должны быть оборудованы фильтра­

ми, исключающими попадание пыли, влаги и снега во вну­

тренние помещения прицепного вагона и на ого оборудо­

вание. Вниод воздуха ив вентиляционной системы не дол- 

/  жен производиться непосредственно на путь.

■< ч /  & / Ч  /У
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9.05 Прицепной вагон оборудован оповестительной установкой, 

служащей для передачи информации пассажирам с рабочего 

места машиниста автомотрнсм н системой контроля нагрева 

букс, а также электропроводкой и местами для устввевкв 

оборудования системм "Сигнал" с цель» обеснеч!4,*£ энотреи- 

ной свяан пассажиров с машинистом. Оборудование системм 

"Сигнал" устанавливаетеи Покупателем.

9.06 В электроцепях прицепного вагона нспольаоиаим многожиль­

ные провода с медными жилами и изоляцией устойчивой пре­

тив воздействия среди, и которой они находятся:

- в металлических трубах - влияние влаги

- в отопительном агрегате - влияние влаги и повышенной 

температурн.

Срок службы проводов должен быть не менее 15 лет. Кроме 

того электропроводка долижи отвечать требованиям ЧСН 

для пассажирских салоиои. Сечение и наолиция проводов 

должнм исключать их перегрев в мне установленной норки 

прн всех рабовше режимах. Электроцепи должнм бить на­

дежно защищены от перегрувок и тонов поротного замыкания.

9.07 Эл. провода размещаются я гибких рукавах или металличес­

ких трубах. Внутренние поверхности труб должны бить по­

крыты электроизоляционными материалами Вмходы на рупа- 

вов н труб должин бить ааннщенм от проникновении поди, 

снега н от перетирания яаоляцни.

Должна бить предусмотрена иовможиоеть замоин проводов.

9.08 Ответвление проводов осуществляется тольио с клемм аппа­

ратов или при помощи специальимх клеммивиов. Концн про­

водов должнм бмть епабженм муфтами с нанесенными на них 

несмываеммми числами и соответствии со схемой.

9.09 Элехтрораспределительимй шкаф с напряжением 3x380 В 

должен иметь блокирующее устройство, иоторое отключает 

источник напряжения 3x380 В при отпрмтии дверей.

9.10 Монтаж проводин должен предусмотрнюать упладпу резервных 

проводов. Кол-во проводов н цепи ревервировання согласо-
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10. Система освещения

10.01 Внешнее и внутреннее освещение прицепного вагона эле­

ктрическое, с помощью ламп накаливания. Конструкция 

осветительных приборов обеспечивает возможность приме­

нения лампочек в соответствии с советскими ГОСТами.

10.02 На каждой лобовой части прицепного вагона располагаются 

три красных сигнальных фонаря.

Включение сигнальных фонарей обеспечивается индиви­

дуально .

10.03 Включение системы освещения салона вагона централизо­

ванное для всего состава поеэда, которое производится

с рабочего места машиниста автомотрисы, или же самосто­

ятельно для прицепного вагона из электрораспределитель­

ного устройства.

10.04 Уровень освещения пассажирского салона, измеряемый по 

оси каждого сидения на высоте 0 ,8  м от пола и на рас­

стоянии 0 ,6  м от спинки сидения, должен составлять 

мин. 75 лкс при работающем генераторе автомотрисы.

При неработающем дизеле автомотрисы включается аварийное 

освещение с интенсивностью 2 - 3  лкс на полу в проходе 

пассажирского салона.

10.05 В остальных помещениях прицепного вагона осветительные 

приборы обеспечивают следующие минимальные значения 

уровня освещение:

- 30 лкс

- 10 лкс

- 30 лкс

Щ  J L v '

- пола входных тамбуров
/

- поверхности входных подножек
-у,

- пола туалета ьу
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11. Противопожарные требовании

11.01 Прицепной вагон должен отвечать трвбоваввжм "Протж- 

вопожарных мероприятий", установленных Покупателем.

11.02 Все ыатервалн, првыевеввые джв внутренней облвцовжж, 

подов в перегородок, а также ва другвх частжх ввутрев- 

вего оборудованн* првцепвого вагона, ходят бкгь ваге- 

рючвыи в трудногорючими. Оценку прныенжеывх матерва*ов 

провеводвть по ГОСТ 12.1.044-84.

11.03 В прицепном вагове предусмотрено место два установка 

одного огнетувнтедя тика ОХВП - 10» Оборудованне вагена 

огнетушвтедем провеводвт Покупатедь.

11.04 Дереввввне детали, првмеввеыые в ковструкцвв првцев- 

ного вагона, додхвв иметь глубокую вропвтку автвнвре- 

вамв влв другую обработку огиееавщтжмм составом во

/
техвологвв согласованной е

I
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12. Изготовление

12.01 Прицепной вагон ивоотавливается в соответствии с требо­

ваниями настоящих технических условий и чертежами со­

гласованными с Покулд.те*ег1.

Изготовление и испытания оборудования и узлов вагона 

проводятся в соответствии с чертежами, технологическими 

инструкциями завода-изготовителя и субпоставщиков, со­

гласно стандартов ЧСН, ГОСТ и данных технических условий.

12.02 К материалам, примененным при изготовлении наиболее 

ответственных частей прицепного вагона, будет приложена 

соответствующая техническая документация (паспорта, со­

провождающие протоколы и т .д .) .

Детали изготовленные из материала, которые дожжны под­

вергаться испытанию, но не испытнваянсь или которые не 

отвечали требованиям, не должны применяться.

12.03 В процессе производства допускается по согласованию

с инспектором ПокуПатеая на ваводе внесение незначитель­

ных и не принципиальных изменений не влияющих не взаимо­

заменяемость, надежность, прочность, бевопвсность дви­

жения и не изменяющих основных характеристик вагона 

и его узлов.

12.04 Сварка наиболее ответственных частей прицепного вагона 

производится сварщиками, обладающими соответствующей 

квалификацией на проведение таких рабор; технологические 

процесы должны находится в соответствии с требованиями 

стандартов, действующих в стране завода-ивготовителя.

t <• КМ ИМ, iMt-MwMI»



13. Испытания и приемка

13.01 Техническая приемка и испытания деталей, углов, мате­

риалов производится в соответствии с чертежами завода— 

изготовителя, субпоставпшков и настоящих технических 

условий.

13.02 Перечень узлов, деталей и материалов, на которые соста­

вляются приемо-сдаточные протоколы и паспорта, согла­

совывается Ц&куяателек.

13.03 Весь основной материал, детали и узлы прицепного вагона 

должны приниматься ОТК зявода-раготовителя независимо от 

того, будут-ли они приниматься представителем Вохупа- 

теля.

13.04 По требованию представителя Пекдгкятнм к приемке пре­

доставляются материалы, сырье и полуфабрикаты испы­

танные и признанные годными ОТК изготовителя.
V

13.05 С целью проведения контроля качества материала и вы­

полнения работ должна быть обеспечена инспектору Hfciqr1- 

«Агяж* ч возможность посещения в рабочее время цехов

и рабочих мест изготовителя, где изготовляются испы­

таниям и контролю узлы и детали. Инспекторам Покупа­

теля дохжны быть представлены чертежи, технологические 

процесы, технические условия и другая документация, 

инструкции и приборы, необходжмне для проведения кон­

троля.

На заводах субпоставщиках приемка изделий инспектором 

Покупателя производится по согласованию сторон.

13.06 Изготовитель сообщает представителю Штущате**время 

начала испнтаний материалов, узлов, готовых нридеиных

, вагонов и их обкаточных испытаний. ^  \
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13*07 По требованию инспектора Покупателя завод-изготовитель 

обязан предъявлять измерательнме инструменты и приборы, 

испольауемые в производстве. Он обязан обеспечивать их 

контроль в своих испытательных лабораториях.

13*08 Завод-иаготовзггель обязан выполнить требования инспектора 

Покупателя, предъявленнке к испытанию материалов, узлов 

и деталей автомотрисы в рамках требований, установленных 

чертежами, техническими условиями и стандартами*

13.09 Все отклонения от чертежей н недостатки, установленные пр« 

испытаниях и приемке, устраняются изготовителем до подпи­

сания приемочного протокола.

13*10 Каждый прицепной вагон проходит следующие основные испита’1

ння и проверки:

- контроль основных размеров ннжней рамм, кузова, тележек 

согласно карт намерений

- проверка герметичности тормозной системы

- проверка работм тоомозной системм и стационарное испы­

тание тормозов

- проверка работы дверей и окон

- проверка герметичности окон и дверей (дождеванне) - 

производятся на 5% Прицепных вагонов и лишь при темперофгр? 

туре внешнего воадуха большей 5°С

- проверка работм водного хозяйства н туалета

- проверка электрической прочности изоляции электропровод­

ки

- проверка работоспособности электрооборудования

- проверка отопительной н вентиляционной системм

- иэмеренне габаритов согласно ГОСТ 9238-73 - производите! 

на 5% выпускаемых вагонов

Методики испытаний согласовываются 

/ с Покупателем*
у . '

>1 , «МУ ^
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13.11 На каждом прицепном вагоне производятся непитатель­

ная поеадка (приемочная) на участка путл с шириной 

колен 1435 мм. Прицепные вагопм будут прицеплена к

а агомотрисоё При приемно-сдаточной поеадка проверяют­

ся работа и надежность асего оборудования вагона. 

После оиоичання указанной поеадкн н осмотра вагона 

ОТК завода-наготовнтедя н инспектора Покупателя сос­

тавляют перечень ненсдревностей, которяе необходимо 

устранить. Программа непмтатедьпой поеадкн согдасо- 

вмвается с Покупателем.

13.12 После устранения недостатков, обнаружениях прн непи­

тательной поеадка, инспектор Покупателя видает раз­

решение к отяравке пряцепяого вагона в нограннчннй

пункт.

13.13 Окончательная приемка-сдача нрнцепного вагона вронаво- 

дится после ее перестановки ва рельсн с шириной нодея 

1520 мм прн двкженнн с конструктивной скоростью

120 км/час на участке пути 25-50 им в составе с авте-

мотрвсой.

(Во время ограяичення скорости яа К.Д. ЧССР испытание 

производится с максимальной скоростью 80 км/час). 

Программа приемки-сдачи согласовмвается с Покупателем.

13.14 После окончания непитательной поеадкн оформляется акт 

прнемкн-сдачя прицепного вагона, котормй подпженвает 

представитель Покупателя я представитель ОТК аавода- 

яаготовителя.

13.15 Камдмй 20-й прицепной вагон подвергается взвешиванию 

е тележками 1520 мм. Раавеска вагона должна отвечать 

требованиям отаидарта ОН 28 1019.
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14. Документация, принадлежности

14о01 С каждым прицепным вагоном поставляется следующая техничес­

кая документация:

1) протокол о приемке-сдачи прицепного вагона

2) технический паспорт прицепного вагона (в паспорте приве­

дены основные технические данные, основные параметры, 

массы, данные об основных параметрах уалов и оборудова­

ния)

3) техническое описание, инструкция по ремонту и обслужива­

нию прицепного вагона в трех экземплярах

4) паспорта оборудования, выпускаемого субпоставщиками:

- тележки

- электрооборудования

- воздушны* ревервуарвв (для каждого воздушного реэерву-

5) протокол приемочных испытаний прицепного вагона

в) паспорта электроприборов

С) паспорта наиболее важных частей прицепного вагона, 

изготавливаемых сваркой, подтверждающие соблюдение 

предписанных технологических требований

8) перечень инструмента, принадлежностей и запасных частей

9) инструкция по транспортировке прицепного вагона,ж холод­

ный период вреыени, когдаоеи не отапливается..

14о02 Во всей указанной докуыентации будут записаны действитель­

ные данные или разыерн*

14*03 Продавец поставляет два полных комплекта рабочих чертежей 

прицепного вагона для каждых 40 прицепных вагонов и 4 аль- 

боыа основных согласованных чертежей для 40 прицепных ваго­

нов*

14*04 Покупатель имеет право использовать и размножать рабочие

чертежи и схемы прицепного вагона лишь в целях изготовления

ара)
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